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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

1. Przedmiot opracowania

Podstawa prawng uchwalenia planu transportowego jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pdzn. zm.), zwana dalej
,Ustawa”, oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U.z2011r. Nr 117, poz. 684), zwane dalej ,,Rozporzadzeniem”.

Ustawa oraz akty wykonawcze wydane na jej podstawie okreslajg zakres analiz, zato-
zen 1 ustalen planu transportowego, a takze zasady organizacji i funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego.

Zgodnie z zapisami ustawy, organizatorami publicznego transportu zbiorowego, w za-
leznos$ci od zasiggu przewozow, sa: gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na pra-
wach powiatu), zwigzek powiatow, wojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu.
Ustawa, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
Zakres przedmiotowy planu transportowego zostat okreslony w art. 12 ustawy oraz rozporza-
dzenia w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorial-
nego jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego oglo-
szenie we wlasciwym dla organizatora dzienniku urzgdowym. W procedurze jego uchwalania
nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na opiniowanie, zorganizowane w formie okreslonej w
art. 10, podczas ktorych swoje opinie moga zglasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednocze-
$nie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z wlasciwymi organami
sasiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Niniejszy plan transportowy jest ukierunkowany na rozw9j i1 doskonalenie funkcjono-
wania transportu publicznego w Powiecie Mogilenskim dla podnoszenia jakos$ci zycia miesz-
kancow, przy rownoczesnej poprawie efektywnosci 1 konkurencyjnosci zbiorowego transportu
publicznego. Wizja transportu publicznego w Powiecie Mogilenskim zaktada funkcjonowanie
oraz rozw0j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego oczeki-
wania pasazerow — w sposOb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy reali-
zowanych wlasnym samochodem osobowym, dostgpnego takze dla 0sob o ograniczonej zdol-
nos$ci ruchowe;.

1.1.  Cel opracowania

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transporto-
wego 1 jego rozw0j zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transpor-
towego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkancow i
rozwo6j gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowa-
zonego rozwoju bedzie zapewniato rownowage miedzy aspektami spolecznymi, gospodar-
czymi, przestrzennymi oraz ochrony Srodowiska.
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Glownym celem planu jest osiggnigcie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu,
przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej
powstrzymaé zjawisko przenoszenia si¢ pasazerow z transportu publicznego do indywidual-
nego. Aby ten cel byt mozliwy do osiagnigcia, oferta transportu publicznego musi by¢ konku-
rencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowac si¢ wysoka jako-
scig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, transport pu-
bliczny musi przejacé jego role. System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zrOwnowa-
zony, co oznacza symbioze miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym (kole-
jowym i autobusowym), ruchem pieszym i rowerowym. Rozw¢;j infrastruktury drogowej nie
moze odbywac¢ si¢ kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego,
ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢ jak najszerszg mozliwos¢ wy-
boru $rodka transportowego. Mieszkancy oprécz mozliwosci poruszania si¢ samochodem
powinni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym, rowerem, czy
pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualno$ci wykluczac.

Cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacj¢ naste-
pujacych celow szczegdtowych:

e poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu,

e zagwarantowanie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami,

e poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego,

e wspieranie konkurencyjnosci gospodarki powiatu,

e poprawa bezpieczenstwa - redukcja liczby wypadkoéw i ograniczenie ich skutkow oraz
poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu,

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zy-

Cla.

1.2.  Zakres planu

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym si¢ z:

— czeSci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru obje-
tego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocen¢ spotecznych potrzeb przewo-
zowych wraz z preferencjami wyboru srodkow transportu,

— czgsci planistycznej, obejmujacej finansowanie rozwoju transportu, planowang ofertg
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy plandw transportowych
wyzszego rzedu, tj. planu krajowego i wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy oraz roz-
porzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Elementy planu obejmujacego obszar Powiatu Mogilenskiego sg na-
stepujace:

e uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
e charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, obj¢tego planem;
e opis sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow;
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1.3.

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

zasady organizacji rynku przewozow;

organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;

planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajacy poziom jakos$ciowy 1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego
oraz dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej;

zrodia i formy finansowania ustug przewozowych;

kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie z dnia 16 grudnia 2010

r. 0 publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupetnione w oparciu o inne

akty prawne) 1 oznaczaj3:

plan transportowy — plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
go,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z osob wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajagcego do korzystania z roéznych
srodkow transportu na obszarze wlasciwos$ci organizatora publicznego transportu zbio-
rowego,

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust.
1pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw,

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania or-
ganizatora publicznego transportu zbiorowego lub cz¢$¢ tego obszaru,

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu 0so0-
bowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem
zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych,
petlach komunikacji zbiorowej, przystankach weztowych obstugiwanych komunika-
cja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrdézy powraca komunikacjg
zbiorowg na taki parking, kontynuujac powrot pojazdem indywidualnym,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarcze; w zakresie
przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okre§lonej w umowie,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu tery-
torialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego
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transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktorym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/200713,

przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb prze-
wozowych spotecznosci na danym obszarze,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewo6z osob wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i1 po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego— umowa mig¢dzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operato-
rem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i
zobowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publiczne;j,

parking B+R — parking dla roweréw zintegrowany z przystankiem komunikacji zbio-
rowej,

gminne (miejskie) przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy
(miasta) lub gmin sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly zwigzek migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie,

powiatowe przewozy pasazerskie - przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i
niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatow sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly
zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie 1 miedzywojewodzkie,
rekompensata - srodki pieni¢zne lub inne korzySci majgtkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego.
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2. Charakterystyka spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem

2.1.  Informacje ogélne o Powiecie Mogilenskim

Powiat Mogilenski potozony jest w potudniowej cze$ci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
na styku wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego. Jego powierzchnia wynosi
okoto 675 km?, co stanowi blisko 3,8% powierzchni wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Pod wzgledem powierzchni nalezy do mniejszych powiatow w regionie 1 jest nieco mniejszy
od s$redniej powierzchni powiatu w Polsce, wynoszacej okoto 830 km?.

Powiat na dzien 31.12.2024 roku liczyt 43 407 mieszkancow, co stanowi okoto 2,2% ludnosci
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Pod wzgledem demograficznym Powiat Mogilenski
jest jednostka o umiarkowanej liczbie ludnosci, charakteryzujaca si¢ dominacjg terendw wiej-
skich oraz stosunkowo niskg gestoscig zaludnienia. Rozproszona struktura osadnicza powodu-
je zwigkszone potrzeby w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, ktdrego
zadaniem jest zapewnienie dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancom wszystkich miejscowo-
$ci powiatu.

Siedzibg wladz powiatu jest Mogilno, petlnigce funkcje administracyjnego, gospo-
darczego, edukacyjnego i ustugowego centrum powiatu. Powiat obejmuje cztery gminy: Da-
browa, Jeziora Wielkie, Mogilno oraz Strzelno. Istotnym atutem powiatu jest jego korzystne
potozenie komunikacyjne pomigdzy najwickszymi os$rodkami wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego. Walory przyrodnicze zwigzane z obszarem Pojezierza
Gnieznienskiego, liczne jeziora, a takze bogate dziedzictwo historyczne i1 kulturowe sprzyjaja
rozwojowi turystyki, rekreacji oraz ustug.

W skiad Powiatu Mogilenskiego wchodzi dwa miasta, Mogilno - bedace siedziba
wiadz powiatu — petnigce funkcj¢ administracyjnego, gospodarczego, edukacyjnego i ustugo-
wego centrum powiatu oraz Strzelno.

Mapa 1. Mapa Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z podziatem na powiaty

Zrédto: https://commons.wikimedia.org
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Mapa 2. Podziat administracyjny Powiatu Mogilenskiego
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W sktad Powiatu wchodzi 89 sotectw oraz 174 miejscowosci.
Ponadto powiat obejmuje:

v’ gminy miejsko-wiejskie: Mogilno i Strzelno

v gminy wiejskie: Dabrowa i Jeziora Wielkie
Powiat Mogilenski graniczy z powiatami wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego oraz woje-
wodztwa wielkopolskiego, tj.:

v" Powiat Inowroctawski,

v Powiat Zninski,

v Powiat Konifiski (wojewodztwo wielkopolskie),

v Powiat Stupecki (wojewodztwo wielkopolskie),

v Powiat Gnieznienski (wojewddztwo wielkopolskie).
Dzigki swojemu potozeniu Powiat Mogilefiski stanowi wazne ogniwo komunikacyjne pomig-
dzy wojewoddztwem kujawsko-pomorskim i wielkopolskim, zapewniajac powigzania trans-
portowe przede wszystkim z Bydgoszcza, Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem oraz Pozna-
niem. Istotne znaczenie dla obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego ma przebiegajaca
przez powiat linia kolejowa nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, stanowigca element krajo-
wego ukladu transportowego, a takze sie¢ drog krajowych 1 wojewddzkich zapewniajgcych
sprawne potagczenia z sasiednimi powiatami.

Powiat Mogilenski posiada bogate dziedzictwo historyczne i1 kulturowe. Szczeg6lne

znaczenie ma Mogilno, bedace jednym z najstarszych osrodkow benedyktynskich w Polsce,
gdzie znajduje si¢ zabytkowy zespot klasztorny wpisany do rejestru zabytkow. Waznym
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o$rodkiem historycznym jest rowniez Strzelno, znane z romanskich zabytkéw sakralnych, w
tym Bazyliki Swietej Trojcy oraz Rotundy $w. Prokopa — jednego z najcenniejszych zabyt-
kéw architektury romanskiej w Polsce. Uzupelnieniem potencjatu turystycznego sa liczne
jeziora i obszary przyrodniczo cenne, zwlaszcza zlokalizowane na terenie gminy Jeziora
Wielkie.

Z perspektywy gospodarczej i logistycznej:

v' powiat dysponuje rozwinietg siecig drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych,
zapewniajacych powigzania z glownymi os$rodkami wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego,

v’ istotnym elementem systemu transportowego jest przebieg linii kolejowej nr 353,
umozliwiajacej realizacje przewozow pasazerskich oraz towarowych o znaczeniu re-
gionalnym i mi¢dzywojewodzkim,

v’ gospodarka powiatu opiera si¢ przede wszystkim na sektorze rolnym, przemysle rol-
no-spozywczym, przetworstwie, handlu oraz ustugach,

v' waznym elementem rozwoju lokalnego pozostaje turystyka i rekreacja wykorzystujaca
walory przyrodnicze Pojezierza GnieZnienskiego, liczne jeziora oraz bogate dziedzic-
two historyczne regionu,

v’ Korzystne potozenie na styku dwoch wojewddztw sprzyja rozwojowi wspotpracy go-
spodarczej oraz codziennym powigzaniom funkcjonalnym z Inowroctawiem, Gnie-
znem, Koninem i Poznaniem, co przektada si¢ na znaczace potoki dojazdow do pracy,
szko6t 1 ustug publicznych.

Z punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego Powiat Mogilenski cha-
rakteryzuje si¢ znacznym udzialem obszaro6w wiejskich oraz relatywnie rozproszong siecig
osadniczg. Uwarunkowania te powoduja konieczno$¢ zapewnienia sprawnych potaczen ko-
munikacyjnych pomigedzy miejscowosciami wiejskimi, siedzibami gmin oraz Mogilnem jako
glownym osrodkiem administracyjno-ustugowym. Jednoczesnie istotnym zadaniem organiza-
tora transportu jest zapewnienie efektywnej integracji komunikacyjnej z sagsiednimi powiata-
mi oraz regionalnymi o$rodkami wzrostu, co ma kluczowe znaczenie dla dostepnosci rynku
pracy, edukacji, ochrony zdrowia 1 innych ustug publicznych oraz dla wzmacniania sp6jnosci
spoleczno-gospodarczej catego powiatu.
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Mapa 3. Mapa Powiatu Mogilenskiego
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Zrédlo: https://www.openstreetmap.org/
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2.1.1 Przyroda powiatu

Powiat Mogilenski, podobnie jak znaczna cze$¢ obszaru wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
charakteryzuje si¢ krajobrazem nizinnym o genezie polodowcowej, uksztalttowanym w wyniku
dziatalnosci ladolodu skandynawskiego podczas ostatniego zlodowacenia battyckiego. Srednia
wysokos¢ terenu wynosi okoto 90-120 m n.p.m., a lokalnie najwyzej potozone fragmenty obszaru
osiggaja wartosci przekraczajgce 130 m n.p.m. Rzezba terenu jest zréznicowana i obejmuje przede
wszystkim formy charakterystyczne dla obszaréw mtodoglacjalnych, takie jak wysoczyzny more-
nowe, pagérki morenowe, rynny polodowcowe, zaglebienia wytopiskowe oraz doliny rzeczne.

Wigkszo$¢ obszaru Powiatu Mogilenskiego potozona jest w obrebie Pojezierza Gnieznien-
skiego, stanowigcego jeden z najbardziej charakterystycznych mezoregionéow potudniowej czgséci
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Krajobraz powiatu tworza rozlegte tereny rolnicze urozma-
icone licznymi jeziorami, kompleksami lesnymi oraz dolinami ciekéw wodnych. Szczegdlng ce-
cha regionu jest wystgpowanie licznych jezior rynnowych i polodowcowych, ktore nadaja obsza-
rowi wysokie walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Pod wzgledem geologicznym na terenie powiatu dominujg utwory czwartorzedowe zwig-
zane z dziatalnos$cig lodowca, przede wszystkim gliny zwatowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe
oraz osady jeziorne. Wystepujace lokalnie ztoza kruszyw naturalnych maja znaczenie gospodar-
cze, szczegoOlnie dla sektora budowlanego i drogowego. Charakterystyczna cechg obszaru jest
rowniez obecnos¢ gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej, co znajduje odzwierciedlenie w domi-
nujacym udziale uzytkdw rolnych i rolniczym charakterze znacznej czg¢sci powiatu.

Przyroda Powiatu Mogilenskiego stanowi jeden z istotnych czynnikow ksztattujacych jego
potencjal rozwojowy, szczegdlnie w zakresie turystyki, rekreacji oraz gospodarki opartej na lokal-
nych zasobach §rodowiskowych. Lesisto§¢ powiatu wynosi okoto 15-20%, co jest wartoscig niz-
szg od $redniej krajowej. Kompleksy lesne wystepuja przede wszystkim w potudniowej i wschod-
niej czesci powiatu, szczegolnie na obszarach gmin Jeziora Wielkie, Strzelno i Dabrowa. Dominu-
ja siedliska borowe z przewaga sosny, jednak wystgpujg rowniez lasy mieszane i fragmenty zbio-
rowisk liSciastych, pelnigce wazne funkcje ekologiczne, krajobrazowe i rekreacyjne.

Znaczng czes¢ powierzchni powiatu zajmuja uzytki rolne, co podkresla jego rolniczy cha-
rakter. Warunki glebowe 1 klimatyczne sprzyjaja prowadzeniu intensywnej produkcji rolnej, w
tym uprawie zbdz, roslin przemystowych oraz rozwojowi hodowli zwierzat. Rolnictwo pozostaje
jednym z wazniejszych sektorow lokalnej gospodarki, wptywajac na strukture przestrzenng osad-
nictwa oraz zapotrzebowanie na przewozy lokalne i ponadlokalne.

Na obszarze Powiatu Mogilenskiego wystepuja liczne formy ochrony przyrody, ktorych
celem jest zachowanie warto$ciowych ekosystemow, krajobrazéw oraz siedlisk przyrodniczych.
Szczegolne znaczenie posiadaja obszary chronionego krajobrazu, rezerwaty przyrody, uzytki eko-
logiczne oraz pomniki przyrody. Czes$¢ terenéw objeta jest ochrong w ramach europejskiej sieci
Natura 2000, obejmujacej obszary o szczeg6lnych walorach przyrodniczych, zwtaszcza zwigza-
nych z ekosystemami wodnymi, leSnymi oraz siedliskami rzadkich gatunkow ro$lin i zwierzat.

Jednym z najwazniejszych elementéw $rodowiska przyrodniczego powiatu jest rozbudo-
wany system jezior Pojezierza Gnieznienskiego. Do najwazniejszych akwenoéw nalezg m.in. Jezio-
ro Mogilenskie, Jezioro Wiecanowskie, Jezioro Ostrowskie, Jezioro Pakoskie, Jezioro Kamieniec-
kie oraz Jezioro Gopto (w potudniowej czgsci powiatu, zwigzane z obszarem gminy Jeziora Wiel-
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kie). Jeziora te pelnig istotne funkcje przyrodnicze, retencyjne, krajobrazowe i rekreacyjne. Sta-
nowig rowniez wazne siedliska dla licznych gatunkéw ptactwa wodnego oraz element lokalnego
systemu ekologicznego.

Powiat Mogilenski znajduje si¢ w zlewni rzeki Note¢, stanowigcej jeden z gtownych ele-
mentow systemu hydrograficznego regionu. Istotng role w uktadzie wodnym powiatu odgrywaja
mniejsze cieki oraz jeziora potgczone systemem naturalnych i sztucznych odptywow. Szczegdlne
znaczenie posiadaja obszary zwigzane z Jeziorem Gopto i systemem wodnym Noteci, ktore sta-
nowig jeden z najcenniejszych przyrodniczo obszarow poludniowej czgsci wojewoddztwa kujaw-
sko-pomorskiego.

Znaczacg funkcje w srodowisku przyrodniczym petnig rowniez tereny podmokle, oczka
wodne, doliny ciekow oraz niewielkie zbiorniki retencyjne. Obszary te wptywaja na poprawe lo-
kalnego bilansu wodnego, zwigkszaja r6znorodnos¢ biologiczng oraz ograniczaja negatywne skut-
ki okresowych susz. Jednoczesnie stanowig potencjal dla rozwoju turystyki przyrodniczej, eduka-
cji ekologicznej i aktywnych form wypoczynku.

W Powiecie Mogilenskim $rodowisko przyrodnicze charakteryzuje si¢ typowym dla ob-
szarow miodoglacjalnych krajobrazem pojeziernym, obejmujacym wysoczyzny morenowe, liczne
jeziora, doliny rzeczne oraz tereny rolnicze. Bogactwo zasobow wodnych, r6znorodnos¢ krajobra-
zowa, obecnos¢ obszarow chronionych oraz wysokie walory kulturowo-przyrodnicze sprawiaja,
ze powiat posiada znaczacy potencjat turystyczny i rekreacyjny. Jednocze$nie uwarunkowania
srodowiskowe, w tym rozproszona struktura osadnicza i wystepowanie licznych miejscowosci
potozonych poza gtownymi ciggami komunikacyjnymi, majg istotne znaczenie dla organizacji
publicznego transportu zbiorowego, wymagajac zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komuni-
kacyjnej mieszkancom oraz obstugi ruchu turystycznego.

2.1.2  Bogactwa naturalne

Na terenie Powiatu Mogilenskiego dominuja utwory geologiczne pochodzace z okresu czwarto-
rzgdu, zwigzane przede wszystkim z dziatalnoscig ladolodu skandynawskiego podczas zlodowa-
cen plejstocenskich. Procesy glacjalne uksztaltowaty charakterystyczng dla regionu rzezbg¢ terenu
obejmujaca wysoczyzny morenowe, rynny polodowcowe, zaglebienia wytopiskowe oraz liczne
jeziora. Powierzchni¢ geologiczng powiatu tworza gtownie gliny zwalowe, piaski 1 zwiry wodno-
lodowcowe, natomiast w dolinach ciekow wodnych oraz obnizeniach terenowych wystepuja
mtodsze osady holocenskie, w tym torfy, namuty i piaski rzeczne.

Budowa geologiczna Powiatu Mogilenskiego determinuje wystgpowanie przede wszyst-
kim surowcow mineralnych o znaczeniu lokalnym, wykorzystywanych gtéwnie w budownictwie,
drogownictwie, rolnictwie oraz gospodarce komunalnej. Zasoby naturalne powiatu nie maja cha-
rakteru strategicznego dla gospodarki krajowej, jednak stanowia istotne uzupeknienie lokalnej ba-
zy gospodarczej oraz wspieraja rozwoj infrastruktury technicznej i budowlane;.

Najwazniejszymi zasobami naturalnymi Powiatu Mogilenskiego sa kruszywa naturalne —
piaski 1 zwiry, zwigzane z osadami lodowcowymi 1 wodnolodowcowymi. Surowce te wystepuja w
réznych czgsciach powiatu 1 maja znaczenie przede wszystkim dla lokalnego oraz regionalnego
rynku budowlanego. Wykorzystywane sa glownie jako material do produkcji mieszanek betono-
wych, budowy drog, wykonywania nasypow oraz realizacji inwestycji infrastrukturalnych. Ich
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eksploatacja prowadzona jest przede wszystkim metoda odkrywkows, zgodnie z obowigzujagcymi
przepisami dotyczacymi ochrony srodowiska i rekultywacji terenéw poeksploatacyjnych.

Istotnym elementem zasobow naturalnych powiatu sg rowniez torfy oraz osady organiczne,
wystepujace w rejonach podmoktych, dolinach ciekéw oraz dawnych zbiornikach wodnych. Ich
znaczenie gospodarcze jest obecnie ograniczone, jednak moga by¢ wykorzystywane w ogrodnic-
twie, rekultywacji terenéw zdegradowanych oraz jako element badan i ochrony ekosysteméw mo-
kradtowych. Obszary wystepowania torfowisk pelnig jednocze$nie wazne funkcje przyrodnicze,
retencyjne 1 klimatyczne, wplywajac na lokalny bilans wodny oraz zachowanie réznorodnosci
biologicznej.

Na terenie Powiatu Mogilenskiego wystepuja rowniez surowce ilaste, w tym gliny i ity po-
chodzenia czwartorzedowego, ktore potencjalnie moga by¢ wykorzystywane do produkcji mate-
riatbw ceramicznych i budowlanych. Ich znaczenie gospodarcze jest jednak ograniczone i nie do-
prowadzito do rozwoju duzych zaktadow przemystu ceramicznego. Wspodlczesnie surowce te maja
gldwnie znaczenie lokalne, zwigzane z drobng dziatalno$cig gospodarczg oraz potrzebami budow-
nictwa.

Powiat Mogilenski nie posiada znaczacych z16z surowcow energetycznych, rud metali ani
innych kopalin 0 znaczeniu przemystowym. Brak strategicznych zasobow mineralnych powoduje,
ze podstawa rozwoju gospodarczego powiatu pozostaja przede wszystkim: rolnictwo, przetwor-
stwo rolno-spozywcze, ustugi, dziatalno$¢ produkcyjna oraz turystyka i rekreacja. Szczegolne
Znaczenie rozwojowe maja zasoby krajobrazowe i przyrodnicze zwigzane z Pojezierzem Gniez-
nienskim, ktore stanowig podstawe rozwoju funkcji wypoczynkowych i turystycznych.

Jednym z najwazniejszych zasobow naturalnych Powiatu Mogilenskiego sg zasoby wodne,
obejmujace zarowno wody powierzchniowe, jak i podziemne. Szczegdlne znaczenie posiadaja
liczne jeziora polodowcowe, w tym m.in. Jezioro Mogilenskie, Jezioro Wiecanowskie, Jezioro
Ostrowskie, Jezioro Pakoskie oraz Jezioro Gopto. Zasoby te petnig wielorakie funkcje: przyrodni-
cze, retencyjne, gospodarcze i rekreacyjne. Jeziora oraz zwigzane z nimi ekosystemy wodne sta-
nowig wazny element lokalnego systemu przyrodniczego, a jednocze$nie tworza potencjal dla
rozwoju turystyki wodnej, sportow rekreacyjnych i wypoczynku.

Wody podziemne stanowig podstawowe zrodio zaopatrzenia ludnosci oraz gospodarki ko-
munalnej w wodg pitng. Ich ochrona i racjonalne gospodarowanie majg istotne znaczenie z punktu
widzenia bezpieczenstwa srodowiskowego oraz zrOwnowazonego rozwoju powiatu. Szczegdlnego
znaczenia nabierajg dziatania zwigzane z ochrong zasobow wodnych, zwiekszaniem retencji oraz
przeciwdziataniem skutkom okresowych susz.

Podsumowujac, bogactwa naturalne Powiatu Mogilenskiego maja przede wszystkim cha-
rakter lokalny i obejmuja gtéwnie kruszywa naturalne, surowce ilaste, torfy oraz zasoby wodne.
Nie stanowia one podstawy rozwoju przemystu wydobywczego, jednak odgrywaja istotng role w
funkcjonowaniu lokalnej gospodarki, szczegélnie w sektorze budowlanym, drogowym i rolni-
czym. Szczegdlnym atutem powiatu pozostaja zasoby wodne, walory krajobrazowe oraz r6zno-
rodno$¢ przyrodnicza, ktére wzmacniajg potencjat turystyczny i rekreacyjny regionu. Uwarunko-
wania te maj3 rowniez znaczenie dla planowania publicznego transportu zbiorowego, gdyz gene-
rujg dodatkowe potrzeby przewozowe zwigzane z obstugg ruchu turystycznego, sezonowego oraz
zapewnieniem dostgpnosci komunikacyjnej terendw o rozproszonej strukturze osadnicze;.
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213  Zabytki

Historia Powiatu Mogilenskiego jest $cisle zwigzana z dziejami historycznych regionow Kujaw i
Patuk oraz poczatkami panstwowosci polskiej. Obszar ten nalezy do najstarszych terenow osadni-
czych na ziemiach polskich, o czym $wiadcza liczne stanowiska archeologiczne dokumentujace
obecno$¢ cztowieka juz od czasow prehistorycznych. Korzystne warunki naturalne — dostep do
wod, zyzne gleby oraz polozenie na skrzyzowaniu dawnych szlakow komunikacyjnych — sprzyja-
ty rozwojowi osadnictwa i wymianie handlowej. W okresie wczesnego sredniowiecza teren obec-
nego powiatu stanowit wazny obszar zwigzany z ksztaltowaniem si¢ struktur panstwa polskiego
oraz rozwojem organizacji koscielne;j.

Najwazniejszym osrodkiem historycznym Powiatu Mogilenskiego jest Mogilno, ktérego
poczatki siegaja sredniowiecza. Szczegdlne znaczenie dla historii miasta 1 catego regionu posiada
zespot klasztorny benedyktynow w Mogilnie, nalezacy do najstarszych zachowanych tego typu
obiektéw Polsce. Opactwo zostalo ufundowane w XI wieku i przez wiele stuleci pelnito wazna
funkcje religijna, kulturowa oraz gospodarcza. Zespot klasztorny obejmuje m.in. koscidt pw. sw.
Jana Apostota oraz zabudowania klasztorne, w ktérych zachowaly si¢ cenne elementy architektury
romanskiej 1 gotyckiej. Obiekt ten stanowi jeden z najwazniejszych zabytkow sakralnych woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego oraz istotny punkt na szlaku dziedzictwa poczatkow panstwa
polskiego.

Drugim znaczacym osrodkiem historycznym powiatu jest Strzelno, posiadajace wyjatkowe
znaczenie w skali kraju dzigki zachowanym zabytkom architektury romanskiej. Najcenniejszym
obiektem jest Bazylika Swietej Trojcy i Najéwietszej Maryi Panny, ktérej poczatki siegaja XII
wieku. Szczegdlna warto$¢ artystyczna posiadaja unikatowe romanskie kolumny z przedstawie-
niami cnét i przywar, uznawane za jedno z najwazniejszych dziet sztuki romanskiej w Polsce.
Obok bazyliki znajduje si¢ Rotunda $sw. Prokopa, bedaca jednym z najlepiej zachowanych przy-
ktadow architektury romanskiej na ziemiach polskich. Zespo6t zabytkow Strzelna stanowi wazny
element europejskiego dziedzictwa kulturowego i przyciagga turystow zainteresowanych historig
sredniowiecza oraz architektura sakralng.

Istotng czgs$¢ dziedzictwa kulturowego Powiatu Mogilenskiego stanowig rowniez liczne
zabytki sakralne zlokalizowane w mniejszych miejscowosciach. Wérdd nich znajdujg sie koscioty
reprezentujace rozne style architektoniczne — od $redniowiecznego gotyku, poprzez barok, az po
architekture neogotycka XIX i poczatku XX wieku. Obiekty te s3 waznym elementem lokalnego
krajobrazu kulturowego, $wiadczacym o wielowiekowych tradycjach religijnych 1 spolecznych
mieszkancoOw regionu.

Powiat Mogilenski posiada rowniez wartosciowe zabytki zwigzane z dawnag gospodarka
ziemianska 1 architekturg rezydencjonalng. Na jego terenie zachowaly si¢ zespoly dworsko-
parkowe, bedace pozostalo$cia dawnych majatkow ziemskich. Obiekty te, czgsto otoczone cen-
nymi zatozeniami parkowymi, stanowig $wiadectwo historii lokalnych elit gospodarczych oraz
przemian spotecznych zachodzacych na tych terenach na przestrzeni XIX i XX wieku.

Wyjatkowym elementem dziedzictwa kulturowego powiatu jest rowniez dziedzictwo
zwigzane z poczatkami panstwa polskiego. Obszar Mogilna i Strzelna znajduje si¢ w bezposred-
nim sasiedztwie najwazniejszych miejsc historycznych zwigzanych z formowaniem si¢ panstwa
Piastow, co zwigksza jego znaczenie w konteks$cie turystyki historycznej 1 edukacyjnej. Powiat
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stanowi naturalne uzupetnienie szlakow kulturowych obejmujacych m.in. Gniezno, Kruszwice
oraz inne miejscowosci zwigzane z poczatkami polskiej panstwowosci.

Waznym elementem dziedzictwa technicznego i gospodarczego regionu sg obiekty zwia-
zane z rozwojem transportu oraz infrastruktury lokalnej. Szczegodlne znaczenie posiada historycz-
ny uktad komunikacyjny regionu, w tym rozwoj transportu kolejowego zwigzany z linig kolejowa
nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, ktéra od XIX wieku wptywala na rozwoj gospodarczy i prze-
strzenny miejscowosci polozonych na terenie powiatu.

Dziedzictwo historyczne Powiatu Mogilenskiego odgrywa istotng role w rozwoju turystyki
kulturowej, edukacyjnej i krajoznawczej. Zabytki Mogilna i Strzelna, obickty sakralne, zespoty
dworsko-parkowe oraz walory krajobrazowe jezior i terenow przyrodniczych tworzg atrakcyjng
oferte turystyczng, ktora uzupelnia potencjat gospodarczy regionu. Szczegdlne znaczenie majg
dzialania zwigzane z ochrong, konserwacja i udostepnianiem obiektoéw zabytkowych, ktore po-
zwalaja zachowac ich warto$¢ historyczng 1 wykorzystac je jako element lokalnego rozwoju.

Powiat Mogilenski dysponuje bogatym 1 zréznicowanym dziedzictwem kulturowym,
obejmujacym przede wszystkim zabytki archeologiczne, sakralne, rezydencjonalne oraz elementy
dziedzictwa zwigzanego z rozwojem osadnictwa i transportu. Szczegélne znaczenie posiadaja ze-
spot klasztorny w Mogilnie, romanskie zabytki Strzelna oraz obiekty zwigzane z poczatkami pan-
stwa polskiego. Dziedzictwo to stanowi wazny potencjat rozwoju turystyki, edukacji i dziatalnosci
kulturalnej, a jednoczes$nie wplywa na strukture potrzeb transportowych powiatu, generujac do-
datkowe przewozy zwigzane z ruchem turystycznym, wydarzeniami kulturalnymi oraz obstuga
lokalnych centréw ustugowych.

2.2. Demografia

Powiat Mogilenski nalezy do mniejszych powiatow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zarow-
no pod wzgledem powierzchni, jak i liczby ludno$ci. Wedtug danych Gléwnego Urzedu Staty-
stycznego na dzien 31 grudnia 2024 r. powiat zamieszkiwalo 43 407 mieszkancow. Gegstos¢ za-
ludnienia wynosi okoto 64 0s6b na km?, co jest wartos$cig nizszg od $redniej wojewodzkiej 1 kra-
jowej oraz typowa dla powiatoéw o dominujgcej funkcji rolniczej. Struktura osadnicza ma charak-
ter miejsko-wiejski, przy czym glownymi osrodkami koncentracji ludnosci, ustug publicznych i
dziatalnosci gospodarczej sa Mogilno oraz Strzelno. Znaczna cz¢$¢ mieszkancow zamieszkuje
obszary wiejskie, ktorych udzial przekracza potowe populacji powiatu.

Analiza danych demograficznych wskazuje, ze Powiat Mogilenski od wielu lat znajduje si¢
w fazie systematycznej depopulacji. W latach 1995-2024 liczba mieszkancéw zmniejszyla si¢ z
47 557 do 43 407 osdb, co oznacza spadek o 4 150 mieszkancow, czyli o okoto 8,7%. Proces ten
ma charakter trwaty 1 wpisuje si¢ w og6élnopolskie tendencje obserwowane w powiatach o prze-
wadze funkcji rolniczych oraz niewielkich o$rodkach miejskich, ktére nie korzystaja z efektow
suburbanizacji najwigkszych aglomeracji.

Zmniejszanie liczby ludnosci wynika przede wszystkim z niekorzystnych procesow natu-
ralnych oraz migracyjnych. Od wielu lat w powiecie utrzymuje si¢ ujemny przyrost naturalny be-
dacy konsekwencjg niskiej dzietnosci oraz starzenia si¢ spoteczenstwa. Jednocze$nie obserwowa-
ny jest odptyw mieszkancow, zwlaszcza 0sob mtodych i w wieku produkcyjnym, do wigkszych
osrodkow miejskich, takich jak Bydgoszcz, Poznan, Torun czy Gniezno, gdzie dostepnos¢ rynku

16 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

pracy, szkolnictwa wyzszego oraz ustug publicznych jest znacznie wigksza. Migracje te prowadzg
do ograniczenia potencjatu rozwojowego powiatu oraz pogiebiajg niekorzystne zmiany w struktu-
rze wieku mieszkancow.

Podobnie jak w wigkszo$ci jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce, struktura plci w
Powiecie Mogilenskim pozostaje stosunkowo stabilna. Kobiety stanowia nieco ponad potowe
mieszkancow, a wspotczynnik feminizacji utrzymuje si¢ na poziomie zblizonym do $redniej kra-
jowej. Wyrazna przewaga kobiet wystepuje przede wszystkim w starszych grupach wiekowych,
co wynika z dluzszego przecigtnego trwania zycia kobiet.

Jednym z najistotniejszych wyzwan rozwojowych powiatu pozostaje postepujacy proces
starzenia si¢ spoteczenstwa. Zwieksza si¢ udziat oséb w wieku poprodukcyjnym, natomiast maleje
liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym. Zjawisko to prowadzi do
wzrostu wskaznika obcigzenia demograficznego oraz powoduje rosnace zapotrzebowanie na ustu-
gi zdrowotne, opieke spoleczna, transport dostosowany do potrzeb senioréw oraz dzialania wspie-
rajagce aktywno$¢ osob starszych. Jednocze$nie zmniejszanie si¢ liczby osob aktywnych zawodo-
wo moze w przysztosci ogranicza¢ dostgpnos¢ pracownikéw dla lokalnych przedsiebiorstw oraz
wptywaé na tempo rozwoju gospodarczego powiatu.

Tabela 1. Liczba ludno$ci w Powiecie Mogilenskim w latach 1995 — 2024

Rok Liczba mieszkancow
1995 47 557
2000 47 425
2005 47 011
2010 46 883
2015 46 254
2020 45 482
2024 43 407

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Wykres 1. Wykres liczby ludnosci w Powiecie Mogileniskim, w latach 1995 — 2024
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Dane przedstawione w tabeli wskazuja, ze proces depopulacji przebiegal stopniowo, lecz
konsekwentnie przez caly analizowany okres. W latach 1995-2005 liczba mieszkancow zmniej-
szyla si¢ o okoto 550 0sob, natomiast po 2010 roku tempo spadku ulegto wyraznemu przyspiesze-
niu. Szczegolnie widoczne byto ono w latach 2015-2024, kiedy populacja zmniejszyta si¢ o blisko
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2,9 tys. osOb. Oznacza to, ze w ostatniej dekadzie procesy demograficzne ulegly intensyfikacji, co
pozostaje zgodne z obserwowanymi trendami w skali catego kraju.

Depopulacja nie przebiega rOwnomiernie na obszarze powiatu. Relatywnie korzystniejsza
sytuacj¢ obserwuje si¢ w samym Mogilnie oraz w miejscowosciach potozonych wzdtuz gtéwnych
ciggoéw komunikacyjnych, natomiast najwigkszy spadek liczby mieszkancow dotyczy obszarow
peryferyjnych i typowo rolniczych. Jest to rezultat zar6wno migracji wewnetrznych, jak i zmian
struktury wieku ludnosci.

Z punktu widzenia planowania rozwoju spoteczno-gospodarczego procesy demograficzne
bedg miaty istotny wplyw na funkcjonowanie ustug publicznych, w tym przede wszystkim eduka-
cji, ochrony zdrowia, pomocy spolecznej oraz publicznego transportu zbiorowego. Malejaca licz-
ba dzieci 1 mlodziezy bedzie prowadzita do zmian w sieci placowek o$wiatowych, natomiast
wzrost liczby senioréw zwigkszy zapotrzebowanie na ustugi opiekuncze oraz transport umozliwia-
jacy dostep do $wiadczen zdrowotnych i administracyjnych.

W kontekscie planowania transportu publicznego szczegdlnego znaczenia nabiera zapew-
nienie odpowiedniej dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancoOw obszarow wiejskich do Mogilna,
Strzelna oraz innych o$rodkéw $wiadczacych ustugi ponadlokalne. Zmiany demograficzne beda
rowniez wplywaty na strukture popytu przewozowego — mozna oczekiwaé stopniowego zmniej-
szania liczby podrézy zwigzanych z edukacja przy jednoczesnym wzro$cie znaczenia przewozow
realizowanych przez osoby starsze, korzystajace z uslug zdrowotnych, administracyjnych i han-
dlowych.

Powiat Mogilenski znajduje si¢ w fazie trwalych przemian demograficznych charaktery-
stycznych dla wielu powiatoéw Polski $rodkowej i potnocnej. Utrzymujacy sie spadek liczby
mieszkancow, starzenie si¢ spoteczenstwa oraz odpltyw oséb mlodych stanowig jedne z najwaz-
niejszych wyzwan rozwojowych. Jednoczesnie powiat dysponuje potencjalem wynikajacym z
korzystnego potozenia komunikacyjnego, rozwinigtego sektora rolno-spozywczego oraz funkcji
ustugowych Mogilna i1 Strzelna. Skuteczne przeciwdziatanie niekorzystnym trendom wymaga
prowadzenia dlugofalowej polityki rozwoju obejmujacej wzmacnianie lokalnego rynku pracy,
poprawg jakosci ustug publicznych, zwigkszanie atrakcyjnos$ci osiedlenczej oraz zapewnienie wy-
sokiej dostepnosci transportowej dla wszystkich grup mieszkancow.
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Rysunek 1. Piramida ludnos$ci Powiatu Mogilenskiego 2023
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Rysunek 2. Sytuacja demograficzna w Powiecie Mogilefiskim na 31 grudnia 2024
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Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Struktura ludno$ci Powiatu Mogilenskiego w 2024 roku wskazuje na wyraznie zaawanso-
wany proces starzenia si¢ spoleczenstwa oraz utrwalanie si¢ niekorzystnych tendencji demogra-
ficznych charakterystycznych dla wielu powiatéw o dominujacej funkcji rolniczej i niewielkich
osrodkach miejskich. Analiza piramidy wieku oraz struktury ekonomicznych grup wieku potwier-
dza, ze powiat znajduje si¢ w zaawansowanej fazie transformacji demograficznej, ktorej glowny-
mi przyczynami sg utrzymujacy si¢ niski poziom urodzen, wydtuzanie przecigtnego trwania zycia
oraz odptyw migracyjny os6b mtodych i aktywnych zawodowo.

Piramida wieku Powiatu Mogilenskiego przyjmuje wyraznie regresywny (beczkowaty)
ksztatt. Najliczniejsze grupy mieszkancow koncentruja si¢ obecnie w przedziatach wieku 35-59
lat, przy czym szczeg6lnie liczne sg roczniki obejmujace osoby w wieku 40-49 lat. Sa to przed-
stawiciele pokolenia wyzu demograficznego, ktérzy obecnie stanowig podstawowy zasob lokalne-
go rynku pracy oraz gléwng grupe oséb aktywnych zawodowo 1 spotecznie. W kolejnych latach
znaczna cz¢s$¢ tej populacji bedzie jednak przechodzita do wieku poprodukcyjnego, co dodatkowo
zwigkszy tempo starzenia si¢ mieszkancoOw powiatu.
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Podstawa piramidy wieku jest wyraznie zwezona. Liczba dzieci i mtodziezy pozostaje
znacznie nizsza niz liczebno$¢ grup wieku sredniego, co $wiadczy o utrzymujacym si¢ od wielu
lat niskim poziomie dzietnosci. Jednoczesnie widoczny jest odpltyw osob miodych do wigkszych
o$rodkoéw akademickich i gospodarczych, przede wszystkim do Bydgoszczy, Poznania, Torunia
oraz Gniezna. Migracje te ograniczaja potencjal demograficzny powiatu oraz powoduja stopniowe
zmniejszanie liczby oséb rozpoczynajacych aktywnos$¢ zawodowa na lokalnym rynku pracy.

Gora czg$¢ piramidy wieku potwierdza systematyczny wzrost liczby mieszkancow w
wieku senioralnym. Szczegélnie liczne sg grupy oséb w wieku 60-74 lata, natomiast w najstar-
szych rocznikach wyraznie zaznacza si¢ przewaga kobiet wynikajaca z ich dtuzszego przecietnego
trwania zycia. Zjawisko feminizacji starosci odpowiada tendencjom obserwowanym zaréwno w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim, jak i w catej Polsce i bedzie miato coraz wigkszy wptyw na
organizacj¢ systemu ochrony zdrowia, pomocy spolecznej oraz transportu publicznego.

Dane dotyczace ekonomicznych grup wieku dodatkowo potwierdzaja zachodzace zmiany
demograficzne. Na koniec 2024 roku Powiat Mogilenski liczyt 43 407 mieszkancoéw, zZ czego:

v 7 866 0s6b (18,2%) znajdowalto si¢ w wieku przedprodukcyjnym,

v’ 24 818 0s6b (57,4%) w wieku produkcyjnym,

v" 10 525 0s6b (24,4%) w wieku poprodukcyjnym.
Oznacza to, ze niemal CO czwarty mieszkaniec powiatu osiggnagt wiek poprodukcyjny, podczas
gdy udziat dzieci i mtodziezy jest wyraznie nizszy. Relacja pomigdzy liczbg 0sob w wieku przed-
produkcyjnym 1 poprodukcyjnym wskazuje na postepujace zwigkszanie wskaznika obcigzenia
demograficznego, co w kolejnych latach bedzie stanowito jedno z najwazniejszych wyzwan dla
polityki spotecznej i gospodarczej powiatu.

Na uwage zastluguje rowniez struktura przestrzenna ludnosci. Sposrod 43 407 mieszkan-
cow jedynie 15 976 osob (37,0%) zamieszkuje miasta (Mogilno i Strzelno), natomiast 27 233 0so-
by (63,0%) mieszkaja na terenach wiejskich. Tak wysoki udziat ludnosci wiejskiej powoduje, ze
zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci transportowej staje si¢ jednym z kluczowych elementow
polityki rozwoju powiatu. Rozproszona sie¢ osadnicza zwigksza znaczenie publicznego transportu
zbiorowego, szczegolnie w zakresie dojazdow do szkot, zaktadow pracy, placowek ochrony zdro-
wia oraz urzedow administracji publiczne;.

Struktura plci pozostaje zblizona do $redniej krajowej. Kobiety stanowig 22 044 osoby
(51,0%), natomiast m¢zczyzni 21 165 0s6b (49,0%). W mtodszych grupach wiekowych proporcje
obu plci sg zblizone, natomiast w starszych rocznikach obserwuje si¢ wyrazng przewage kobiet,
bedaca konsekwencja ich dluzszego przecigtnego trwania zycia.

Z punktu widzenia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego obserwowane
zmiany demograficzne beda prowadzity do stopniowej zmiany struktury popytu przewozowego.
Malejaca liczba dzieci 1 mlodziezy bedzie ograniczata liczbg podrézy zwigzanych z edukacja, na-
tomiast wzrasta¢ bedzie znaczenie przewozow realizowanych przez osoby starsze korzystajace z
ushug zdrowotnych, rehabilitacyjnych, handlowych oraz administracyjnych. Jednoczes$nie utrzy-
mujacy si¢ wysoki udzial ludnosci zamieszkujacej obszary wiejskie bedzie wymagat zapewnienia
odpowiedniej dostepnosci transportowej, szczegolnie w relacjach prowadzacych do Mogilna 1
Strzelna, pelnigcych funkcje gtéwnych osrodkow ustug publicznych i gospodarczych.

Struktura wieku mieszkancow Powiatu Mogilenskiego jednoznacznie wskazuje na pogte-
biajacy si¢ proces starzenia si¢ spoteczenstwa oraz utrzymywanie si¢ niekorzystnych trendow de-
mograficznych. Malejaca liczba 0s6b mtodych, wzrastajacy udzial senioréw oraz wysoki odsetek
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ludnosci zamieszkujacej tereny wiejskie bedg w najblizszych latach determinowaty kierunki roz-
woju ustug publicznych, w tym organizacji transportu zbiorowego. W konsekwencji planowanie
systemu komunikacyjnego powinno uwzglednia¢ zaréwno zmieniajacg si¢ strukture potrzeb prze-
wozowych mieszkancow, jak i konieczno$¢ zapewnienia wysokiej dostepnosci transportowej dla
0s0b starszych oraz mieszkancoOw rozproszonych obszaréw wiejskich.

2.2.1. Prognoza liczby ludnosci

Spoteczenstwo Powiatu Mogilenskiego, podobnie jak wigkszo$¢ jednostek samorzadu terytorial-
nego w Polsce, podlega postepujacym przemianom demograficznym, ktoérych glownymi przeja-
wami sg systematyczny spadek liczby mieszkancOw oraz proces starzenia si¢ spoteczenstwa. Pro-
gnozy demograficzne opracowane przez Glowny Urzad Statystyczny wskazujg, ze tendencje te
bedg utrzymywaly si¢ rowniez w kolejnych kilkunastu latach, wptywajac na funkcjonowanie 1o-
kalnej gospodarki, rynku pracy oraz organizacje ustug publicznych, w tym publicznego transportu
zbiorowego.

Zgodnie z prognoza GUS liczba mieszkancéw Powiatu Mogilefskiego zmniejszy si¢ z 44
042 0s6b w 2022 roku do 39 515 os6b w 2040 roku, co oznacza spadek 0 4 527 mieszkancow,
czyli o okoto 10,3%. Oznacza to, ze przecigtnie kazdego roku liczba mieszkancoéw bedzie zmniej-
szala si¢ mniej wiecej o 250 osob, przy czym tempo depopulacji pozostanie stosunkowo stabilne
w catym analizowanym okresie.

Prognozowane zmiany beda dotyczyly wszystkich gmin powiatu, jednak ich skala bedzie
zroznicowana. Najwigkszym osrodkiem pozostanie gmina Mogilno, ktorej liczba mieszkancow
zmniejszy si¢ z 23 994 do 22 682 o0sdb, co oznacza spadek o okoto 5,5%. Relatywnie niewielka
dynamika spadku §wiadczy o utrzymaniu przez Mogilno funkcji gléwnego centrum administra-
cyjnego, gospodarczego i ustugowego powiatu, koncentrujagcego miejsca pracy, edukacji oraz
podstawowych ustug publicznych.

Znacznie bardziej niekorzystne prognozy dotycza gminy Strzelno, gdzie liczba mieszkan-
cOw zmniejszy si¢ z 10 922 do 9 093 osob, czyli o okoto 16,7%. Oznacza to najszybsze tempo
depopulacji sposrod wszystkich gmin powiatu. Tendencja ta wynika przede wszystkim z utrzymu-
jacego sie odptywu ludnosci oraz niekorzystnych zmian w strukturze wieku mieszkancow.

Proces spadku liczby ludnosci begdzie réwniez kontynuowany w gminach wiejskich. W
gminie Jeziora Wielkie prognozowany jest spadek liczby mieszkancéw z 4 563 do 3 870 osob, co
oznacza zmniejszenie populacji o okoto 15,2%. Podobne tendencje obserwowane bgda rowniez na
pozostatych obszarach wiejskich powiatu, gdzie rozproszona struktura osadnicza, ograniczona
dostepnos¢ rynku pracy oraz migracje ludzi mtodych beda sprzyjaty dalszej depopulacji.

Prognozowane zmiany liczby ludnosci sa konsekwencja utrzymujacych si¢ od wielu lat
niekorzystnych procesow demograficznych. Najwazniejszymi czynnikami pozostang niski poziom
dzietno$ci, ujemny przyrost naturalny oraz migracje osob mtodych i aktywnych zawodowo do
wigkszych o$rodkéw miejskich, przede wszystkim Bydgoszczy, Poznania, Torunia oraz Gniezna.
Odplyw mieszkancow dotyczy zwtaszcza osoéb podejmujacych studia lub poszukujacych lepszych
mozliwos$ci zatrudnienia, co prowadzi do zmniejszania liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
oraz poglebiania procesu starzenia si¢ spoleczenstwa.

Jednocze$nie prognozy wskazuja na dalszy wzrost udziatu osob w wieku poprodukcyjnym.
Zjawisko to bedzie powodowalo zwigkszenie wskaznika obcigzenia demograficznego oraz wzrost
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zapotrzebowania na $wiadczenia zdrowotne, ustugi opiekuncze i pomoc spoteczng. Coraz wigk-
szego znaczenia nabiera¢ bgda rowniez dziatania zwigzane z aktywizacja senioréw, rozwojem
ushug srodowiskowych oraz dostosowaniem infrastruktury publicznego transportu zbiorowego do
potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnosci.

Z punktu widzenia rynku pracy prognozowany spadek liczby mieszkancow bedzie ozna-
czal stopniowe zmniejszanie zasobow sity roboczej. Szczegdlnie widoczne bedzie ograniczenie
liczby os6b w wieku produkcyjnym mobilnym, co moze prowadzi¢ do narastajagcych trudnos$ci
kadrowych w przedsigbiorstwach oraz instytucjach publicznych. W konsekwencji coraz wigksze-
go znaczenia nabiera¢ bedg dziatania zwigzane z podnoszeniem aktywnosci zawodowej miesz-
kancow, wydtuzaniem okresu aktywnosci zawodowej oséb starszych, rozwojem kwalifikacji za-
wodowych oraz zwigkszaniem produktywnos$ci przedsigbiorstw poprzez automatyzacje i cyfryza-
cj¢ proceséw gospodarczych.

Prognozowane zmiany demograficzne beda miaty réwniez istotne konsekwencje dla orga-
nizacji publicznego transportu zbiorowego. Spadek liczby dzieci i mtodziezy bedzie prowadzit do
stopniowego ograniczania przewozoéw zwiazanych z edukacja, natomiast wzro$nie znaczenie
przewozow realizowanych przez osoby starsze korzystajace z ustug zdrowotnych, administracyj-
nych oraz handlowych. Jednocze$nie wysoki udziat ludno$ci zamieszkujacej obszary wiejskie
bedzie wymagat utrzymania odpowiedniej dostepnosci transportowej pomimo malejacej liczby
potencjalnych pasazeréw, co bedzie stanowilo jedno z gldéwnych wyzwan organizacyjnych dla
samorzadu powiatowego.

Nalezy podkresli¢, ze przedstawiona prognoza ma charakter scenariuszowy i odzwierciedla
kontynuacje obecnych trendow demograficznych. Faktyczne tempo zmian moze ulec modyfikacji
pod wpltywem sytuacji gospodarczej, zmian na rynku pracy, naplywu nowych inwestycji oraz re-
alizacji lokalnej polityki rozwoju. Szczegdlnie istotnym czynnikiem mogg okazac si¢ inwestycje
poprawiajace dostepnos¢ komunikacyjng powiatu, rozwdj przedsiebiorczosci oraz tworzenie no-
wych miejsc pracy, ktoére moglyby ograniczy¢ odptyw mtodych mieszkancow.

Prognozy GUS wskazuja, ze Powiat Mogilenski bedzie w perspektywie do 2040 roku do-
swiadczal dalszego, systematycznego spadku liczby mieszkancoéw oraz poglebiajacego si¢ procesu
starzenia si¢ spoteczenstwa. Najwieksze tempo depopulacji prognozowane jest w gminach Strzel-
no oraz Jeziora Wielkie, natomiast relatywnie najkorzystniejsza sytuacj¢ demograficzng zachowa
gmina Mogilno. Prognozowane zmiany bgedg wymagaty prowadzenia dtugofalowej polityki roz-
wojowe] ukierunkowanej na wzmacnianie lokalnego rynku pracy, poprawe jako$ci zycia miesz-
kancow, rozwoj ustug spotecznych oraz zapewnienie efektywnego i dostepnego systemu publicz-
nego transportu zbiorowego dostosowanego do zmieniajacej si¢ struktury demograficznej powia-
tu.
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Tabela 2. Prognozy demograficzne z podziatem na gminy dla Powiatu Mogilenskiego— lata 2030 — 2040

2022* 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Mogilno (M-W)
Ogoélem 23994 | 23945 | 23907 | 23854 | 23786 | 23748 | 23706 | 23639 | 23589 | 23514 | 23451 | 23365 | 23275 | 23194 | 23111 | 23014 | 22905 | 22798 | 22 682
Strzelno (M-W)
Ogoélem 10922 | 10813 | 10705 | 10606 | 10513 | 10430 | 10381 | 10300 | 10188 [ 10075 | 9967 | 9863 | 9759 | 9650 | 9537 | 9427 | 9315 [ 9202 | 9093
Jeziora Wielkie
W)
Ogoélem 4563 4524 | 4493 | 4468 | 4434 | 4415 | 4394 | 4358 | 4324 | 4286 | 4247 | 4203 | 4163 | 4110 | 4061 | 4011 | 3969 | 3922 | 3870
Dabrowa (W)
Ogoélem 4 563 4524 | 4493 | 4468 | 4434 | 4415 | 4394 | 4358 | 4324 | 4286 | 4247 | 4203 | 4163 | 4110 | 4061 | 4011 | 3969 | 3922 | 3870
RAZEM
Ogolem 44042 | 43806 | 43598 | 43396 | 43167 | 43008 | 42875 | 42655 | 42425 | 42161 | 41912 | 41634 | 41360 | 41064 | 40770 | 40463 | 40158 | 39 844 | 39515

45 000

Zrédio: GUS

Wykres 2. Prognoza demograficzna dla Powiatu Mogilenskiego

44042

44000

43000

42 000

41000

40 000

39000

38 000

37000

43 806

43598
43396 13167
43008 4 oo
42655
42425
42161
41912
41634
41360
41064
40770
40463
40158
39844
| | 39515
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Zrédio: GUS

2.3. Gospodarka
2.3.1 Przemysl i ushugi

Powiat Mogilenski charakteryzuje si¢ gospodarka o profilu ustugowo-przemystowo-rolniczym,
ktorej rozwdj wynika zar6wno z korzystnego potozenia komunikacyjnego pomiedzy Bydgoszcza,
Inowroctawiem, Gnieznem i1 Koninem, jak i z tradycji gospodarczych regionu. Istotng rolg odgry-
wa sektor matych i1 $rednich przedsigbiorstw, stanowigcy podstawe lokalnej przedsigbiorczo$ci
oraz jedno z gléwnych zrodet zatrudnienia mieszkancow.

W powiecie mogilenskim w roku 2024 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 4 106
podmiotéw gospodarki narodowej. Strukturg przedsiebiorczosci cechuje dominacja mikroprzed-
sigbiorstw zatrudniajacych do 9 pracownikow. Znaczny udziat stanowia osoby fizyczne prowa-
dzace dzialalno$¢ gospodarcza, co §wiadczy o duzym znaczeniu przedsiebiorczosci rodzinnej i
lokalnych inicjatyw gospodarczych.
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W strukturze branzowej dominujg podmioty prowadzace dziatalno$¢ handlows, ustugowa,
budowlang, transportowa oraz profesjonalng. Waznym elementem lokalnej gospodarki pozostaje
roOwniez przemyst przetworczy, w szczegolnosci branza spozywcza, rolno-przetworcza, materia-
tow budowlanych, metalowa oraz produkcja zwigzana z obstuga rolnictwa. Na terenie powiatu
funkcjonuja takze przedsigbiorstwa specjalizujace si¢ w produkcji maszyn i urzadzen dla rolnic-
twa oraz zaktady swiadczace ustugi dla sektora przemystowego.

Istotnym elementem gospodarki Powiatu Mogilenskiego pozostaje rolnictwo, ktore dzigki
wysokiej jakosci gleb oraz korzystnym warunkom przyrodniczym nadal odgrywa znaczacg role w
strukturze ekonomicznej regionu. Produkcja roslinna i zwierzgca stanowi wazny segment lokalnej
gospodarki, a funkcjonowanie licznych gospodarstw rolnych generuje zapotrzebowanie na ustugi
transportowe, logistyczne, magazynowe, handlowe oraz przetworstwo rolno-spozywcze.

Struktura zatrudnienia mieszkancéw wskazuje na dominujaca role sektora ustugowego
oraz przemyslowego przy jednoczesnym utrzymaniu istotnego znaczenia rolnictwa. Mieszkancy
znajduja zatrudnienie przede wszystkim w handlu, administracji publicznej, edukacji, ochronie
zdrowia, budownictwie, przemysle spozywczym oraz przedsigbiorstwach produkcyjnych. Wazng
role odgrywaja rowniez firmy transportowe i logistyczne obstugujace przewozy krajowe oraz re-
gionalne.

Sytuacja na rynku pracy pozostaje stosunkowo stabilna, cho¢ — podobnie jak w wielu po-
wiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — obserwowane sg niekorzystne procesy demogra-
ficzne zwigzane ze starzeniem si¢ spoteczenstwa oraz odptywem czeSci mieszkancéw w wieku
produkcyjnym do wigkszych osrodkéw miejskich. Wptywa to na dostepnos$é pracownikow w nie-
ktérych branzach oraz zwicksza znaczenie dziatan wspierajacych rozwo6j lokalnego rynku pracy.

Charakterystycznym zjawiskiem jest rowniez wysoka mobilno§¢ zawodowa mieszkancow.
Znaczna cze$¢ osob dojezdza do pracy do Inowroctawia, Bydgoszczy, Gniezna, Konina czy Po-
znania. Z jednej strony zwigksza to mozliwos$ci zatrudnienia mieszkancoéw, z drugiej natomiast
powoduje odptyw czesSci wykwalifikowanych pracownikéw z lokalnego rynku oraz utrudnia
przedsigbiorcom pozyskiwanie kadr w wybranych sektorach gospodarki.

Waznym atutem Powiatu Mogilenskiego jest jego potozenie komunikacyjne. Przez teren
powiatu przebiega droga krajowa nr 15 oraz sie¢ drog wojewodzkich zapewniajacych dogodne
powiazania z Bydgoszcza, Inowroctawiem, Gnieznem i Koninem. Korzystna lokalizacja sprzyja
rozwojowi dziatalnosci gospodarczej, handlu oraz ustug transportowych 1 logistycznych. Dodat-
kowym potencjatem rozwojowym jest rozwijajacy si¢ sektor turystyki i rekreacji, oparty na walo-
rach przyrodniczych Pojezierza Gnieznienskiego oraz dziedzictwie kulturowym regionu, w tym
zabytkach Mogilna, Strzelna i licznych obiektach zwigzanych z historig poczatkéw panstwa pol-
skiego.

W perspektywie dtugookresowej jednym z najwazniejszych wyzwan rozwojowych Powia-
tu Mogilenskiego pozostaje utrzymanie konkurencyjnosci lokalnej gospodarki w warunkach
zmian demograficznych oraz rosngcej konkurencji ze strony wiekszych osrodkéw miejskich.
Osiagnigcie tego celu bedzie wymagato dalszego wspierania przedsigbiorczosci, rozwoju nowo-
czesnych ustug, wzmacniania sektora przetworstwa rolno-spozywczego 1 przemystu, poprawy
dostgpnosci transportowej, a takze lepszego dostosowania systemu ksztalcenia zawodowego do
potrzeb lokalnych przedsiebiorcow. Istotnym kierunkiem rozwoju pozostaje rowniez zwickszanie
atrakcyjnosci inwestycyjnej powiatu oraz wzmacnianie powigzan gospodarczych z sgsiednimi
o$rodkami miejskimi i regionalnymi centrami wzrostu.
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2.3.2 Rolnictwo

Rolnictwo stanowi jeden z najwazniejszych sektoréw gospodarki Powiatu Mogilenskiego i od-
grywa kluczowg role w jego rozwoju spoleczno-gospodarczym. Wynika to z duzego udziatu tere-
noéw wiejskich w strukturze przestrzennej powiatu oraz bardzo korzystnych warunkow glebowych
i klimatycznych dla prowadzenia produkcji rolnej. Uzytki rolne zajmuja okolo 75-80% po-
wierzchni powiatu, co czyni Powiat Mogilenski jednym z bardziej rolniczych obszaréw woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego. Dominujacg kategori¢ stanowig grunty orne, wykorzystywane
do intensywnej produkcji ros§linnej, natomiast uzupekieniem sg taki 1 pastwiska przeznaczone na
potrzeby produkcji zwierzecej oraz niewielkie powierzchnie sadow i upraw specjalistycznych.

Wedhug wynikow Powszechnego Spisu Rolnego 2020 na terenie Powiatu Mogilenskiego
funkcjonowato okoto 2,8-3,2 tys. gospodarstw rolnych. Struktura agrarna charakteryzuje si¢ sto-
sunkowo wysokim stopniem koncentracji gruntow. Oprocz licznej grupy gospodarstw rodzinnych
istotng role odgrywaja gospodarstwa towarowe o powierzchni przekraczajacej 15 ha, prowadzace
nowoczesng produkcje roslinng 1 zwierzecg. Dzigki temu rolnictwo powiatu ma wyraznie rynkowy
charakter i jest silnie ukierunkowane na produkcj¢ towarowa.

Przecigtna powierzchnia gospodarstwa rolnego nalezy do najwyzszych w regionie i wynosi
okoto 20 ha uzytkow rolnych, co znaczaco przekracza $rednig krajowa. Korzystna struktura agrar-
na sprzyja mechanizacji produkcji, wdrazaniu nowoczesnych technologii oraz zwigkszaniu efek-
tywnosci gospodarowania.

Jednym z najwiekszych atutow Powiatu Mogilenskiego sa bardzo dobre warunki glebowe.
Znaczng cze$¢ powierzchni zajmujg zyzne gleby klas I, Illa, IIIb oraz IVa, nalezace do najlep-
szych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Udziat gleb stabych jest niewielki, co umozliwia
uzyskiwanie wysokich plonéw i prowadzenie intensywnej produkcji roslinne;j.

Podstawowym kierunkiem dzialalno$ci rolniczej pozostaje produkcja roslinna. Dominuja
uprawy zboz, przede wszystkim pszenicy, jeczmienia, pszenzyta i kukurydzy. Znaczace miejsce
zajmuja rowniez rosliny przemystowe, w szczegdlnoSci rzepak oraz buraki cukrowe, ktorych
uprawa od wielu lat stanowi wazny element gospodarki rolnej regionu. W ostatnich latach obser-
wowany jest takze wzrost znaczenia kukurydzy uprawianej zaro6wno na ziarno, jak i na cele pa-
szowe oraz dla potrzeb biogazowni rolniczych.

Produkcja zwierzeca pozostaje drugim filarem rolnictwa Powiatu Mogilenskiego. Szcze-
golnie istotne znaczenie ma choéw trzody chlewnej oraz bydta mlecznego 1 migsnego. W wielu
gospodarstwach prowadzona jest rowniez produkcja drobiarska. Produkcja zwierzeca jest silnie
powigzana z lokalng baza paszowa, co sprzyja utrzymaniu wysokiej efektywnosci ekonomicznej
gospodarstw.

Rolnictwo Powiatu Mogilenskiego cechuje wysoki poziom towarowos$ci produkcji. Znacz-
na cze$¢ gospodarstw wspotpracuje z przedsigbiorstwami przetworstwa rolno-spozywezego funk-
cjonujagcymi zaré6wno na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, jak 1 w sgsiednich regio-
nach. Dzigki temu sektor rolny pozostaje jednym z najwazniejszych zrodet dochodow mieszkan-
cOdw obszarow wiejskich oraz istotnym elementem lokalnej gospodarki.

W ostatnich latach obserwowany jest proces dalszej modernizacji i profesjonalizacji go-
spodarstw rolnych. Coraz wigksza liczba producentow inwestuje w nowoczesny park maszynowy,
systemy rolnictwa precyzyjnego, technologie cyfrowe wspomagajace zarzadzanie produkcja oraz

25 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

rozwigzania ograniczajace zuzycie nawozow, srodkdw ochrony roslin i energii. Jednoczesnie po-
stepuje proces koncentracji gruntow, a czes¢ mniejszych gospodarstw dywersyfikuje zrodta do-
chodoéw poprzez podejmowanie dzialalnosci pozarolniczej.

Istotnym kierunkiem rozwoju obszaréw wiejskich Powiatu Mogilenskiego staje si¢ row-
niez rozwoj ushug dla rolnictwa, lokalnego przetwoérstwa rolno-spozywczego oraz odnawialnych
zrodet energii, w szczegdlnosci instalacji fotowoltaicznych i biogazowni wykorzystujacych pro-
dukty uboczne produkcji rolnej. Coraz wigkszego znaczenia nabiera takze rozwdj agroturystyki
oraz turystyki wiejskiej, wykorzystujacej walory przyrodnicze, krajobrazowe i1 dziedzictwo kultu-
rowe regionu, zwtaszcza okolic Mogilna, Strzelna oraz Pojezierza Gnieznienskiego.

W perspektywie dlugoterminowej gtownymi wyzwaniami dla rolnictwa Powiatu Mogilen-
skiego pozostaja dostosowanie produkcji do zmian klimatycznych, poprawa retencji wodnej oraz
racjonalne gospodarowanie zasobami wodnymi. Istotne bedzie réwniez dalsze unowocze$nianie
gospodarstw, zwigkszanie odpornosci ekonomicznej producentdw na zmienno$¢ rynkéw rolnych
oraz dostosowanie produkcji do wymogdéw Wspdlnej Polityki Rolnej Unii Europejskiej. Kluczowe
znaczenie dla dalszego rozwoju bedzie mialo wzmacnianie lokalnego przetworstwa rolno-
spozywczego, rozwoj krotkich tancuchow dostaw oraz budowanie trwalych powigzan pomiedzy
producentami rolnymi, przetwdrcami i regionalnymi rynkami zbytu, co pozwoli zwigksza¢ war-
tos$¢ dodang produkc;ji rolnej i stabilizowaé dochody gospodarstw.

2.4.  Sferaspoleczna

Powiat Mogilenski, polozony w potudniowej czeSci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, cha-
rakteryzuje si¢ przewaga funkcji rolniczych oraz znaczacym udzialem obszaréw wiejskich w
strukturze osadniczej. Funkcje glownego osrodka administracyjnego, gospodarczego, edukacyjne-
go 1 ustlugowego petni miasto Mogilno, natomiast istotnym os$rodkiem lokalnym jest rowniez
Strzelno, bedace waznym centrum przemystowym i gospodarczym powiatu. Znaczna czg$é
mieszkancow zamieszkuje tereny wiejskie, ktorych rozwdj spoteczny i gospodarczy pozostaje w
duzym stopniu uzalezniony od dostgpnosci transportowej oraz powigzan funkcjonalnych z wigk-
szymi osrodkami miejskimi, przede wszystkim Inowroctawiem, Bydgoszcza, Gnieznem, Koninem
I Poznaniem.

Stfera spoteczna Powiatu Mogilenskiego ksztattowana jest przez procesy demograficzne,
migracyjne, gospodarcze i1 przestrzenne, ktore wptywaja na jakos$¢ zycia mieszkancow, dostepnosc
uslug publicznych oraz potrzeby transportowe. Szczegodlnego znaczenia nabierajg postepujace
procesy starzenia si¢ spoleczenstwa, zmiany zachodzace na rynku pracy, migracje oséb miodych
do wigkszych osrodkéw akademickich 1 gospodarczych, rozwdj kompetencji cyfrowych oraz za-
pewnienie rownomiernego dostgpu do ustug spolecznych na obszarach miejskich i wiejskich.

Najwazniejszym procesem spotecznym zachodzacym w Powiecie Mogilenskim sg nieko-
rzystne zmiany demograficzne zwigzane ze starzeniem si¢ ludnosci. Podobnie jak w wigkszo$ci
powiatow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego obserwowany jest wzrost udziatu mieszkancow
w wieku poprodukcyjnym przy jednoczesnym zmniejszaniu si¢ liczby os6b w wieku przedpro-
dukcyjnym 1 produkcyjnym. Procesowi temu towarzyszy utrzymujacy si¢ niski przyrost naturalny
oraz migracje mtodych mieszkancoéw do wigkszych miast oferujacych atrakcyjniejsze mozliwosci
edukacyjne 1 zawodowe. W konsekwencji wzrasta zapotrzebowanie na uslugi zdrowotne, opie-
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kuncze 1 rehabilitacyjne oraz na rozwigzania transportowe uwzgledniajace potrzeby oséb star-
szych, 0sob z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancéw o ograniczonej mobilnosci.

Istotnym wyzwaniem pozostaje réwniez depopulacja czgsci obszaréw wiejskich oraz
zmniejszanie si¢ liczby mieszkancow w wieku produkcyjnym. Proces ten wptywa na lokalny ry-
nek pracy, ogranicza potencjat rozwojowy czesSci miejscowosci i zwigksza znaczenie efektywnie
funkcjonujacego transportu publicznego, zapewniajacego dostep do edukacji, zatrudnienia, ochro-
ny zdrowia oraz uslug administracyjnych.

Rynek pracy Powiatu Mogilenskiego ma charakter ustugowo-przemystowo-rolniczy. Istot-
ng rol¢ odgrywaja przedsigbiorstwa przemystu chemicznego, spozywczego, rolno-przetwoérczego,
budowlanego, handlu oraz ustug transportowych i logistycznych. Znaczacymi pracodawcami po-
zostajg rowniez jednostki samorzadu terytorialnego, placowki edukacyjne, podmioty ochrony
zdrowia oraz przedsigbiorstwa zwigzane z przetworstwem przemystowym, zlokalizowane glownie
w Mogilnie 1 Strzelnie. Pomimo stosunkowo stabilnej sytuacji na rynku pracy wystepuja zjawiska
charakterystyczne dla §rednich powiatdéw, takie jak odptyw wykwalifikowanych pracownikéw do
wiekszych miast, niedobdr specjalistow w zawodach technicznych oraz trudnosci z pozyskaniem
pracownikow w sektorze ustug i przemyshu.

Znaczna grupa mieszkancoOw podejmuje zatrudnienie poza granicami powiatu, przede
wszystkim w Inowroctawiu, Gnieznie, Koninie, Bydgoszczy 1 Poznaniu. Codzienne dojazdy do
pracy oraz szkél ponadpodstawowych generujg istotne potrzeby przewozowe, zwigkszajac zna-
czenie regionalnych potaczen autobusowych i kolejowych. Szczegdlng rolg odgrywa linia kolejo-
wa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun, zapewniajagca mieszkancom dostep do regionalnych i
ponadregionalnych rynkéw pracy. Jednoczes$nie ograniczona dostepno$¢ transportowa czgsci
miejscowosci wiejskich moze prowadzi¢ do wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow,
zwlaszcza 0sob starszych, mtodziezy oraz gospodarstw domowych nieposiadajacych samochodu.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera rowniez problem wykluczenia cyfrowego. Pomimo
systematycznej poprawy dostepu do szerokopasmowego Internetu nadal wystepuja rdznice po-
miedzy obszarami miejskimi 1 wiejskimi. Szczegolnie narazone na wykluczenie cyfrowe pozostaja
osoby starsze, mieszkancy niewielkich miejscowosci oraz osoby o nizszych kompetencjach cy-
frowych. Ogranicza to mozliwos¢ korzystania z elektronicznych ushug administracji publicznej,
ochrony zdrowia, edukacji, rynku pracy oraz nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej i
elektronicznych kanalow sprzedazy biletow.

W zakresie ustug publicznych Powiat Mogilenski dysponuje podstawowg infrastrukturg
edukacyjng, zdrowotng i spoteczna, skoncentrowang gtownie w Mogilnie 1 Strzelnie. Mieszkancy
mniejszych miejscowosci korzystaja jednak réwniez z uslug wyzszego rzedu $wiadczonych w
Inowroctawiu, Bydgoszczy, GnieZznie oraz Poznaniu. Dotyczy to przede wszystkim specjalistycz-
nej opieki zdrowotnej, szkolnictwa wyzszego, sadownictwa oraz czgs$ci ustug administracyjnych i
spotecznych. Wraz z postepujacym starzeniem si¢ spoteczenstwa zwigksza si¢ zapotrzebowanie na
rozwoj ustug opiekunczych, rehabilitacyjnych, dziennych domoéw pobytu oraz transportu umozli-
wiajgcego osobom starszym sprawny dostep do placowek medycznych i instytucji publicznych.

Istotnym elementem rozwoju spotecznego pozostaje edukacja oraz jej dostosowanie do po-
trzeb lokalnego rynku pracy. Powiat Mogilenski posiada rozwinietg sie¢ szkdt podstawowych 1
ponadpodstawowych, jednak jednym z najwazniejszych wyzwan pozostaje dalszy rozwdj szkol-
nictwa zawodowego i technicznego odpowiadajacego potrzebom lokalnych przedsigbiorstw prze-
mystowych, sektora rolno-spozywczego, chemicznego, logistycznego oraz transportowego. Co-

27 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

dzienne dojazdy uczniéw do szkdt ponadpodstawowych w Mogilnie i Strzelnie stanowig jeden z
najwazniejszych generatoréw ruchu pasazerskiego w systemie publicznego transportu zbiorowe-
go.

Kapitat spoteczny Powiatu Mogilenskiego opiera si¢ na aktywnosci lokalnych spoteczno-
$ci, organizacji pozarzadowych, jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych, Kot Gospodyn Wiej-
skich oraz licznych stowarzyszen sportowych, kulturalnych i spotecznych. Szczegdlne znaczenie
posiada dziedzictwo historyczne i kulturowe zwigzane z klasztorem benedyktynéw w Mogilnie
oraz bogatg historig regionu. Wysoki poziom identyfikacji mieszkancéw z miejscem zamieszkania
sprzyja realizacji inicjatyw lokalnych, jednak podobnie jak w innych powiatach o charakterze
miejsko-wiejskim obserwuje si¢ zmniejszanie aktywno$ci czg¢sci miodszych grup mieszkancow
wskutek migracji do wigkszych osrodkéw miejskich.

W perspektywie dtugookresowej najwazniejsze wyzwania spoteczne Powiatu Mogilen-
skiego obejmuja przeciwdziatanie skutkom starzenia si¢ spoteczenstwa, ograniczanie odplywu
mtodych mieszkancoéw, poprawe dostepnosci ustug publicznych, rozwdj kompetencji cyfrowych
oraz przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu i spotecznemu mieszkancoéw terenow wiej-
skich. Szczegdlnego znaczenia nabiera prowadzenie zintegrowanej polityki spolecznej, edukacyj-
nej 1 transportowej, wspierajacej spojnos¢ terytorialng oraz zapewniajacej rowny dostep do rynku
pracy, edukacji, ochrony zdrowia i ustug spotecznych.

Do najwazniejszych kierunkéw dziatan rozwojowych nalezy zaliczy¢ rozw6j dostepnego i
zintegrowanego transportu publicznego, poprawe dostepnosci ustug zdrowotnych i opiekunczych,
wspieranie przedsi¢biorczos$ci lokalnej i aktywizacji zawodowej mieszkancow, rozwoj kompeten-
cji cyfrowych, wzmacnianie szkolnictwa zawodowego oraz technicznego, rozwdj ustug dedyko-
wanych seniorom, a takze wspieranie organizacji spotecznych i inicjatyw obywatelskich. Z punktu
widzenia Planu Transportowego szczegdlne znaczenie ma rozwoj efektywnej sieci polaczen auto-
busowych i kolejowych integrujacych Mogilno, Strzelno oraz pozostale gminy powiatu z regio-
nalnymi osrodkami wzrostu. Realizacja tych dzialan bedzie miala kluczowe znaczenie dla popra-
wy jako$ci zycia mieszkancow, zwigkszenia dostgpnosci transportowej oraz budowy trwatych
podstaw rozwoju spoteczno-gospodarczego Powiatu Mogilenskiego.

241  Opieka spoleczna

Sfera opieki spotecznej w Powiecie Mogilenskim pozostaje $cisle powigzana z procesami demo-
graficznymi, sytuacja ekonomiczng mieszkancow oraz dostgpnoscia ustug publicznych i publicz-
nego transportu zbiorowego. Powiat, ktorego struktura osadnicza opiera si¢ przede wszystkim na
matych miastach oraz rozleglych obszarach wiejskich, mierzy si¢ z wyzwaniami charakterystycz-
nymi dla jednostek o dominujacych funkcjach rolniczych, przemystowych i ustugowych. Do naj-
wazniejszych z nich nalezg postepujace starzenie si¢ spoleczenstwa, wzrastajaca liczba osoéb wy-
magajacych wsparcia dlugoterminowego, nierdwnomierny dost¢p do ushug spolecznych oraz ry-
zyko wykluczenia spotecznego 1 komunikacyjnego czesci mieszkancow.

Znaczna grupa mieszkancow Powiatu Mogilenskiego pozostaje narazona na wykluczenie
spoteczne wynikajace zardwno z ograniczen ekonomicznych, jak i utrudnionego dostepu do rynku
pracy, edukacji, ochrony zdrowia oraz ustug administracyjnych. Zjawisko to jest szczeg6lnie wi-
doczne na terenach wiejskich, gdzie wigksza odlegto$¢ od glownych osrodkéw ustugowych — Mo-
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gilna i Strzelna — oraz ograniczona oferta transportu publicznego mogg utrudnia¢ codzienne funk-
cjonowanie mieszkancow.

Jednym z najistotniejszych probleméw spotecznych pozostaje wykluczenie komunikacyj-
ne. W czeéci miejscowosci wystepuja ograniczenia dotyczace liczby potaczen autobusowych, cze-
stotliwo$ci kursowania oraz dostepnosci transportu publicznego poza gtdéwnymi ciggami komuni-
kacyjnymi. Pomimo korzystnego przebiegu linii kolejowej nr 353 oraz drogi krajowej nr 15, nie
wszystkie miejscowosci posiadajg dogodny dostep do transportu zbiorowego. Zjawisko to bezpo-
srednio wpltywa na mozliwos$¢ korzystania z rynku pracy, placowek ochrony zdrowia, instytucji
edukacyjnych, osrodkow kultury oraz ustug spotecznych. W rezultacie mieszkancy czesci obsza-
row sg zmuszeni do korzystania z transportu indywidualnego, co w przypadku osob starszych,
mtodziezy oraz gospodarstw domowych nieposiadajacych samochodu prowadzi do pogiebiania
nierownosci spotecznych i przestrzennych.

Szczegblng uwage nalezy poswigci¢ grupom mieszkancoOw wymagajacym zwiekszonego
wsparcia spotecznego. Nalezg do nich przede wszystkim osoby starsze, osoby z niepelnosprawno-
$ciami, osoby samotne, rodziny zagrozone ubdstwem, dzieci i mlodziez zamieszkujace obszary
wiejskie, osoby dtugotrwale bezrobotne oraz mieszkancy o ograniczonych kompetencjach cyfro-
wych. W Powiecie Mogilenskim szczegdlnym wyzwaniem jest systematycznie rosngca liczba
senioro6w mieszkajacych na terenach wiejskich, gdzie ograniczona dostepno$¢ transportu oraz
ustug publicznych moze prowadzi¢ do osamotnienia, pogorszenia jakosci zycia oraz utrudnionego
dostepu do opieki zdrowotnej i spoteczne;j.

Zmiany demograficzne powoduja wzrost liczby jednoosobowych gospodarstw domowych
prowadzonych przez osoby starsze, co generuje zwickszone zapotrzebowanie na ustugi opiekun-
cze $wiadczone w miejscu zamieszkania, pomoc s3siedzka, wsparcie srodowiskowe oraz rozwia-
zania umozliwiajace jak najdluzsze zachowanie samodzielno$ci. Coraz wigkszego znaczenia na-
biera rowniez rozwoj ustug aktywizujacych seniordw, przeciwdziatajacych ich izolacji spolecznej
oraz wspierajacych aktywne starzenie sig.

W przypadku os6b z niepetnosprawnosciami istotnym problemem pozostajg bariery trans-
portowe, architektoniczne 1 organizacyjne utrudniajace petne uczestnictwo w Zyciu spotecznym
oraz aktywizacje zawodowg. Pomimo systematycznej poprawy dostgpnosci przestrzeni publicznej
1 ustug spotecznych nadal wystepuja ograniczenia w dostepie do edukacji, zatrudnienia, ochrony
zdrowia oraz transportu publicznego. Z punktu widzenia Planu Transportowego szczegolnego
znaczenia nabiera rozwoj taboru dostosowanego do potrzeb osoéb o ograniczonej mobilnosci oraz
zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci infrastruktury przystankowe;.

System pomocy spolecznej w Powiecie Mogilenskim opiera si¢ na wspotpracy samorzadu
powiatowego, samorzadéw gminnych, organizacji pozarzadowych, instytucji ko$cielnych oraz
innych podmiotéw realizujacych zadania z zakresu polityki spolecznej. Kluczowa rol¢ petni Po-
wiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Mogilnie, ktore koordynuje dziatania zwigzane z pomoca
rodzinom, osobom z niepetnosprawnosciami, pieczg zastgpcza, rehabilitacjg spoteczng 1 zawodo-
w3 oraz realizacja programow finansowanych ze srodkow krajowych i europejskich.

Waznym elementem systemu wsparcia s3 domy pomocy spotecznej, srodowiskowe domy
samopomocy, warsztaty terapii zajeciowej, placowki wsparcia dziennego oraz jednostki swiadcza-
ce ustugi opiekuncze i specjalistyczne ustugi opiekuncze. Ich dziatalno$¢ koncentruje si¢ na za-
pewnieniu opieki osobom niesamodzielnym, wsparciu 0sdb z niepelnosprawnosciami oraz pomo-
cy rodzinom znajdujacym si¢ w trudnej sytuacji zyciowej. Wraz z postepujacym starzeniem si¢
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spoteczenstwa obserwowany jest systematyczny wzrost zapotrzebowania na ustugi opieki dtugo-
terminowej oraz rozwoj ustug §wiadczonych w srodowisku lokalnym.

Zgodnie z krajowymi 1 europejskimi kierunkami polityki spotecznej coraz wigksze znacze-
nie przypisuje si¢ procesowi deinstytucjonalizacji ustug spotecznych. Oznacza on stopniowe od-
chodzenie od modelu opieki opartego wytacznie na placowkach catodobowych na rzecz wsparcia
realizowanego w miejscu zamieszkania i w lokalnej spolecznosci. Rozwigzanie to pozwala sku-
teczniej odpowiada¢ na potrzeby mieszkancoéw, sprzyja zachowaniu ich samodzielnosci oraz
ogranicza koszty funkcjonowania systemu pomocy spoteczne;.

Coraz wickszg role odgrywaja ustugi srodowiskowe obejmujgce prace socjalng, ustugi
opiekuncze, specjalistyczne ustugi opiekuncze, wsparcie asystentow rodziny, pomoc psycholo-
giczng, dzialania aktywizacyjne oraz programy przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu. Istot-
nym elementem systemu pozostaje rowniez pomoc zywnosciowa, wsparcie finansowe oraz dzia-
tania ukierunkowane na integracj¢ spoteczng oso6b zagrozonych marginalizacja.

Z punktu widzenia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego szczeg6lnie istotne
jest zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci komunikacyjnej do placowek pomocy spolecznej,
ochrony zdrowia, rehabilitacji, urzedéw oraz instytucji $wiadczacych ustugi spoleczne. Odpo-
wiednio zaplanowana sie¢ polaczen autobusowych 1 kolejowych umozliwia ograniczenie zjawiska
wykluczenia transportowego, zwigksza samodzielno$¢ oséb wymagajacych wsparcia oraz popra-
wia dostepnos¢ ustug publicznych na obszarach wiejskich.

W perspektywie dtugookresowej najwazniejszymi wyzwaniami dla systemu opieki spo-
tecznej w Powiecie Mogilenskim beda dalsze dostosowanie ustug do potrzeb starzejacego si¢ spo-
teczenstwa, rozwoj wsparcia srodowiskowego, poprawa dostepnosci transportowej 0sob wymaga-
jacych pomocy, zwickszenie dostgpnosci ustug dla 0séb z niepelnosprawnosciami oraz przeciw-
dzialanie wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu mieszkancéw terenéw wiejskich. Szcze-
golnego znaczenia nabiera integracja polityki spotecznej z polityka transportowa, zdrowotng i
edukacyjna, co pozwoli na skuteczniejsze wyrownywanie szans rozwojowych mieszkancow cate-
go powiatu oraz poprawe¢ jakosci zycia lokalnej spotecznosci.

Realizacja zalozen Planu Transportowego Powiatu Mogilenskiego powinna wspiera¢ two-
rzenie dostepnego, niezawodnego 1 zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego,
uwzgledniajacego potrzeby 0so6b zagrozonych wykluczeniem spotecznym. Rozwdj potaczen ko-
munikacyjnych pomigdzy miejscowosciami wiejskimi a Mogilnem i Strzelnem oraz zapewnienie
dogodnych powigzan z Inowroctawiem, Gnieznem i innymi osrodkami regionalnymi bedzie jed-
nym z kluczowych czynnikéw poprawy dostepnosci ustug spolecznych oraz jakosci zycia miesz-
kancow Powiatu Mogilenskiego.

2.4.2 Ochrona zdrowia

System ochrony zdrowia w Powiecie Mogilenskim posiada strukturg charakterystyczng dla powia-
tow o przewazajacym udziale obszaréw wiejskich, w ktorych podstawowa role odgrywaja $wiad-
czenia podstawowej opieki zdrowotnej, ambulatoryjna opieka specjalistyczna oraz lecznictwo
szpitalne. Jednocze$nie znaczna czg$¢ Swiadczen wysokospecjalistycznych realizowana jest poza
granicami powiatu, przede wszystkim w Bydgoszczy, Inowroctawiu, GnieZnie oraz Poznaniu.
Funkcjonowanie systemu ochrony zdrowia pozostaje $cisle powigzane z procesami demograficz-
nymi, rozmieszczeniem ludnosci oraz dostepnoscig transportowa poszczegolnych miejscowosci.
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W warunkach post¢pujgcego starzenia si¢ spoteczenstwa oraz wzrostu liczby 0sob cierpigcych na
choroby przewlekle coraz wigkszego znaczenia nabiera zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej placowek medycznych, zwlaszcza dla mieszkancow terenow wiejskich oraz oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

W aspekcie planowania publicznego transportu zbiorowego ochrona zdrowia stanowi je-
den z najwazniejszych generatorow codziennych podrézy mieszkancoéw. Obejmuje ona zardwno
regularne dojazdy do placowek podstawowej opieki zdrowotnej, poradni specjalistycznych 1 za-
ktadéw rehabilitacyjnych, jak rowniez przejazdy zwigzane z leczeniem szpitalnym, diagnostyka,
opieka dlugoterminowg oraz §wiadczeniami rehabilitacyjnymi. Dostepno$¢ komunikacyjna ustug
medycznych ma bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa zdrowotnego mieszkancoéw oraz
ograniczanie zjawiska wykluczenia transportowego, ktore w najwigkszym stopniu dotyka osoby
starsze, osoby z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancow rozproszonych terenow wiejskich.

Podstawowa jednostka lecznictwa stacjonarnego na terenie powiatu jest Samodzielny Pu-
bliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej] w Mogilnie, prowadzacy dziatalno$¢ lecznicza zardbwno w
Mogilnie, jak 1 w Strzelnie. Placowka petni funkcje gtéwnego osrodka zabezpieczenia zdrowotne-
go mieszkancow Powiatu Mogilenskiego, zapewniajac realizacje podstawowych §wiadczen szpi-
talnych w zakresie najwazniejszych specjalnosci medycznych oraz zabezpieczajac potrzeby zdro-
wotne mieszkancOw w ramach pierwszego poziomu systemu opieki szpitalnej. Jednoczesnie
znaczna cz¢$¢ mieszkancow korzysta z leczenia specjalistycznego realizowanego poza granicami
powiatu, przede wszystkim w Bydgoszczy, Inowroctawiu, Gnieznie oraz Poznaniu. Dotyczy to
zwlaszcza kardiologii interwencyjnej, onkologii, neurochirurgii, kardiochirurgii, chirurgii naczy-
niowej, transplantologii oraz wysoko specjalistycznej diagnostyki obrazowej i laboratoryjnej.
Oznacza to funkcjonowanie sieciowego modelu ochrony zdrowia, w ktérym szpital powiatowy
zapewnia podstawowe bezpieczenstwo zdrowotne mieszkancow, natomiast §wiadczenia wysoko-
specjalistyczne realizowane sg przez regionalne centra medyczne.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego szczegdlnego znaczenia
nabierajg regularne przeptywy pacjentow do Bydgoszczy, Inowroctawia, Gniezna oraz Poznania.
Generuja one potrzebg zapewnienia sprawnych polaczen autobusowych 1 kolejowych umozliwia-
jacych dogodny dojazd do placowek medycznych, zwlaszcza osobom starszym, przewlekle cho-
rym oraz korzystajacym z leczenia ambulatoryjnego. Istotnym atutem Powiatu Mogilenskiego jest
przebieg linii kolejowej nr 353 Poznan — Gniezno — Mogilno — Inowroctaw, ktora zapewnia bez-
posrednie polaczenia z najwazniejszymi osrodkami medycznymi regionu. Uzupelnienie transportu
kolejowego przez sie¢ przewozdéw autobusowych umozliwia tworzenie zintegrowanego systemu
dojazdéw do placoéwek ochrony zdrowia, zwigkszajac dostepnos¢ ustug medycznych dla miesz-
kancow wszystkich gmin powiatu.

Podstawowa opieka zdrowotna oraz ambulatoryjna opieka specjalistyczna stanowig fun-
dament funkcjonowania systemu ochrony zdrowia w powiecie. Sie¢ placowek medycznych obej-
muje zarowno publiczne, jak 1 niepubliczne podmioty lecznicze zlokalizowane przede wszystkim
w Mogilnie 1 Strzelnie, a takze w pozostatych wigkszych miejscowosciach powiatu. System
ochrony zdrowia charakteryzuje si¢ dominujacg rolg podstawowej opieki zdrowotnej jako pierw-
szego poziomu kontaktu pacjenta z systemem, stopniowym wzrostem udzialu prywatnych $wiad-
czeniodawcow w ambulatoryjnej opiece specjalistycznej, rosnaca liczbg §wiadczen zwigzanych z
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leczeniem chorob przewleklych oraz systematycznie zwigkszajacym si¢ zapotrzebowaniem na
diagnostyke, rehabilitacje 1 opieke dlugoterminowa.

Najwigksza koncentracja ustug medycznych wystepuje w Mogilnie, natomiast mieszkancy
wielu miejscowosci wiejskich, szczegolnie z gmin Dgbrowa, Jeziora Wielkie oraz czgsci gminy
Strzelno, zmuszeni sg do regularnych dojazdow do miasta powiatowego w celu uzyskania dostgpu
do lekarzy specjalistow, badan diagnostycznych oraz rehabilitacji. W zwigzku z tym jednym z
podstawowych wyzwan pozostaje zapewnienie odpowiedniej dostepnosci transportowej placowek
ochrony zdrowia, w tym wlasciwej synchronizacji rozktadow jazdy publicznego transportu zbio-
rowego z godzinami funkcjonowania poradni specjalistycznych, pracowni diagnostycznych oraz
szpitala.

Podobnie jak wiekszo$¢ powiatow w Polsce, Powiat Mogilenski doswiadcza probleméow
wynikajacych z ograniczonej dostgpnosci kadry medycznej. Dotyczy to przede wszystkim lekarzy
specjalistow, pielegniarek, ratownikow medycznych oraz personelu zatrudnionego w opiece dtu-
goterminowej. Istotnym problemem pozostaje rOwniez nierbwnomierne rozmieszczenie $wiadczen
zdrowotnych, ktére przy ograniczonej dostepnosci transportowej czesci obszarow wiejskich moze
prowadzi¢ do poglebiania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego oraz utrudnionego dostepu
mieszkancow do ustug medycznych.

Postepujace procesy starzenia si¢ ludnosci powoduja systematyczny wzrost zapotrzebowa-
nia na $wiadczenia geriatryczne, rehabilitacyjne oraz opieke dlugoterminowa. Na terenie powiatu
funkcjonuja zaklady opiekunczo-lecznicze, pielegniarska opieka dlugoterminowa, §rodowiskowe
ustugi opiekuncze oraz placowki rehabilitacyjne. Pomimo sukcesywnego rozwoju tych ustug ich
dostepnos¢ bedzie wymagata dalszego zwigkszania w zwigzku z prognozowanymi zmianami de-
mograficznymi. W kolejnych latach nalezy spodziewac¢ si¢ dalszego wzrostu zapotrzebowania na
rehabilitacje, opieke paliatywna, opieke domowa, transport medyczny 1 specjalistyczny oraz ushugi
teleopieki i telemedycyny. Z punktu widzenia planowania transportowego szczegoélnie istotne be-
dzie zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci tych ustug dla osob starszych, osob z niepetnospraw-
no$ciami oraz mieszkancow terenéw stabiej skomunikowanych poprzez rozwdj publicznego
transportu zbiorowego oraz transportu specjalistycznego.

Istotnym elementem systemu ochrony zdrowia pozostaje rowniez ratownictwo medyczne,
ktorego skuteczno$¢ uzalezniona jest od jakosci infrastruktury drogowej oraz sprawnosci uktadu
komunikacyjnego. Na terenie Powiatu Mogilenskiego funkcjonujg zespoly ratownictwa medycz-
nego zabezpieczajace Mogilno, Strzelno oraz pozostale gminy powiatu. O efektywnos$ci dziatania
systemu decyduja przede wszystkim stan infrastruktury drogowej, przepustowos$¢ sieci transpor-
towej, czas dojazdu do pacjenta oraz mozliwo$¢ sprawnego transportu do szpitali o wyzszym po-
ziomie referencyjnosci. Szczegodlne znaczenie posiadajg drogi krajowe nr 15, nr 25 i nr 62 oraz
sie¢ drog wojewodzkich zapewniajacych potaczenia z Inowroctawiem, Gnieznem i1 Bydgoszcza,
umozliwiajgce transport pacjentow do wyspecjalizowanych osrodkéw medycznych. Na obszarach
peryferyjnych wyzwaniem pozostaje utrzymanie odpowiednio krotkiego czasu dotarcia zespotow
ratowniczych, zwtaszcza w okresach wzmozonego ruchu drogowego oraz niekorzystnych warun-
koéw atmosferycznych.

Waznym elementem polityki spotecznej powiatu jest rowniez rozw0j infrastruktury wspie-
rajacej opieke nad najmlodszymi dzie¢mi. Funkcjonujgce na terenie powiatu ztobki publiczne i
niepubliczne, kluby dziecigce oraz dzienni opiekunowie zwigkszaja mozliwosci godzenia zycia
zawodowego z rodzinnym, przyczyniajac si¢ do wzrostu aktywnosci zawodowej mieszkancow
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oraz poprawy jakosci zycia rodzin. Istotnym czynnikiem pozostaje rowniez odpowiednia dostep-
nos¢ transportowa placowek opieki nad dzie¢mi, umozliwiajgca sprawne codzienne przemiesz-
czanie si¢ mieszkancéw pomigdzy miejscem zamieszkania, pracy oraz ustugami publicznymi.

W perspektywie srednio- i dlugookresowej rozwoj systemu ochrony zdrowia w Powiecie
Mogilenskim bedzie wymagat dalszej integracji polityki zdrowotnej, spotecznej i transportowe;.
Rosnace potrzeby wynikajace ze zmian demograficznych, starzenia si¢ spoleczenstwa oraz zwigk-
szajacej si¢ liczby chordb przewlektych powoduja koniecznos$¢ tworzenia systemu zapewniajace-
go mieszkancom rowny dostep do $wiadczen zdrowotnych niezaleznie od miejsca zamieSzkania.
Kluczowym elementem tego procesu pozostanie rozwdj dostepnego i zintegrowanego transportu
publicznego, umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie si¢ mieszkancoOw do placowek ochrony
zdrowia zardwno na terenie Powiatu Mogilenskiego, jak i do regionalnych osrodkow medycznych
w Inowroctawiu, Gnieznie, Bydgoszczy i Poznaniu. Szczegolnego znaczenia nabiera dalsza inte-
gracja przewozow autobusowych z transportem kolejowym, umozliwiajaca skrocenie czasu po-
drozy, poprawe dostepnosci $wiadczen zdrowotnych oraz podniesienie jakosci zycia mieszkancow
catego powiatu.

2.4.3 Edukacja

System edukacji Powiatu Mogilenskiego stanowi jeden z najwazniejszych elementdw infrastruktu-
ry spotecznej oraz jeden z podstawowych czynnikow ksztattujacych potrzeby przewozowe miesz-
kancow. Rozmieszczenie placowek o$wiatowych, liczba uczniéw oraz koncentracja szkolnictwa
ponadpodstawowego w najwickszych osrodkach miejskich powoduja, ze dojazdy do szkoét naleza
do glownych zrodet codziennego ruchu pasazerskiego. Ma to bezposredni wptyw na przebieg linii
komunikacyjnych, czestotliwo$¢ kursowania autobuséw oraz organizacje¢ transportu publicznego
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego.

Wedtug danych demograficznych w Powiecie Mogilenskim mieszka 10 124 os6b w wieku
3-24 lata, stanowigcych grupe potencjalnych odbiorcéw ustug edukacyjnych. Struktura wyksztat-
cenia mieszkancow wskazuje na dominujacy udzial oséb posiadajacych wyksztalcenie zasadnicze
zawodowe (30,4%) oraz $rednie zawodowe (20,8%), podczas gdy wyksztatceniem wyzszym legi-
tymuje si¢ 14,8% mieszkancow. Dane te odzwierciedlaja gospodarczy charakter powiatu, w kto-
rym istotng rol¢ odgrywaja przemysl, rolnictwo, logistyka oraz sektor ustug, a jednoczesnie wska-
Zuja na rosngce znaczenie szkolnictwa zawodowego i technicznego.

Na poziomie wychowania przedszkolnego funkcjonuje 15 przedszkoli, do ktorych uczesz-
cza 1 185 dzieci zorganizowanych w 62 oddziatach. W poréwnaniu z 2008 rokiem oznacza to
wyrazny rozw0j infrastruktury przedszkolnej oraz wzrost liczby dzieci objetych wychowaniem
przedszkolnym. Jednoczesnie blisko 87% dzieci w wieku przedszkolnym korzysta z edukacji
przedszkolnej, co $wiadczy o wysokim poziomie dostepnosci tego segmentu systemu oswiaty.

Podstawe systemu edukacji tworzy 21 szkoét podstawowych, w ktérych funkcjonuje 241
oddziatow, obejmujacych 3 591 ucznidow. Rozmieszczenie szkot podstawowych we wszystkich
gminach Powiatu Mogilenskiego zapewnia mieszkancom stosunkowo dobrg dostepnos¢ edukacji
na poziomie podstawowym. Pomimo obserwowanych zmian demograficznych sie¢ szkét pozosta-
je stosunkowo stabilna, jednak w kolejnych latach nalezy liczy¢ si¢ z koniecznoscig dalszego do-
stosowywania jej do zmniejszajacej si¢ liczby dzieci oraz zmian struktury osadniczej. Dla znacz-
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nej czesci ucznidw, zwlaszeza zamieszkujacych tereny wiejskie, podstawowym srodkiem dojazdu
pozostaje transport autobusowy organizowany przez gminy oraz regularne przewozy publiczne.

Najwigksze znaczenie z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego
posiada szkolnictwo ponadpodstawowe, ktérego oferta koncentruje si¢ przede wszystkim w Mo-
gilnie, Bielicach oraz Strzelnie. Na terenie powiatu funkcjonujg 4 licea ogoélnoksztatcace, w kto-
rych uczy si¢ 731 uczniow, 3 technika ksztatcace 1 153 uczniow oraz 7 branzowych szkot I stop-
nia, do ktorych uczgszcza 497 ucznidow. Lacznie szkolnictwo ponadpodstawowe obejmuje ponad
2,3 tys. uczniéw, co czyni je jednym z najwazniejszych generatorow codziennych potokéw pasa-
zerskich w transporcie publicznym.

Na szczegolng uwagg zastuguje dynamiczny rozwdj szkolnictwa technicznego. W porow-
naniu z 2008 rokiem liczba uczniéw technikow wzrosta z 725 do 1 153, co oznacza wzrost o bli-
sko 60%. Jednoczesnie zmniejszyla si¢ liczba ucznidéw liceow ogolnoksztatcacych, co odzwiercie-
dla zmieniajace si¢ preferencje edukacyjne mlodziezy oraz rosngce znaczenie ksztatcenia zawo-
dowego dostosowanego do potrzeb lokalnego i regionalnego rynku pracy. Tendencje te sa zgodne
z kierunkami rozwoju gospodarczego Powiatu Mogilenskiego oraz zapotrzebowaniem przedsie-
biorstw na pracownikéw posiadajacych kwalifikacje techniczne i zawodowe.

Koncentracja szkolnictwa ponadpodstawowego w Mogilnie powoduje, ze miasto pelni
funkcje gldéwnego centrum edukacyjnego powiatu. Codziennie do szkét dojezdzaja uczniowie ze
wszystkich gmin Powiatu Mogilenskiego, a takze z obszarow sagsiednich powiatéw. Dodatkowo
cze¢$¢ mlodziezy z terenow przygranicznych korzysta z oferty edukacyjnej szkot zlokalizowanych
w Inowroctawiu, Gnieznie, Koninie, Zninie oraz Bydgoszczy. Generuje to znaczace potrzeby
przewozowe zarowno w komunikacji autobusowej, jak i kolejowe;j.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego potrzeby przewozowe
uczniéw naleza do najwazniejszych czynnikoéw determinujacych przebieg linii komunikacyjnych
oraz liczb¢ wykonywanych kursow. Szczego6lnego znaczenia nabiera zapewnienie potaczen umoz-
liwiajacych dojazd na rozpoczgcie zaje¢ szkolnych oraz powr6t po ich zakonczeniu. W praktyce
oznacza to konieczno$¢ dostosowywania rozktadow jazdy do godzin funkcjonowania placéwek
o$wiatowych, zwlaszcza w relacjach prowadzacych do Mogilna i Strzelna.

Istotnym elementem systemu edukacji pozostaje rowniez szkolnictwo specjalne oraz orga-
nizacja dowozow uczniéw ze specjalnymi potrzebami edukacyjnymi. Zadanie to wymaga zapew-
nienia odpowiednio dostosowanych §rodkéw transportu oraz indywidualnej organizacji przewo-
zOw, stanowigc wazny element polityki spotecznej Powiatu Mogilenskiego.

W perspektywie obowigzywania niniejszego Planu transportowego system edukacji bedzie
podlegat dalszym zmianom wynikajacym przede wszystkim z procesOw demograficznych. Male-
jaca liczba dzieci i mtodziezy moze prowadzi¢ do stopniowej racjonalizacji sieci placowek oswia-
towych, jednak réwnocze$nie wzrasta¢ bedzie znaczenie szkolnictwa zawodowego, wspotpracy
szkot z przedsigbiorcami oraz organizacji praktyk zawodowych wymagajacych wigkszej elastycz-
nosci systemu transportowego.

Z punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego system edukacji pozo-
stanie jednym z podstawowych generatoréw ruchu pasazerskiego na terenie Powiatu Mogilen-
skiego. Zapewnienie wysokiej dostepnosci komunikacyjnej szkot poprzez odpowiednio zaplano-
wang sie¢ polaczen autobusowych oraz integracj¢ z transportem kolejowym bedzie miato kluczo-
we znaczenie dla utrzymania rownych szans edukacyjnych mieszkancoéw oraz efektywnego funk-
cjonowania calego systemu transportowego powiatu.
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2.5. Informacje ogolne o gminach wchodzacych w sklad Powiatu Mogilenskiego

Powiat Mogilenski potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i
stanowi istotny element systemu osadniczego potudniowej czgéci regionu oraz pogranicza woje-
wodztw kujawsko-pomorskiego 1 wielkopolskiego. Korzystne polozenie pomigdzy Inowrocta-
wiem, Gnieznem, Koninem oraz Zninem sprawia, ze powiat petni funkcje obszaru posredniczace-
go pomiedzy waznymi osrodkami miejskimi obu wojewodztw, zachowujac jednoczesnie wlasne
funkcje administracyjne, gospodarcze, edukacyjne i ustugowe.

Powiat obejmuje cztery gminy, w tym dwie gminy miejsko-wiejskie: Mogilno i Strzelno
oraz dwie gminy wiejskie: Dabrowa i Jeziora Wielkie. Struktura administracyjna powiatu taczy
dwa osrodki miejskie pelnigce funkcje lokalnych centrow ustugowych z rozlegtymi terenami wiej-
skimi, ktérych podstawowa funkcja pozostaje rolnictwo oraz dzialalno$¢ zwiagzana z przetwor-
stwem rolno-spozywczym. Jednocze$nie znaczaca role odgrywaja walory przyrodnicze i tury-
styczne Pojezierza GnieZnienskiego, zwlaszcza na obszarze gminy Jeziora Wielkie. Taki uktad
przestrzenny wywiera bezposredni wplyw na organizacj¢ systemu transportowego, kierunki mo-
bilno$ci mieszkancow oraz wielkos$¢ potrzeb przewozowych.

Powiat Mogilenski zamieszkuje 43 407 mieszkancoéw, a jego powierzchnia wynosi 675,2
km?. Najwigkszym os$rodkiem miejskim jest Mogilno, bedace siedzibg wtadz powiatowych oraz
najwazniejszym centrum administracyjnym, edukacyjnym, gospodarczym i ustugowym. Istotnym
o$rodkiem lokalnym pozostaje rowniez Strzelno, obstugujace potudniows czgs¢ powiatu. Dzigki
temu struktura osadnicza ma charakter umiarkowanie policentryczny, co sprzyja czesciowej de-
centralizacji ustug publicznych, przy jednoczesnym utrzymaniu dominujacej roli Mogilna.

Pod wzgledem demograficznym Powiat Mogilenski, podobnie jak wigkszo$¢ jednostek
samorzadu terytorialnego w Polsce, doswiadcza procesow starzenia si¢ spoleczenstwa oraz stop-
niowego spadku liczby mieszkancow. Zjawiska te wptywaja na zmieniajacg si¢ strukture potrzeb
transportowych, powodujac wzrost znaczenia przewozow zwigzanych z dostgpem do ochrony
zdrowia, administracji publicznej i ushug spotecznych, przy jednoczesnym stopniowym zmniej-
szaniu liczby podr6zy zwigzanych z edukacja.

Powiat obejmuje liczne miejscowosci wiejskie o zréznicowanej strukturze osadniczej.
Najwieksze skupiska ludnosci wystepuja w Mogilnie 1 Strzelnie oraz ich bezposrednim otoczeniu,
natomiast znaczna czg$¢ obszaru charakteryzuje si¢ rozproszong zabudowa wiejska oraz stosun-
kowo niskg gestoscig zaludnienia. Srednia gestosé zaludnienia wynosi okoto 64 mieszkafncow na
km?, przy czym najwyzsza warto$¢ osigga gmina Mogilno (94 os./km?), a najnizszg gmina Jeziora
Wielkie (37 os./km?). Takie zr6znicowanie powoduje odmienne potrzeby transportowe poszcze-
gblnych czesci powiatu 1 wymaga elastycznego dostosowania oferty przewozowe;.

Najwigksze potoki pasazerskie koncentrujg si¢ na kierunkach prowadzacych do Mogilna,
gdzie zlokalizowane sg najwazniejsze instytucje administracji publicznej, szkoty ponadpodstawo-
we, placowki ochrony zdrowia oraz najwigeksze zaklady pracy. Istotne znaczenie posiadajg row-
niez relacje z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem oraz Strzelnem, ktore stanowig wazne kierun-
ki codziennych dojazdow mieszkancow do pracy, szkot, uczelni oraz ustug specjalistycznych.
Znaczaca role odgrywaja takze polaczenia kolejowe realizowane linig kolejowa nr 353 Poznan —
Inowroctaw — Olsztyn.

Podstawowe potrzeby przewozowe mieszkancow zwigzane sg przede wszystkim z:
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dojazdami do szkot ponadpodstawowych 1 placowek edukacyjnych,
dojazdami do miejsc pracy,
dostgpem do ustug ochrony zdrowia,
korzystaniem z uslug administracji publicznej,
v podrézami do regionalnych osrodkow gospodarczych, edukacyjnych i ustugowych.
Ze wzgledu na strukture funkcjonalno-przestrzenng Powiatu Mogilenskiego mozna wyrdzni¢ trzy
podstawowe strefy funkcjonalne:
v centralng strefe uslugowa, obejmujacg Mogilno jako glowny o$rodek administracyjny,
edukacyjny i gospodarczy,
v’ strefe lokalnego osrodka miejskiego, obejmujacg Strzelno wraz z obszarem jego oddzia-

AN NERN

tywania,
v’ strefe obszaréw wiejskich, obejmujagcg gminy Dagbrowa i Jeziora Wielkie oraz tereny
wiejskie gmin Mogilno i Strzelno.
Kazda z tych stref charakteryzuje si¢ odmiennymi potrzebami w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego. Osrodki miejskie wymagaja przede wszystkim zapewnienia wysokiej cze-
stotliwosci potaczen z terenami wiejskimi oraz sprawnych polaczen z osrodkami regionalnymi,
natomiast na obszarach peryferyjnych najwazniejszym zadaniem pozostaje utrzymanie podstawo-
wej dostepnosci komunikacyjnej oraz przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu.
Na obszarze Powiatu Mogilenskiego obserwowane sg jednocze$nie nast¢pujace procesy roz-
wojowe:
v" koncentracja ushug publicznych i administracyjnych w Mogilnie,
rozwoj funkcji gospodarczych i ustugowych w Mogilnie oraz Strzelnie,
utrzymywanie dominujacej roli rolnictwa na terenach wiejskich,
rozwoj funkcji turystycznych i rekreacyjnych na obszarze Pojezierza Gnieznienskiego,

ANEANERN

szczegblnie w gminie Jeziora Wielkie,

wzrost mobilno$ci mieszkancow,
nierownomierna dostepnos¢ ustug publicznych,
rosnace znaczenie transportu indywidualnego,

v’ zwiekszajgce sie znaczenie transportu kolejowego w obstudze podrozy regionalnych.
Jednym z najwazniejszych wyzwan pozostaje ograniczanie wykluczenia komunikacyjnego miesz-
kancow mniejszych miejscowosci oraz zapewnienie odpowiedniej integracji transportu autobuso-
wego z transportem kolejowym i regionalnymi systemami komunikacyjnymi. Szczegélnego zna-
czenia nabiera wykorzystanie potencjatu stacji kolejowej w Mogilnie jako gtéwnego wezla prze-
siadkowego powiatu.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna Powiatu Mogilenskiego wskazuje na konieczno$é
prowadzenia zintegrowanej polityki transportowej ukierunkowanej na:

v wzmacnianie powigzan komunikacyjnych pomiedzy Mogilnem a pozostatymi gminami,

v rozw0j publicznego transportu zbiorowego obstugujgcego codzienne dojazdy do pracy i
szkot,
integracj¢ transportu autobusowego z potgczeniami kolejowymi na linii kolejowej nr 353,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich,

ANENEN

rozwoj infrastruktury przesiadkowej oraz parkingéw typu ,,Parkuj i Jedz”,
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

ANER NI NERN
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v wspieranie zrOwnowazonej mobilnosci oraz ograniczanie zaleznosci od transportu indywi-
dualnego.

Tabela 3. Informacje o gminach wchodzacych w sktad Powiatu Mogilenskiego.

Powierzch- Ludno$é Gesto$¢ zalud- Stopien
Lp. Gminy Typ nia (km?) | (31.12.2024) |nienia (os./km?) | urbanizacji
1 Mogilno miejsko-wiejska 256,3 23752,0 94
2 Strzelno miejsko-wiejska 183,6 10 814,0 60
3 Dabrowa wiejska 110,3 4309,0 40

4 Jeziora Wielkie wiejska 125,0 4532,0 37
B eoviaovogiiensi [ 652 | 43407 64

Zrodio: Opracowanie wlasne

39,5%

Gmina Mogilno stanowi administracyjne, gospodarcze i funkcjonalne centrum Powiatu Mogilen-
skiego. Koncentrujg si¢ tutaj najwazniejsze instytucje administracji publicznej, szkoty ponadpod-
stawowe, placowki ochrony zdrowia, obiekty handlowe oraz najwigksza liczba miejsc pracy.
Gmina petni funkcj¢ gldéwnego wezta komunikacyjnego powiatu, integrujac transport autobusowy
i kolejowy oraz obstugujac codzienne podroze mieszkancow wszystkich gmin.

Gmina Strzelno jest drugim pod wzgledem znaczenia osrodkiem miejskim powiatu. Petni funkcje
administracyjne, edukacyjne, handlowe i1 ustugowe dla potudniowej cze$ci Powiatu Mogilenskie-
go. Gospodarka gminy opiera si¢ na dziatalnosci ustugowej, przemysle, rolnictwie oraz rozwijaja-
cej si¢ przedsigbiorczosci lokalnej. Istotne znaczenie majg powigzania komunikacyjne z Mogil-
nem, Inowroctawiem i Koninem.

Gmina Dabrowa posiada typowo rolniczy charakter. Dominujg gospodarstwa rolne oraz dziatal-
no$¢ zwigzana z produkcja rolng i przetworstwem rolno-spozywczym. Mieszkancy korzystaja
przede wszystkim z ustug zlokalizowanych w Mogilnie oraz czgSciowo w Inowroctawiu. Ze
wzgledu na rozproszong zabudowe szczeg6lnego znaczenia nabiera zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci publicznego transportu zbiorowego.

Gmina Jeziora Wielkie wyroznia si¢ rolniczo-turystycznym charakterem. Szczegdlnym atutem
sg liczne jeziora, walory krajobrazowe oraz atrakcyjnos¢ turystyczna Pojezierza GnieZnienskiego.
W sezonie letnim obserwowany jest wyrazny wzrost ruchu turystycznego, co powoduje okresowe
zwiekszenie potrzeb transportowych. Mieszkancy gminy korzystaja przede wszystkim z ustug
zlokalizowanych w Mogilnie, Strzelnie oraz Koninie.

Powiat Mogilenski charakteryzuje si¢ strukturg osadniczg opartg na dominujacej roli Mo-
gilna jako glownego centrum administracyjnego i gospodarczego oraz uzupetniajacej funkcji
Strzelna jako lokalnego osrodka ustugowego. Tak uksztaltowana struktura funkcjonalno-
przestrzenna wymaga prowadzenia spdjnej i zintegrowanej polityki transportowej zapewniajacej
sprawng komunikacj¢ pomigdzy wszystkimi gminami, integracj¢ transportu autobusowego z kole-
jowym oraz rowny dostep mieszkancoéw do ustug publicznych, edukacji, ochrony zdrowia i rynku
pracy niezaleznie od miejsca zamieszkania. Dzigki wykorzystaniu potencjatu linii kolejowej nr
353 oraz odpowiednio rozwinietej sieci potaczen autobusowych mozliwe jest stworzenie efektyw-
nego systemu publicznego transportu zbiorowego odpowiadajgcego wspodiczesnym potrzebom
mobilno$ci mieszkancow Powiatu Mogilenskiego.
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3. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze Powiatu Mogilenskiego

Powiat Mogilenski charakteryzuje si¢ dobrze rozwinigtym uktadem komunikacyjnym o znaczeniu
regionalnym, ktorego struktura wynika zaréwno z korzystnego potozenia geograficznego na styku
wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego, jak i z historycznie uksztaltowanej sieci
transportowej regionu. System komunikacyjny powiatu ma charakter wielogateziowy i obejmuje
transport drogowy, kolejowy, autobusowy oraz rozwijajaca si¢ infrastruktur¢ rowerowa. Szcze-
golne znaczenie posiadajg powigzania z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem, Poznaniem oraz
Bydgoszcza, ktére stanowia gtowne kierunki codziennej mobilno$ci mieszkancow.

Podstawowym elementem systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego pozostaje sie¢
drogowa zapewniajaca obstugg zardéwno ruchu lokalnego, jak i regionalnego. Przez teren powiatu
przebiegaja drogi krajowe nr 15, 25 oraz 62, stanowigce najwazniejsze osie komunikacyjne regio-
nu. Droga krajowa nr 15 taczy Trzebnicg, Gniezno, Strzelno, Inowroctaw i1 Torun, odgrywajac
kluczowa rolg¢ w obstudze ruchu regionalnego oraz codziennych dojazdéw mieszkancéw do pracy,
szko6t 1 ustug. Z kolei droga krajowa nr 25 zapewnia potaczenia pomiedzy Bydgoszcza, Inowro-
ctawiem, Strzelnem, Koninem i Kaliszem, stanowigc wazny cigg komunikacyjny o znaczeniu po-
nadregionalnym.

Uktad drogowy uzupelniaja drogi wojewddzkie, sposrod ktorych najwigksze znaczenie po-
siadaja drogi nr 254, 255, 258 oraz 262 zapewniajace potaczenia pomigdzy gminami powiatu oraz
integrujagce Powiat Mogilenski z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego. Dzigki temu
wiekszos¢ miejscowosci posiada bezposredni dostgp do sieci drog o znaczeniu regionalnym,
umozliwiajacych sprawng komunikacje z Mogilnem, Strzelnem oraz osrodkami zewnetrznymi.

Drogi na terenie Powiatu Mogilenskiego obejmuje drogi krajowe, wojewddzkie, powiato-
we 1 gminne, tworzac dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjng zapewniajaca stosunkowo dobrg do-
stepnos¢ transportowa wiekszosci miejscowosci. Jednoczesnie jakos¢ poszczegdlnych odcinkow
pozostaje zroznicowana. W szczegolnosci cze$é drog powiatowych i gminnych wymaga dalszej
modernizacji, poprawy parametrow technicznych, zwiekszenia no$nosci oraz podniesienia pozio-
mu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rosnaca liczba samochodow osobowych oraz systematyczny wzrost nat¢zenia ruchu po-
wodujg zwigkszone obcigzenie gtownych ciggdéw komunikacyjnych, zwtaszcza na drogach krajo-
wych nr 15 1 25 oraz na odcinkach prowadzacych do Inowroctawia, Gniezna i Konina. Dotyczy to
zarowno ruchu indywidualnego, jak i transportu cigzkiego obstugujacego przedsigbiorstwa prze-
mystowe, logistyczne oraz sektor rolno-spozywczy funkcjonujace na terenie powiatu.

Istotnym elementem systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego pozostaje transport
kolejowy. Przez teren powiatu przebiega linia kolejowa nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, sta-
nowigca jedng z najwazniejszych linii kolejowych potnocno-zachodniej Polski. Linia ta zapewnia
bezposrednie potaczenia z Poznaniem, Gnieznem, Inowroctawiem, Bydgoszcza, Toruniem oraz
Olsztynem, umozliwiajgc mieszkancom korzystanie z regionalnych i1 dalekobieznych przewozow
pasazerskich oraz zapewniajgc dogodne warunki dla przewozéw towarowych.

Znaczenie transportu kolejowego wzmacniajg stacje i przystanki zlokalizowane przede
wszystkim w Mogilnie, ktore pelni funkcje¢ gtdéwnego kolejowego wezta komunikacyjnego powia-
tu. Stacja obstuguje zardwno potaczenia regionalne realizowane przez przewoznikoéw samorzado-
wych, jak i potaczenia dalekobiezne, stanowigc wazny punkt przesiadkowy dla mieszkancow ca-
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tego powiatu. Transport kolejowy stanowi istotng alternatywe dla transportu drogowego, szcze-
gblnie w relacjach do Poznania, Gniezna, Inowroctawia oraz Bydgoszczy.

Uzupethieniem systemu kolejowego pozostaje transport autobusowy, ktory odgrywa klu-

czowg role w zapewnieniu dostgpnos$ci komunikacyjnej obszarow pozbawionych infrastruktury
kolejowej. Publiczny transport autobusowy realizowany jest przez operatorow regionalnych,
przewoznikow komercyjnych oraz przewozy organizowane przez Powiat Mogilenski i poszcze-
golne gminy, przy wsparciu srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych.
Sie¢ polaczen autobusowych koncentruje si¢ przede wszystkim na relacjach prowadzacych do
Mogilna jako gtéwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego i ustugowego. Znaczacg role
odgrywaja réwniez potgczenia pomiedzy Mogilnem, Strzelnem, Dabrowa i Jeziorami Wielkimi
oraz kursy zapewniajace dostep do Inowroctawia, Gniezna, Konina i Bydgoszczy. Szczegolne
znaczenie posiadajg linie obstugujace codzienne dojazdy uczniow do szkoédt ponadpodstawowych
oraz mieszkancow do miejsc pracy i placowek ochrony zdrowia.

Dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego jest jednak zrdéznicowana przestrzennie. W
Mogilnie oraz wzdtuz gléwnych ciggoéw komunikacyjnych oferta przewozowa zapewnia stosun-
kowo dobrg dostgpnos¢ ustug transportowych. Natomiast w mniejszych miejscowosciach oraz na
obszarach o rozproszonej zabudowie czestotliwo$¢ kursowania autobuséw pozostaje ograniczona,
co zwieksza uzaleznienie mieszkancéw od transportu indywidualnego i pogltebia ryzyko wyklu-
czenia komunikacyjnego.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera rozwdj infrastruktury rowerowej. Powiat Mogilenski
dysponuje korzystnymi warunkami do rozwoju ruchu rowerowego dzigki urozmaiconemu krajo-
brazowi Pojezierza Gnieznienskiego, licznym jeziorom oraz atrakcyjnym walorom przyrodniczym
I krajobrazowym. Na terenie powiatu sukcesywnie rozwijana jest sie¢ Sciezek rowerowych pro-
wadzacych zaréwno wzdhuz glownych drég, jak i przez atrakcyjne obszary rekreacyjne.

Szczegodlne znaczenie posiadaja trasy rowerowe przebiegajace wokot jezior zlokalizowa-
nych na terenie gminy Jeziora Wielkie oraz szlaki taczace Mogilno i Strzelno z terenami rekre-
acyjnymi oraz obiektami dziedzictwa kulturowego. Infrastruktura rowerowa petni jednoczes$nie
funkcje transportowa i turystyczng, wspierajac rozwoj zrownowazonej mobilno$ci oraz lokalnej
gospodarki turystycznej.

Pomimo systematycznej rozbudowy sie¢ tras rowerowych nadal nie tworzy w pehni spoj-
nego uktadu komunikacyjnego. W kolejnych latach wskazane bedzie dalsze rozwijanie infrastruk-
tury umozliwiajgce] bezpieczne przemieszczanie si¢ rowerzystOw pomiedzy miejscowosciami
oraz integracj¢ transportu rowerowego z komunikacja autobusowa 1 kolejowa, w szczegdlnosci w
rejonie stacji kolejowej w Mogilnie.

System transportowy Powiatu Mogilenskiego nalezy oceni¢ jako dobrze rozwiniety i funk-
cjonalnie zréznicowany. Jego podstawowym atutem jest korzystne polozenie geograficzne na
przecigciu waznych szlakéw drogowych oraz dostgp do jednej z najwazniejszych linii kolejowych
w kraju. Istotnym walorem pozostaje rowniez stosunkowo zwarta struktura osadnicza powiatu,
sprzyjajaca organizacji efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego.

Jednoczesnie do najwazniejszych wyzwan naleza rosngce nat¢zenie ruchu drogowego na
drogach krajowych nr 15 1 25, konieczno$¢ dalszej modernizacji infrastruktury drogowe;j, poprawa
jakosci publicznego transportu zbiorowego oraz zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej miesz-
kancow terenow wiejskich. Szczegdlnego znaczenia nabiera réwniez dalsza integracja transportu
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autobusowego z transportem kolejowym oraz poprawa dostgpnos$ci stacji kolejowej w Mogilnie
dla mieszkancow catego powiatu.

W perspektywie dlugookresowej rozwdj systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego
powinien koncentrowac si¢ na integracji transportu autobusowego i kolejowego, poprawie dostep-
nosci komunikacyjnej wszystkich gmin, rozwoju infrastruktury przesiadkowej, budowie parkin-
gow typu ,,Parkuj i JedZ” oraz ,,Bike & Ride”, cyfryzacji ushug transportowych, a takze dalszym
wspieraniu niskoemisyjnych form mobilnosci, w szczegdlnosci publicznego transportu zbiorowe-
go i transportu rowerowego. Realizacja tych dziatan bedzie sprzyja¢ zwigkszeniu spojnosci teryto-
rialnej powiatu, poprawie dostgpnosci ustug publicznych, wzrostowi atrakcyjnosci inwestycyjnej
oraz podnoszeniu jakosci zycia mieszkancow Powiatu Mogilenskiego.

3.1 System transportowy Powiatu Mogilenskiego

System transportowy Powiatu Mogileniskiego opiera si¢ na komplementarnym uktadzie infrastruk-
tury drogowej 1 kolejowej, ktorego rozwoj determinowany jest zarowno korzystnym potozeniem
powiatu na styku wojewddztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego, jak i rola Mogilna jako
glownego osrodka administracyjnego, gospodarczego, edukacyjnego i ustugowego. Uktad trans-
portowy powiatu odgrywa istotng role¢ w obstudze mobilno$ci mieszkancow, przeptywow gospo-
darczych oraz powigzan regionalnych z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem, Bydgoszcza i Po-
Znaniem.

Struktura systemu transportowego charakteryzuje si¢ koncentracjg funkcji komunikacyj-
nych w Mogilnie, ktore stanowi gléwny wezet drogowy, autobusowy i kolejowy catego powiatu.
Szczegdlne znaczenie posiada przebieg przez teren powiatu linii kolejowej nr 353 oraz drog kra-
jowych nr 15 1 25, ktoére zapewniaja dogodne powigzania z najwazniejszymi osrodkami miejskimi
regionu. Jednoczesnie istotnym wyzwaniem pozostaje zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci
transportowej obszarow wiejskich oraz dalsza integracja réznych gatgzi transportu w modelu mul-
timodalnym.

3.1.1 Regionalny osobowy transport drogowy

Miejscowosci Powiatu Mogilenskiego dysponuja stopniowo rozwijajaca si¢ i systematycznie do-
skonalong komunikacja autobusowa, ktora stanowi podstawowy element publicznego transportu
zbiorowego oraz jedno z najwazniejszych narzedzi przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyj-
nemu mieszkancow. Ustugi przewozowe realizowane sg zarowno przez przewoznikéw komercyj-
nych, jak i przez jednostki samorzadu terytorialnego organizujace przewozy o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, wspotfinansowane migdzy innymi ze srodkow Funduszu Rozwoju Przewo-
zO6wW Autobusowych.

Potaczenia autobusowe odgrywaja szczego6lnie istotng role na obszarach wiejskich oraz w
miejscowosciach o rozproszonej strukturze osadniczej, gdzie dostep do transportu indywidualnego
jest ograniczony lub utrudniony. Organizowane linie autobusowe zapewniaja mieszkancom moz-
liwo$¢ codziennych dojazdéw do szkot, miejsc pracy, placowek ochrony zdrowia, urzedow admi-
nistracji publicznej oraz obiektow handlowo-ustugowych zlokalizowanych przede wszystkim w
Mogilnie i Strzelnie.
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Ze wzgledu na funkcjonowanie stacji kolejowej w Mogilnie coraz wigkszego znaczenia
nabiera organizacja przewozow autobusowych peigcych funkcje dowozowsa do transportu kole-
jowego. Integracja autobusow z potgczeniami kolejowymi stwarza mozliwos¢ zwiekszenia atrak-
cyjnosci publicznego transportu zbiorowego oraz ograniczenia wykorzystania samochodéw 0so-
bowych w podrozach regionalnych.

W perspektywie kolejnych lat kluczowym wyzwaniem pozostaje dalsza integracja trans-
portu autobusowego z transportem kolejowym, poprawa koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwoj
zintegrowanych weztow przesiadkowych. Istotne znaczenie ma réwniez zapewnienie stabilnych
zrodetl finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej oraz lepsze dostosowanie
oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow, wynikajgcych ze zmian demogra-
ficznych oraz kierunkoéw codziennych dojazdow.

3.1.1.1 Sie¢ drogowa Powiatu Mogilenskiego

Uktad drogowy Powiatu Mogilenskiego nalezy do dobrze rozwinigtych systemow komunikacyj-
nych potudniowej czesSci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Wynika to zar6wno z potozenia
geograficznego powiatu na pograniczu wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego,
jak rowniez z jego funkcji jako waznego ogniwa taczacego Inowroctaw, Gniezno, Konin oraz
Bydgoszcz. Przez obszar powiatu przebiegaja istotne ciagi transportowe o znaczeniu krajowym,
regionalnym i lokalnym, zapewniajace sprawng obstuge ruchu pasazerskiego i gospodarczego.

Najwyzszg kategori¢ infrastruktury drogowej stanowig drogi krajowe nr 15 i nr 25.
Droga krajowa nr_15 jest jednym z najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych regionu, taczac

Trzebnicg, Gniezno, Strzelno, Inowroctaw i Torun. Stanowi podstawowa o$ komunikacyjna
wschod—zachod Powiatu Mogilenskiego i odgrywa kluczowa role w obstudze codziennych dojaz-
dow mieszkancow do pracy, szkot oraz ustug publicznych.

Droga krajowa nr 25 przebiega przez Strzelno i zapewnia potaczenia z Bydgoszczg, Inowrocta-

wiem, Koninem i1 Kaliszem. Trasa ta petni funkcj¢ waznego korytarza transportowego o znaczeniu
ponadregionalnym, obstugujac zaréwno ruch pasazerski, jak i transport towarowy.

Istotnym elementem infrastruktury sg rowniez drogi wojewddzkie, integrujace uktad trans-
portowy regionu i zapewniajace potaczenia pomiedzy gminami powiatu oraz sasiednimi jednost-
kami samorzadu terytorialnego. Do najwazniejszych nalezg miedzy innymi:

v droga wojewddzka nr 254 Brzoza — Labiszyn — Barcin — Mogilno,

v droga wojewddzka nr 255 Pako$¢ — Strzelno,

v droga wojewddzka nr 262 Kwieciszewo — Strzelno.
Drogi wojewodzkie pelnig funkcje uzupetniajaca wobec sieci krajowej, zapewniajac integracje
przestrzenng powiatu oraz dostgpnos¢ komunikacyjng lokalnych o$rodkdéw osadniczych, terenow
inwestycyjnych 1 obszarow aktywnosci gospodarcze;.

Sie¢ drog powiatowych stanowi podstawowy element lokalnego systemu transportowego.
Obejmuje liczne odcinki taczace wszystkie gminy Powiatu Mogilenskiego, zapewniajac dostgp do
drog krajowych 1 wojewodzkich oraz obstugujac codzienne podroze mieszkancow do miejsc pra-
cy, szkol, placowek ochrony zdrowia 1 instytucji publicznych.

Najliczniejszg kategori¢ infrastruktury stanowig drogi gminne, odpowiedzialne za obstuge
ruchu lokalnego i1 zapewnienie dostgpnosci do zabudowy mieszkaniowej, gospodarstw rolnych,
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terenéw inwestycyjnych oraz obiektow uzytecznosci publicznej. Cze$¢ drog gminnych wymaga
dalszej modernizacji, poprawy nawierzchni oraz zwigkszenia parametrow technicznych.
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Tabela 4. Wykaz drog publicznych na terenie Powiatu Mogilenskiego.

Drogi powiatowe (km) 398,510 km

Dtugos¢ drog, na ktorych starosta zarzadza | Drogi gminne (km) 414,456 km
ruchem - na 31.12.2025r.

Ogolem drogi powiatowe i | 812,966 km
gminne (km)

Zrédlo: Starostwo Powiatowe w Mogilnie

Laczna dtugos$¢ drog publicznych na obszarze Powiatu Mogilenskiego przekracza 900 km,
co przy powierzchni okoto 675 km? zapewnia stosunkowo dobrg gestos¢ sieci drogowej. Jedno-
cze$nie wyzwaniem pozostaje zréznicowany standard techniczny infrastruktury oraz konieczno$é¢
jej sukcesywnego dostosowywania do rosngcego natezenia ruchu.

Uktad drogowy powiatu ma charakter wielofunkcyjny:
v’ drogi krajowe obstugujg ruch miedzyregionalny i tranzytowy,
v’ drogi wojewodzkie integrujg system regionalny,
v drogi powiatowe zapewniajg komunikacje mi¢dzygminna,
v drogi gminne obstugujg ruch lokalny i zapewniajg dostepnos$¢ przestrzenng.
W ujeciu przestrzennym mozna wyr6zni¢ trzy podstawowe uktady ruchu:
v’ korytarz pélnoc—potudnie oparty na drodze krajowej nr 25,
v’ Kkorytarz wschod—zachdd oparty na drodze krajowej nr 15,
v' uklad promienisty koncentrujacy si¢ wokot Mogilna jako glownego wezta komunikacyjne-
go powiatu.
Do kluczowych wyzwan infrastrukturalnych Powiatu Mogilenskiego nalezy zaliczy¢:
v' dalszg modernizacje¢ drog powiatowych,
poprawe parametréw technicznych lokalnych uktadéw drogowych,
zwigkszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej terenéw wiejskich,
rozw0j infrastruktury przesiadkowej i parkingowej przy stacji kolejowej w Mogilnie,
rozbudowe chodnikéw, drég dla roweréw oraz o§wietlenia drogowego,
v’ integracje¢ infrastruktury drogowej z publicznym transportem autobusowym i kolejowym.

DN NI N NN

Szczegolne znaczenie dla dalszego rozwoju Powiatu Mogilenskiego posiada utrzymanie wysokiej
jakosci polaczen drogowych z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem oraz Bydgoszcza. Korzystne
polozenie na przecigciu dwoch drog krajowych oraz dostep do linii kolejowej nr 353 wzmacniaja
potencjat gospodarczy powiatu, zwigkszaja jego atrakcyjnos¢ inwestycyjng oraz ultatwiaja rozwoj
przedsigbiorczos$ci, logistyki 1 turystyki.

System transportowy Powiatu Mogilenskiego charakteryzuje si¢ dobrg dostepnosciag prze-
strzenng oraz rozwinigtg strukturg funkcjonalng opartg na drogach krajowych nr 15 1 25, sieci drog
wojewodzkich oraz lokalnym uktadzie drog powiatowych i gminnych, uzupelnionych o wazny
korytarz kolejowy linii nr 353. Kluczowym wyzwaniem pozostaje dalsza poprawa jakos$ci infra-
struktury lokalnej, zwigkszenie integracji pomigdzy transportem autobusowym i kolejowym oraz
zapewnienie wysokiej dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancow wszystkich gmin. Realizacja
tych dziatan bedzie miala istotne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarczej Powiatu
Mogilenskiego, poprawy jakosci zycia mieszkancoOw oraz wdrazania zasad zrownowazonego roz-
woju transportu.
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Mapa 4. Pogladowa mapa sieci drog w Powiecie Mogilenskim

ZDP MOGILNO

Mapa Techniczno - Eksploatacyjna
Stan na 31.12.2017 r.

‘Skala mapy 1:50 000 (1cm = 500 m)
Praygotowano w systemie EWIDR 2005
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Zrédlo: ZDP Mogilno
3.1.1.2 Natezenie ruchu

W Polsce cyklicznie prowadzone sa badania natezenia ruchu drogowego w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR), realizowanego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
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strad. Badania obejmujg sie¢ drég krajowych, natomiast dla drég wojewodzkich analogiczne po-
miary wykonywane sg przez zarzady droég wojewodzkich. Ich celem jest okreslenie podstawo-
wych parametrow ruchu drogowego, takich jak $redni dobowy ruch pojazdéw (SDR), struktura
rodzajowa ruchu oraz jego zmienno$¢ w czasie.

Najbardziej aktualnym zréodlem danych pozostaje Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021,
ktory objat sie¢ drog krajowych w Polsce, z wylaczeniem odcinkow przebiegajacych przez miasta
na prawach powiatu. W przypadku Powiatu Mogilenskiego pomiary prowadzone byly na drogach
krajowych nr 15 i 25, przebiegajacych przez jego obszar. Wyniki pomiaréw stanowig cenne zrodto
informacji wykorzystywanych przy planowaniu inwestycji drogowych, analizach bezpieczenstwa
ruchu oraz ocenie przepustowosci infrastruktury transportowe;.

Nat¢zenie ruchu drogowego na terenie Powiatu Mogilenskiego wykazuje wyrazne zrozni-
cowanie przestrzenne, wynikajace z funkcji poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowej oraz ich
znaczenia w uktadzie transportowym wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Najwigksze natezenia
ruchu wystepuja przede wszystkim na drogach krajowych nr 15 oraz nr 25, ktore stanowiag pod-
stawowe osie komunikacyjne powiatu i zapewniaja potaczenia z Inowroctawiem, Gnieznem, Ko-
ninem, Toruniem oraz Bydgoszcza. Sa to jednoczesnie glowne korytarze obslugujace zaréwno
ruch lokalny i regionalny, jak rowniez znaczng cze$¢ ruchu migdzyregionalnego oraz tranzytowe-
go.

Istotng role w funkcjonowaniu systemu transportowego odgrywaja réwniez drogi woje-
wodzkie, przede wszystkim drogi nr 254, 255 i 262, ktore przejmuja znaczng czes¢ ruchu lokalne-
go 1 regionalnego, zapewniajac powigzania pomiedzy gminami Powiatu Mogilenskiego oraz z
sasiednimi o$rodkami gospodarczymi. Natezenie ruchu na tych drogach jest zréznicowane 1 uza-
leznione od funkcji poszczegdlnych odcinkdw, struktury osadniczej, lokalizacji terenéw aktywno-
Sci gospodarczej oraz kierunkéw codziennych dojazdéw mieszkancow.

Kongestia ruchu drogowego oznacza sytuacj¢, w ktorej liczba pojazdow przekracza przepusto-
wos$¢ danego odcinka drogi, prowadzac do spadku predkosci podrozy, pogorszenia ptynnosci ru-
chu oraz wydhluzenia czasu przejazdu. Powiat Mogilenski, podobnie jak wigkszos¢ powiatéw o
charakterze miejsko-wiejskim, nie nalezy do obszaré6w charakteryzujacych si¢ trwatg kongestia.
Problemy z ptynnos$cig ruchu majg przede wszystkim charakter lokalny i1 okresowy, wystepujac
glownie:

v na wlotach do Mogilna i Strzelna,

v" na skrzyzowaniach drog krajowych nr 15 i 25 z drogami wojewddzkimi i powiatowymi,

v w miejscowosciach, przez ktore przebiega intensywny ruch tranzytowy,

v w okresach zwigkszonego ruchu turystycznego zwigzanego z Pojezierzem Gnieznienskim,

w szczegllnosci na obszarze gminy Jeziora Wielkie.

Do gtownych czynnikow wptywajacych na okresowe pogorszenie ptynnos$ci ruchu nalezg:
v’ znaczny udziat ruchu tranzytowego na drogach krajowych nr 15 i 25,
v’ ograniczona przepustowo$¢ wybranych skrzyzowan w Mogilnie i Strzelnie,
v' wzmozony ruch pojazdow cigezarowych obstugujacych sektor rolno-spozywczy, przemy-
stowy 1 logistyczny,
v sezonowe zwiekszenie ruchu turystycznego,
v' lokalne roboty drogowe oraz modernizacje infrastruktury.
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W przeciwienstwie do powiatéw potozonych przy drogach ekspresowych, przez Powiat Mogilen-
ski nie przebiega droga klasy S ani autostrada. Powoduje to, ze znaczaca cz¢$¢ ruchu miedzyre-
gionalnego odbywa si¢ drogami krajowymi przebiegajacymi przez tereny zabudowane, co zwiek-
sza ich obcigzenie oraz wptywa na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jednoczesnie para-
metry techniczne gldéwnych ciggdw komunikacyjnych umozliwiaja sprawng obstuge obecnych
potokéw ruchu, cho¢ w perspektywie dtugoterminowej konieczne bedzie dalsze podnoszenie ich
przepustowosci oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

Generalny pomiar ruchu na drogach wojewodzkich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
prowadzony jest przez Zarzad Drog Wojewodzkich zgodnie z krajowa metodyka pomiarowa. Ba-
dania wykonywane sg z wykorzystaniem nowoczesnych metod rejestracji ruchu 1 obejmujg
wszystkie podstawowe kategorie pojazdoéw, a takze ruch rowerowy. Uzyskane wyniki stanowig
podstawe planowania inwestycji infrastrukturalnych oraz oceny zmian zachodzacych w systemie
transportowym regionu.

Na podstawie dostgpnych danych oraz obserwacji ruchu mozna stwierdzi¢, ze system
transportowy Powiatu Mogilenskiego funkcjonuje sprawnie, a zjawiska kongestii maja gldwnie
charakter punktowy i okresowy. W zdecydowanej wigkszosci przypadkéw ruch odbywa si¢ w
warunkach swobodnych, szczegdlnie poza obszarami miejskimi oraz poza godzinami porannego i
popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Ewentualne utrudnienia w ruchu majg najczesciej charakter krétkotrwaty 1 wynikaja z:

v’ zdarzen drogowych,
prowadzonych robo6t drogowych i modernizacyjnych,
sezonowych wzrostow nat¢zenia ruchu podczas wakacji, $wiat i dlugich weekendow,
zwigkszonego ruchu turystycznego w rejonie Jezior Wielkich oraz pozostatych atrakcji Po-
jezierza Gnieznienskiego,

ANEANERN

v' wzmozonego ruchu pojazdow cigzarowych obstugujacych przedsigbiorstwa oraz gospo-
darstwa rolne.

Istotnym elementem wplywajacym na funkcjonowanie uktadu drogowego pozostaje ruch tranzy-
towy koncentrujacy si¢ przede wszystkim na drogach krajowych nr 15 i 25, ktére nalezg do naj-
wazniejszych korytarzy komunikacyjnych potudniowej czgsci wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego. Ich znaczenie wykracza poza obstuge ruchu lokalnego, gdyz zapewniajg one pota-
czenia pomiedzy wojewodztwami kujawsko-pomorskim 1 wielkopolskim oraz stanowig wazny
element krajowego systemu transportowego.

Generalny Pomiar Ruchu realizowany jest cyklicznie co pig¢ lat, co umozliwia systema-
tyczne monitorowanie zmian zachodzacych w natezeniu ruchu oraz ocen¢ skuteczno$ci realizo-
wanych inwestycji drogowych. Wyniki kolejnych edycji badan beda stanowily podstawe do aktu-
alizacji kierunkdw rozwoju infrastruktury drogowej oraz organizacji ruchu na terenie Powiatu
Mogilenskiego. W szczegolnosci pozwolg one na identyfikacje odcinkow wymagajacych moder-
nizacji, poprawy bezpieczenstwa oraz zwigkszenia przepustowosci, a takze na dostosowanie sys-
temu transportowego do zmieniajacych si¢ potrzeb mieszkancOw 1 rozwoju spoteczno-
gospodarczego powiatu.
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Mapa 5. Nate¢zenie ruchu na gtéwnych drogach wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego

GENERALNY POMIAR RUCHU 2020/21
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Zrédlo: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

3.1.1.3 Transport indywidualny

W strukturze mobilnosci mieszkancow Powiatu Mogilenskiego dominujaca role odgrywa trans-
port indywidualny, przede wszystkim samochody osobowe. Jest to zjawisko charakterystyczne dla
powiatéw o przewadze terendw wiejskich 1 rozproszonej sieci osadniczej, gdzie dostep do trans-
portu publicznego jest zrdéznicowany przestrzennie, a realizacja codziennych podrézy wymaga
duzej elastycznosci. Szczegodlng role pelni miasto Mogilno jako siedziba wtadz powiatowych,
glowny osrodek administracyjny, edukacyjny, gospodarczy i ustugowy, do ktérego koncentrujg sie
codzienne dojazdy mieszkancoéw z gmin Mogilno, Strzelno, Dabrowa oraz Jeziora Wielkie.

Istotnym czynnikiem sprzyjajacym wykorzystaniu samochodu osobowego jest uktad osad-
niczy powiatu oraz stosunkowo duze odleglos$ci pomiedzy miejscowosciami. Mieszkancy wielu
obszaréw wiejskich realizuja codzienne podréze do szkoét, miejsc pracy, placowek ochrony zdro-
wia oraz instytucji publicznych przede wszystkim wlasnym $§rodkiem transportu. Samochdd za-
pewnia mozliwo$¢ przemieszczania si¢ niezaleznie od rozktadow jazdy oraz umozliwia realizacjg
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podrozy ,,0od drzwi do drzwi”, co ma szczegdlne znaczenie na terenach o nizszej gestosci zalud-
nienia.

Dostepno$¢ transportowg powiatu wzmacnia korzystny uktad komunikacyjny tworzony
przez drogi krajowe nr 15, 25 i 62, drogi wojewodzkie nr 254, 255 i 262, a takze przebiegajaca
przez Mogilno lini¢ kolejowa nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, stanowiacg element sieci TEN-
T. Dzigki temu mieszkancy posiadaja dogodne powigzania zarowno z Bydgoszcza, Inowrocta-
wiem i1 Toruniem, jak réwniez z Gnieznem, Poznaniem oraz Wielkopolska. Jednocze$nie uktad
drogowy powoduje znaczne wykorzystanie samochodu osobowego w podrozach regionalnych 1
miedzygminnych.

Tabela 5. Zestawienie zarejestrowanych samochodéw osobowych w Powiecie Mogilenskim w latach 2009-2024

Zarejestrowane samochody
Rok osobowe
2009 21779
2010 22910
2011 23 860
2012 24 647
2013 25433
2014 26 347
2015 27 284
2016 28 529
2017 29671
2018 30 807
2019 31857
2020 32916
2021 33929
2022 34 515
2023 35 196
2024 28 828
Zrédlo: GUS

Tabela 6. Zestawienie pojazdéw w Powiecie Mogilenskim w roku 2024,

Rodzaj pojazdu - 2024 Liczba
Samochody osobowe 28 828
Samochody cigzarowe 3441
Samochody ci¢zarowo-0sobowe 28
Autobusy 106
Samochody specjalne 274
Ciagniki samochodowe i siodtowe 623
Ciagniki rolnicze 3 899
Motocykle 2370
Motorowery 2 598

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych samochodow osobowych wskazuja, ze w latach
2009-2023 nastgpowal systematyczny wzrost poziomu motoryzacji mieszkancow Powiatu Mogi-
lenskiego. Liczba samochodow osobowych zwigkszyta sie¢ z 21 779 w 2009 roku do 35 196 w
2023 roku, co oznacza wzrost o ponad 61%. Tendencja ta odzwierciedlata poprawe sytuacji eko-
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nomiczne] gospodarstw domowych, zwigkszenie mobilnosci mieszkancow oraz rozwoj funkcji
mieszkaniowych na terenach podmiejskich 1 wiejskich. Warto$¢ wykazana dla 2024 roku (28 828
pojazddéw) znaczaco odbiega od wczesniejszego trendu i najprawdopodobniej wynika ze zmiany
metodologii prezentacji danych statystycznych lub aktualizacji rejestrow administracyjnych. Z
tego wzgledu nie powinna by¢ interpretowana jako rzeczywisty spadek poziomu motoryzacji
mieszkancow.

Wedtug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego w 2024 roku na terenie Powiatu Mogi-
lenskiego zarejestrowanych byto ponadto 3 441 samochodoéw ciezarowych, 623 ciggniki samo-
chodowe 1 siodtowe, 3 899 ciagnikow rolniczych, 106 autobuséw, 2 370 motocykli oraz 2 598
motorowerdéw. Struktura ta dobrze odzwierciedla rolniczy charakter znacznej cz¢$ci powiatu oraz
znaczenie sektora rolno-spozywczego w lokalnej gospodarce.

Motocykle i motorowery stanowig uzupetniajacy element systemu transportu indywidual-
nego. Wykorzystywane sa przede wszystkim w sezonie wiosenno-letnim podczas codziennych
dojazdow do pracy, szkoét oraz w podrozach lokalnych pomiedzy miejscowosciami. Ich popular-
no$¢ stopniowo wzrasta, co jest zgodne z ogdlnopolskim trendem poszukiwania bardziej ekono-
micznych i elastycznych srodkow przemieszczania sie.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera rowniez transport rowerowy. Sprzyjaja temu stosun-
kowo korzystne warunki terenowe oraz atrakcyjne walory przyrodnicze Powiatu Mogilenskiego,
obejmujace okolice Jezior Wielkich, Wylatowa, Mogilna oraz Strzelna. Infrastruktura rowerowa
rozwija si¢ sukcesywnie, jednak nadal ma charakter fragmentaryczny i nie tworzy spojnej sieci
umozliwiajacej bezpieczne przemieszczanie si¢ pomiedzy gldwnymi miejscowosciami powiatu.
Obecnie funkcjonuje ponad 13 km drég rowerowych, zlokalizowanych gléwnie wzdtuz moderni-
zowanych drog powiatowych 1 gminnych, natomiast dalszy rozwdj infrastruktury rowerowej po-
zostaje jednym z istotnych kierunkéw polityki transportowej samorzadu.

Ze wzgledu na brak systemowej ewidencji rowerdow nie jest mozliwe precyzyjne okresle-
nie ich liczby. Mozna jednak przyjaé, ze podobnie jak w skali kraju, rower znajduje si¢ w wigk-
szosci gospodarstw domowych 1 stanowi wazny element codziennej mobilno$ci mieszkancow,
zwlaszcza na krotkich dystansach.

Z punktu widzenia planowania transportu oznacza to konieczno$¢ wykorzystywania badan
ankietowych, pomiaréw ruchu oraz analiz zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw, poniewaz
dane rejestrowe nie odzwierciedlajg rzeczywistego wykorzystania roweréw ani innych form mo-
bilnosci indywidualnej. Rozw9j infrastruktury rowerowej wpisuje si¢ jednocze$nie w realizacje
zatozef zrownowazonej mobilno$ci oraz polityki ograniczania negatywnego oddziatywania trans-
portu na srodowisko.

Pomimo stopniowego rozwoju alternatywnych form przemieszczania si¢ samochod oso-
bowy pozostaje podstawowym s$rodkiem transportu mieszkancoéw Powiatu Mogilenskiego. Wyni-
ka to z rozproszonego ukladu osadniczego, koniecznosci realizacji podrozy na wigksze odlegtosci,
ograniczone] czestotliwosci kursowania transportu publicznego na czgsci obszaru powiatu oraz
specyfiki lokalnego rynku pracy. Jednoczesnie wzrasta znaczenie transportu rowerowego w po-
drozach lokalnych oraz transportu publicznego w relacjach z Mogilnem, Strzelnem, Inowrocta-
wiem, Gnieznem, Bydgoszczg 1 Poznaniem, wspieranego przez funkcjonowanie linii kolejowej nr
353 oraz sieci potaczen autobusowych.

Analiza struktury mobilno$ci mieszkancow wskazuje, ze rozwo6j systemu transportowego
Powiatu Mogilenskiego powinien opiera¢ si¢ na réwnoczesnym wspieraniu wszystkich form
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przemieszczania si¢. Oznacza to konieczno$¢ dalszej modernizacji drég powiatowych 1 gminnych,
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, rozbudowy spojnej infrastruktury rowerowej oraz
zwigkszania integracji transportu drogowego z transportem kolejowym i autobusowym. Szczegdl-
ne znaczenie powinno mie¢ tworzenie dogodnych powigzan z gldwna stacja kolejowa w Mogilnie
oraz rozw0j infrastruktury umozliwiajacej wygodne przesiadki pomigdzy réznymi $rodkami trans-
portu.

Transport indywidualny w Powiecie Mogilenskim bedzie w dalszym ciggu odgrywat klu-
czowg rolg w zaspokajaniu potrzeb przewozowych mieszkancow. Jednoczesnie rozwdj nowocze-
snej infrastruktury drogowej, transportu publicznego oraz infrastruktury rowerowej powinien
prowadzi¢ do budowy zintegrowanego systemu mobilnosci, zwigkszajacego dost¢pnos¢ komuni-
kacyjng catego powiatu, poprawiajacego bezpieczenstwo ruchu oraz wspierajgcego realizacje ce-
16w zrownowazonego rozwoju.

3.1.2  Transport kolejowy

Transport kolejowy stanowi jeden z najwazniejszych elementéw systemu transportowego Powiatu
Mogilenskiego i odgrywa istotng role w obstudze codziennej mobilnosci mieszkancoéw. Znaczenie
kolei wynika przede wszystkim z przebiegu przez teren powiatu linii kolejowej nr 353 Poznan
Wschod — Skandawa, bedacej jednym z najwazniejszych ciaggéw komunikacyjnych potnocno-
zachodniej Polski. Linia ta zapewnia bezposrednie polgczenia z Gnieznem, Poznaniem, Inowro-
ctawiem, Bydgoszcza, Toruniem, Olsztynem oraz wieloma innymi osrodkami regionalnymi i kra-
jowymi, umozliwiajac mieszkancom korzystanie zarowno z regionalnych, jak i dalekobieznych
przewozow kolejowych.

Podstawowym elementem infrastruktury kolejowej Powiatu Mogilenskiego jest linia kole-
jowa nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa przebiegajaca przez Mogilno, bedaca czescig panstwo-
wej sieci kolejowej 0 znaczeniu krajowym. Linia jest zelektryfikowana i przystosowana do pro-
wadzenia ruchu pasazerskiego oraz intensywnych przewozow towarowych. Jej parametry tech-
niczne umozliwiajg sprawng realizacj¢ potaczen regionalnych oraz dalekobieznych, zapewniajac
jednoczesnie wysoka przepustowos¢ dla ruchu towarowego.

Najwazniejszym punktem obstugi pasazerow pozostaje stacja kolejowa w Mogilnie, pel-
nigca funkcje glownego wezla kolejowego Powiatu Mogilenskiego. Stacja obstuguje regularne
potaczenia regionalne organizowane przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz
wybrane potaczenia dalekobiezne, zapewniajac mieszkancom dogodny dostep do najwazniejszych
o$rodkow gospodarczych, edukacyjnych i administracyjnych kraju. Jednoczes$nie stanowi natural-
ny punkt integracji transportu kolejowego z komunikacja autobusowsa, transportem indywidual-
nym oraz ruchem rowerowym.

Transport kolejowy pelni szczegélnie wazng funkcje w obstudze codziennych dojazdow
mieszkancow do pracy, szkot ponadpodstawowych, uczelni wyzszych oraz instytucji publicznych.
Najwigksze znaczenie posiadajg relacje z Gnieznem, Inowroctawiem oraz Poznaniem, ktore sta-
nowig gléwne kierunki codziennych podrozy zwigzanych z zatrudnieniem, edukacja oraz korzy-
staniem z wyspecjalizowanych uslug medycznych 1 administracyjnych. Istotng role odgrywaja
rowniez polaczenia w kierunku Bydgoszczy 1 Torunia, zapewniajace dostep do najwigkszych
osrodkow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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W ostatnich latach infrastruktura kolejowa na terenie Powiatu Mogilenskiego podlegata
systematycznej modernizacji prowadzonej przez zarzadce infrastruktury. Modernizowane byty
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, infrastruktura stacyjna oraz elementy torowisk, co
wptyneto na poprawe bezpieczenstwa, zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania linii oraz
skrocenie czasu przejazdu. Réwnoczesnie przewoznicy regionalni sukcesywnie wprowadzaja do
eksploatacji nowoczesny tabor elektryczny, oferujacy wyzszy standard podrézowania, wigksza
dostepnos¢ dla 0sob o ograniczonej mobilnosci oraz lepsze warunki przewozu rowerow.

Pomimo wysokiego potencjatu transport kolejowy nadal charakteryzuje si¢ pewnymi ogra-
niczeniami. Najwazniejsze z nich dotycza niewystarczajacej integracji rozkladow jazdy autobu-
sow z rozkladem pociggdédw, ograniczonej dostepnosci stacji kolejowej dla mieszkancow czesci
obszarow wiejskich oraz koniecznosci dalszego rozwoju infrastruktury przesiadkowej. Wyzwanie
stanowi rOwniez zapewnienie sprawnego systemu dowozow autobusowych do stacji kolejowej w
Mogilnie z terendw pozbawionych bezposredniego dostepu do transportu kolejowego.
Najwazniejszymi kierunkami przewozow pasazerskich pozostaja relacje:

v Mogilno — Gniezno,

v Mogilno — Poznan,

v" Mogilno — Inowroctaw,

v" Mogilno — Bydgoszcz,

v" Mogilno — Torun.
Relacje te generuja najwicksze potoki podréznych zwigzane z codziennymi dojazdami do pracy,
szkot ponadpodstawowych, uczelni wyzszych, instytucji administracji publicznej oraz wyspecjali-
zowanych ushlug medycznych. Szczegolnie wysokie znaczenie majg potaczenia z Poznaniem,
Gnieznem i Inowroclawiem, bedacymi najwazniejszymi osrodkami rynku pracy i edukacji dla
mieszkancow powiatu.

Istotnym elementem funkcjonowania linii kolejowej nr 353 pozostaja rowniez przewozy
towarowe. Linia stanowi wazny fragment krajowego uktadu transportowego wykorzystywanego
do przewozow intermodalnych, masowych oraz przemyslowych pomiedzy portami morskimi,
centralng 1 zachodnig Polska. Dzigki temu infrastruktura kolejowa Powiatu Mogilefiskiego odgry-
wa znaczacg role nie tylko w obstudze ruchu pasazerskiego, lecz takze w zapewnieniu sprawnego
funkcjonowania krajowego systemu logistycznego oraz wspieraniu rozwoju gospodarczego regio-
nu.

Transport kolejowy stanowi konkurencyjng alternatywe wobec indywidualnego transportu
samochodowego, szczegdlnie w relacjach o duzym nat¢zeniu ruchu drogowego. Korzystanie z
kolei przyczynia si¢ do ograniczenia ruchu samochodowego na drogach krajowych nr 15 1 nr 25,
zmniejszenia emisji gazoOw cieplarnianych 1 zanieczyszczeh powietrza oraz realizacji celow zrow-
nowazonej mobilnosci. Wysoka punktualnos$¢ przewozoéw, nowoczesny tabor oraz konkurencyjny
czas przejazdu powodujg systematyczny wzrost atrakcyjnosci kolei jako $srodka codziennych po-
drozy.

Z punktu widzenia polityki transportowej Powiatu Mogilenskiego kolej powinna petni¢ ro-
l¢ podstawowego Srodka transportu w obstudze przewozow regionalnych na kierunkach o naj-
wiekszym popycie. Osiggniecie tego celu wymaga przede wszystkim dalszej integracji transportu
kolejowego z publicznym transportem autobusowym organizowanym przez Powiat Mogilenski i
gminy, koordynacji rozkladéw jazdy, rozwoju jednolitego systemu informacji pasazerskiej oraz
tworzenia dogodnych warunkéw przesiadkowych.
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Szczegbdlne znaczenie bedzie miata dalsza rozbudowa infrastruktury integrujacej rézne
srodki transportu, obejmujacej parkingi typu Park & Ride, Bike & Ride oraz bezpieczne miejsca
postoju rowerow przy stacji kolejowej w Mogilnie. Rozwigzania te umozliwig efektywne taczenie
transportu indywidualnego z transportem kolejowym oraz zwigksza zasi¢g oddziatywania kolei na
obszary wiejskie powiatu.

W perspektywie dlugoterminowej transport kolejowy bedzie odgrywat coraz wigksza rolg
w realizacji celow zréwnowazonej mobilnosci Powiatu Mogilenskiego. Korzystne potozenie na
jednej z najwazniejszych linii kolejowych w kraju, wysoki standard infrastruktury oraz mozliwos¢
Scistej integracji z transportem autobusowym stwarzajg warunki do dalszego wzrostu udziatu kolei
w obstudze przewozow pasazerskich. W potaczeniu z rozwojem publicznego transportu autobu-
sowego, tworzeniem nowoczesnych weztow przesiadkowych oraz wdrazaniem rozwigzan integru-
jacych rézne $rodki transportu kolej bedzie stanowita jeden z filar6w nowoczesnego, efektywnego
i niskoemisyjnego systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego, zapewniajagcego mieszkan-
com wysoki poziom dostgpnosci komunikacyjnej oraz wspierajacego rozwoj spoteczno-
gospodarczy calego powiatu.

Mapa 6. Mapa potaczen kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Mapa 7. Mapa linii kolejowych w Powiecie Mogilenskim

howy

Golgbki

ETiona

egrzady

ek

shrzebown

Huta

Treemeszeska

Fud

Whyrmysiowo

Pacieka

-

Parlin
Pariinek Broniswiczld Patdtzyna
Diresam
Sucharzewo Kokodziejewkn Kooz iej e Trig
eErannog
‘Wispedzlen
Popielary Chahipska
Gifboczek
Sosndwiec "
Twderezif [ i)
‘Wienlec
SZerzawy
Baba
g %
Forcn Digbriedca
Lubieszewo
Jizefora
Padrievk
S Sreraglin Biatotul
Huta Palgdzha Babowa
g AR Padniewo M K
Huta Padnlewsks Gozdawa . Skrzeszavi
Stawiska ,
Bystizyca
Lawk Prayjrma Debno Olsza Kuirwe
Czesmiak
Lzdikny Chabsko i
i Fabienko
Dusznn Kwwinciszmmo
Blefios
Whylatowo
Kruchowio Wydartown
Gozdarin
y Targownica S Zhiytown
Flarzimsg Lublf ‘Wasiclewko
et
Drierzging
Wijarawo
Miewoing Y IryTICRD
PRzt
Popielewo
Farfionek
i :
TrZemeszno Soydiown Pracyt
fwine Karniarias
winte Tislet) Trzesmital Pkara
Oistrdvek
Miaty Blelskn

Zrédlo: https://www.openstreetmap.org

3.13

Transport rowerowy

Transport rowerowy stanowi coraz istotniejszy element systemu mobilnosci Powiatu Mogilen-

skiego, pelniac jednoczesnie funkcje srodka codziennego transportu oraz waznego produktu tury-
stycznego regionu. Rozwdj infrastruktury rowerowej wpisuje si¢ w zalozenia zrOwnowazonego

transportu, ograniczania emisji zanieczyszczen oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow. Ko-
rzystne uwarunkowania przyrodnicze, stosunkowo niewielkie réznice wysokosci terenu oraz
atrakcyjne walory krajobrazowe Powiatu Mogilenskiego stwarzajg dobre warunki do rozwoju ru-
chu rowerowego zardwno wsrod mieszkancoéw, jak i turystow.
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Najwicksza koncentracja infrastruktury rowerowej wystepuje na terenie Mogilna, bedace-
go administracyjnym i funkcjonalnym centrum powiatu. Sie¢ tras rozwija si¢ rowniez w kierunku
Strzelna, Jezior Wielkich oraz Dgbrowy, zapewniajac potaczenia pomi¢dzy najwazniejszymi miej-
scowosciami powiatu oraz dostep do licznych walorow przyrodniczych, kulturowych i rekreacyj-
nych. Istotng role odgrywaja rowniez odcinki tras prowadzone wzdtuz dréog wojewodzkich i po-
wiatowych, ktore sukcesywnie uzupeltniane sg o nowe ciggi pieszo-rowerowe.

Infrastruktura rowerowa Powiatu Mogilenskiego obejmuje drogi dla rowerdw, ciagi pie-
szo-rowerowe, lokalne pasy rowerowe oraz odcinki tras prowadzone drogami o niewielkim nate-
zeniu ruchu samochodowego. Szczegodlne znaczenie posiadajg takze liczne szlaki turystyczne
prowadzace przez tereny o wysokich walorach krajobrazowych i przyrodniczych. Trasy rowerowe
umozliwiajg dostep miedzy innymi do Pojezierza Gnieznienskiego, jezior zlokalizowanych na
terenie gminy Jeziora Wielkie, obszarow lesnych, zabytkow sakralnych Strzelna, historycznego
centrum Mogilna wraz z zespotem klasztornym benedyktynéw oraz innych atrakcji turystycznych
regionu.

Rozwijajaca si¢ sie¢ tras rowerowych wzmacnia atrakcyjnos¢ turystyczng Powiatu Mogi-
lenskiego, umozliwiajac organizacje wycieczek o zroznicowanym stopniu trudnosci oraz integra-
cje roznych form turystyki aktywnej. Coraz wigkszego znaczenia nabiera réwniez wykorzystanie
roweru jako $rodka codziennego transportu, szczegélnie w relacjach pomi¢dzy miejscowosciami
potozonymi w niewielkiej odlegtosci od Mogilna i1 Strzelna, gdzie odleglosci sprzyjaja realizacji
podrézy rowerowych do pracy, szkot, obiektow handlowych 1 ustug publicznych.

Warunki rozwoju transportu rowerowego nalezy oceni¢ jako korzystne. Wynika to przede
wszystkim z relatywnie niewielkich odlegto$ci pomigdzy miejscowosciami, dobrze rozwinigtej
sieci drog lokalnych, korzystnego uksztattowania terenu oraz rosngcej $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow. Dodatkowym czynnikiem sprzyjajacym rozwojowi infrastruktury rowerowej jest
wzrost znaczenia turystyki aktywnej oraz rozwdj regionalnych i ponadregionalnych szlakow ro-
werowych przebiegajacych przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

Pomimo systematycznej rozbudowy infrastruktury nadal wystepuja jednak ograniczenia
wplywajace na petne wykorzystanie potencjatu transportu rowerowego. Do najwazniejszych nale-
73 brak cigglosci niektorych odcinkow tras, niewystarczajagce powigzania pomigdzy gminami,
ograniczona liczba bezpiecznych parkingdéw rowerowych oraz koniecznos¢ korzystania z drog o
wigkszym natezeniu ruchu samochodowego na wybranych odcinkach sieci. W cze$ci miejscowo-
Sci nadal brakuje réwniez odpowiedniej integracji infrastruktury rowerowej z przystankami ko-
munikacji autobusowej oraz stacja kolejowa w Mogilnie.

Uktad tras rowerowych Powiatu Mogilenskiego ma obecnie charakter promienisty, kon-
centrujacy si¢ wokot Mogilna jako gtéwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego i ustugo-
wego. Waznym lokalnym os$rodkiem jest rowniez Strzelno, ktore stanowi istotny punkt obstugi
ruchu turystycznego 1 lokalnych podrdzy rowerowych. Rozwigzanie to sprzyja realizacji codzien-
nych podrézy do gléwnych osrodkow miejskich oraz umozliwia wygodne korzystanie z infra-
struktury przez mieszkancow okolicznych gmin. Jednoczesnie rozwdj bezposrednich polaczen
pomiedzy gminami pozwolitby stworzy¢ bardziej spdjny system komunikacyjny oraz zwiekszy¢
udziat roweru jako $rodka transportu wykorzystywanego nie tylko rekreacyjnie, lecz rowniez w
codziennych podrdzach.

Istotnym kierunkiem rozwoju pozostaje integracja transportu rowerowego z pozostatymi
srodkami transportu. Rozbudowa bezpiecznych tras prowadzacych do przystankéw komunikacji
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autobusowej, stacji kolejowej w Mogilnie oraz gléwnych weztow przesiadkowych, a takze two-
rzenie parkingéw typu Bike & Ride, umozliwi zwi¢kszenie udziatu roweru w codziennych podré-
zach mieszkancoéw. Rozwigzania te wpisujg si¢ w zalozenia nowoczesnej polityki mobilnosci oraz
przyczyniaja si¢ do ograniczenia wykorzystania samochodow osobowych na krétkich dystansach.

Waznym kierunkiem dziatan powinno by¢ rowniez powigzanie infrastruktury rowerowej z
regionalnymi szlakami turystycznymi wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz sasiednich po-
wiatow. Pozwoli to zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ turystyczng Powiatu Mogilenskiego, wydtuzy¢ pobyt
turystow oraz stworzy¢ nowe mozliwosci rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci zwigzanej z obstu-
g3 ruchu rowerowego, w tym ustug gastronomicznych, noclegowych i serwisowych.

Z perspektywy planowania transportowego infrastruktura rowerowa Powiatu Mogilenskie-
go stanowi jeden z najbardziej perspektywicznych elementéw lokalnego systemu mobilnosci. Jej
najwiekszymi atutami sg korzystne warunki terenowe, wysokie walory przyrodnicze i krajobrazo-
we, rozwijajaca si¢ sie¢ tras oraz dobre powigzania z gléwnymi miejscowo$ciami powiatu. Dalszy
rozw0j powinien koncentrowac si¢ na zapewnieniu ciggtosci sieci, budowie potaczen miedzyg-
minnych, poprawie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, rozbudowie infrastruktury towarzyszace;j
oraz pelniejszej integracji z publicznym transportem zbiorowym. Realizacja tych dziatan pozwoli
przeksztatci€ istniejacg infrastrukture z systemu o dominujacej funkcji rekreacyjnej w nowoczesny
element regionalnego systemu transportowego, wspierajacy rozwoj spoteczno-gospodarczy Po-
wiatu Mogilenskiego oraz poprawe jakos$ci zycia jego mieszkancow.

Mapa 8. Sciezki rowerowe na terenie Powiatu Mogilenskim
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3.1.4 Komunikacja miedzygminna i miedzypowiatowa

Potozenie Powiatu Mogilenskiego w potudniowej czeSci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, na
styku z wojewddztwem wielkopolskim, sprzyja rozwojowi powigzan transportowych zar6wno w
skali regionalnej, jak 1 migdzywojewodzkiej. Szczegdlne znaczenie posiadaja relacje z Inowro-
ctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem, Koninem oraz Poznaniem, ktére peinig funkcje
gléwnych osrodkéw administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych i rynku pracy. Uktad ko-
munikacyjny powiatu umozliwia realizacj¢ codziennych dojazdéw do pracy, szkot ponadpodsta-
wowych, uczelni wyzszych, placowek ochrony zdrowia oraz instytucji $wiadczacych ustugi pu-
bliczne.

Podstawe publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Mogilefiskiego stano-
wig przewozy autobusowe realizowane przez operatordw publicznych oraz przewoznikow komer-
cyjnych. Sie¢ potaczen obejmuje zarowno relacje wewnatrzpowiatowe, zapewniajace komunika-
cj¢ pomigedzy Mogilnem a pozostatymi gminami powiatu, jak rowniez potaczenia z sgsiednimi
powiatami. Szczegodlne znaczenie posiadajg relacje umozliwiajgce dostep do osrodkéw admini-
stracyjnych, edukacyjnych, ochrony zdrowia oraz lokalnych i regionalnych rynkow pracy.
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Najwicksza koncentracja potgczen autobusowych wystepuje w Mogilnie, ktore peni funk-
cje gléwnego wezta komunikacyjnego Powiatu Mogilenskiego. Regularne relacje obejmuja przede
wszystkim Kierunki:

v Mogilno — Strzelno,
Mogilno — Dabrowa,
Mogilno — Jeziora Wielkie,
Mogilno — Inowroctaw,
Mogilno — Gniezno,
Mogilno — Bydgoszcz,
Mogilno — Konin,
Mogilno — Torun,
v Mogilno — Poznan.
Transport autobusowy odgrywa szczegoélnie istotng rolg¢ w obstludze obszarow wiejskich, gdzie
dostep do transportu kolejowego jest ograniczony lub nie wystepuje. Dotyczy to przede wszystkim
licznych miejscowosci potozonych na terenie gmin Dabrowa oraz Jeziora Wielkie, ktorych miesz-
kancy korzystaja z komunikacji autobusowej jako podstawowego $rodka transportu umozliwiaja-
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cego dostep do ustug publicznych, edukacji oraz rynku pracy.

Podobnie jak w wigkszosci powiatow o charakterze miejsko-wiejskim, oferta przewozowa
poza godzinami szczytu oraz w dni wolne od pracy pozostaje ograniczona. W wielu relacjach
liczba kurséw nie w pelni odpowiada potrzebom mieszkancow, zwlaszcza oséb starszych, mto-
dziezy oraz 0sob nieposiadajgcych samochodu. Jednym z podstawowych wyzwan pozostaje zatem
dalszy rozwdj publicznego transportu autobusowego oraz poprawa jego dostepnosci na terenach o
rozproszonej strukturze osadniczej.

Istotnym elementem systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego jest rowniez trans-
port kolejowy. Przez teren powiatu przebiega linia kolejowa nr 353 Poznan Wschod — Skandawa,
nalezaca do najwazniejszych linii kolejowych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Stacja kole-
jowa w Mogilnie zapewnia mieszkancom dostep do regionalnych i migdzyregionalnych potaczen
kolejowych, umozliwiajacych bezposrednie podréze do Poznania, Gniezna, Inowroctawia, Byd-
goszczy, Torunia oraz Olsztyna. Dzigki wysokim parametrom technicznym linii kolej stanowi
konkurencyjng alternatywe¢ wobec transportu drogowego, szczegolnie na kierunkach charakteryzu-
jacych si¢ duzymi potokami pasazerskimi.

Znaczenie transportu kolejowego jest szczegolnie widoczne w codziennych podrozach do
pracy, szkét ponadpodstawowych oraz uczelni wyzszych. Coraz wyzszy standard infrastruktury,
nowoczesny tabor oraz konkurencyjny czas przejazdu sprzyjaja wzrostowi udziatu kolei w obstu-
dze regionalnych potrzeb przewozowych. Jednocze$nie dalszego rozwoju wymaga integracja roz-
ktadow jazdy pociagéw z komunikacja autobusowa, umozliwiajaca sprawng obsluge podrozy z
terenow wiejskich do stacji kolejowej w Mogilnie.

Uzupetieniem publicznego systemu transportowego s3 przewozy komercyjne realizowane
przez prywatnych przewoznikdw autobusowych 1 busowych, oferujacych potaczenia krajowe oraz
miedzynarodowe, przede wszystkim do Niemiec, Holandii i Belgii. Ustugi te odpowiadajg na po-
trzeby mieszkancow podejmujacych zatrudnienie za granicg, jednak ich funkcjonowanie ma cha-
rakter rynkowy i nie stanowi elementu systemu publicznego transportu zbiorowego.

Na terenie Powiatu Mogilenskiego nie funkcjonuje klasyczna komunikacja miejska o cha-
rakterze miejskiego operatora transportu publicznego. Funkcj¢ lokalnej komunikacji zbiorowe;j
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pehia przede wszystkim linie autobusowe organizowane przez jednostki samorzadu terytorialnego
oraz przewoznikow wykonujacych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwiazku z
tym szczegolnego znaczenia nabiera odpowiednia koordynacja przewozoéw powiatowych, gmin-
nych i regionalnych.

System transportowy Powiatu Mogilenskiego ma charakter komplementarny, oparty na

wspolistnieniu transportu autobusowego i kolejowego. Transport autobusowy zapewnia elastyczng
obsluge miejscowosci o rozproszonej strukturze osadniczej oraz petni funkcje dowozowa do stacji
kolejowej w Mogilnie, natomiast transport kolejowy umozliwia szybkie i niezawodne przemiesz-
czanie si¢ na gtownych kierunkach regionalnych i migdzyregionalnych.
Istotnym elementem funkcjonowania systemu komunikacyjnego sg rowniez powigzania z sgsied-
nimi powiatami: inowroctawskim, gnieznienskim, koninskim oraz zninskim. Relacje te odgrywaja
wazng role¢ w codziennej mobilnosci mieszkancow, umozliwiajac dostep do specjalistycznych
ustug medycznych, szkolnictwa wyzszego, administracji publicznej oraz rynku pracy. Szczeg6lnie
silne powigzania funkcjonalne wystepuja z Inowroctawiem i Gnieznem, ktore stanowiag naturalne
kierunki codziennych podr6zy mieszkancow powiatu.

W perspektywie dlugoterminowej jednym z najwazniejszych wyzwan pozostaje dalsza in-
tegracja wszystkich gatezi publicznego transportu zbiorowego. Priorytetowe kierunki dziatan
obejmuja:

v" koordynacje rozktadow jazdy autobusdéw i pociggdw,
rozw0j oraz modernizacje weztow przesiadkowych, przede wszystkim w Mogilnie,
wdrazanie zintegrowanych systemow taryfowych i informacji pasazerskie;j,
zwigkszenie czgstotliwosci kursow w relacjach miedzygminnych,
rozw0j potaczen dowozowych do stacji kolejowe;,
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poprawe dostepnosci transportowej obszarow wiejskich oraz ograniczanie zjawiska wy-
kluczenia komunikacyjnego,

v rozwoj infrastruktury Park & Ride oraz Bike & Ride przy stacji kolejowej w Mogilnie.
Realizacja wskazanych dziatan bedzie sprzyja¢ zwigkszeniu atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, poprawie mobilnosci mieszkancoOw oraz ograniczeniu uzaleznienia od transportu in-
dywidualnego. Jednoczesnie przyczyni si¢ do wzmacniania spojnosci przestrzennej Powiatu Mo-
gilenskiego, lepszej integracji z systemem transportowym wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i
wojewddztwa wielkopolskiego oraz realizacji celow zrOwnowazonego rozwoju transportu.

3.1.5 Komunikacja gminna

Samorzady gmin Powiatu Mogilenskiego w ostatnich latach coraz wigksza uwage poswiecaja
rozwojowi lokalnego transportu zbiorowego jako jednego z podstawowych narze¢dzi przeciwdzia-
fania wykluczeniu komunikacyjnemu oraz poprawy dostepnosci mieszkancow do ustug publicz-
nych. Ze wzgledu na miejsko-wiejski charakter powiatu, znaczacy udziat terenow wiejskich oraz
rozproszong strukture osadnicza, organizacja komunikacji gminnej stanowi jedno z kluczowych
wyzwan lokalnej polityki transportowe;.

Model organizacji transportu publicznego na terenie Powiatu Mogilenskiego ma charakter
zroznicowany. Obok przewozow organizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego funk-
cjonujg potagczenia realizowane przez przewoznikow komercyjnych, operatorow wykonujacych
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przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej oraz przewozy szkolne, ktore w wybranych przy-
padkach sg dostepne rowniez dla pozostatych mieszkancow. W wielu gminach oferta przewozowa
koncentruje si¢ przede wszystkim na zapewnieniu dojazdu uczniéw do placowek oswiatowych
oraz mieszkancow do siedzib gmin, o$rodkéw zdrowia, urzedéw i innych instytucji $wiadczacych
ustugi publiczne.

Najwazniejszym osrodkiem organizujacym lokalny system transportowy pozostaje Mogil-

no, petniace funkcje administracyjnego, gospodarczego, edukacyjnego i ustugowego centrum Po-
wiatu Mogilenskiego. Miasto generuje najwigksze potoki podrozy, stanowigc gldéwny cel codzien-
nych dojazdow mieszkancéw z pozostalych gmin powiatu. Potaczenia autobusowe zapewniaja
obstuge relacji z gminami Strzelno, Jeziora Wielkie oraz Dgbrowa, umozliwiajgc mieszkancom
dostep do rynku pracy, edukacji, ochrony zdrowia oraz administracji publiczne;.
W gminach miejsko-wiejskich i wiejskich transport lokalny opiera si¢ przede wszystkim na
wspotpracy z przewoznikami autobusowymi wykonujagcymi przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz przewozy komercyjne. Zakres oferty przewozowej jest zroznicowany i uzaleznio-
ny od wielkos$ci potokéw pasazerskich oraz lokalnych potrzeb transportowych. W wielu relacjach
liczba kursow dostosowana jest gtownie do godzin rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ szkolnych
oraz czasu pracy najwigkszych zaktadow pracy i instytucji publicznych. Poza godzinami szczytu
czestotliwos$¢ kursowania autobusdow pozostaje ograniczona, co wpltywa na dostepnos¢ transportu
publicznego dla cze$ci mieszkancow.

Istotnym elementem funkcjonowania komunikacji gminnej jest wspotpraca pomigdzy jed-
nostkami samorzadu terytorialnego oraz Samorzadem Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Dzigki zawieranym porozumieniom mozliwe jest utrzymanie potaczen wykraczajacych poza gra-
nice administracyjne poszczegolnych gmin, przede wszystkim w kierunku Inowroctawia, Gniezna,
Poznania, Bydgoszczy oraz Konina. Kierunki te odpowiadaja rzeczywistym potrzebom mieszkan-
cOw zwigzanym z zatrudnieniem, edukacja, korzystaniem z ustug specjalistycznych oraz codzien-
ng aktywnoscig spoteczng.

Rynek przewozow autobusowych na terenie Powiatu Mogilefskiego charakteryzuje si¢
obecnoscia kilku operatorow $wiadczacych ustugi przewozowe. Funkcjonowanie wielu przewoz-
nikéw zapewnia mieszkancom stosunkowo szeroka oferte potaczen, jednak jednoczesnie utrudnia
pelng integracje systemu transportowego. Dotyczy to w szczegolnosci koordynacji rozktadow jaz-
dy, ujednolicenia systemu informacji pasazerskiej oraz wdrazania wspdlnych rozwigzan taryfo-
wych pomigdzy poszczegdlnymi organizatorami transportu.

Znaczace wsparcie dla funkcjonowania lokalnego transportu publicznego stanowi Fundusz
Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Powiat Mogilenski
oraz gminy wykorzystuja $rodki tego programu przede wszystkim do utrzymania istniejacych po-
faczen autobusowych, odtwarzania wczesniej zlikwidowanych linii komunikacyjnych, zwigksza-
nia czestotliwosci kursowania oraz uruchamiania nowych relacji na obszarach zagrozonych wy-
kluczeniem transportowym. Instrument ten ma szczegolne znaczenie dla terendow wiejskich, gdzie
organizacja przewozOoOw wylacznie na zasadach komercyjnych nie gwarantuje odpowiedniego po-
ziomu dostepnosci komunikacyjnej.

System transportowy Powiatu Mogilenskiego ma charakter wieloosrodkowy. Oprocz Mogilna
waznymi lokalnymi generatorami ruchu pozostaja Strzelno, petnigce funkcje drugiego osrodka
miejskiego powiatu oraz miejscowosci bedace siedzibami gmin — Jeziora Wielkie i Dabrowa.
Osrodki te generuja codzienne potrzeby przewozowe zwigzane z funkcjonowaniem administracji
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publicznej, placowek oswiatowych, ochrony zdrowia oraz lokalnych przedsigbiorstw, co powodu-
je koniecznos$¢ utrzymywania sprawnych powigzan komunikacyjnych zaréwno pomigdzy gmina-
mi, jak i z Mogilnem.

Szczegodlnie istotnym elementem systemu transportowego jest zapewnienie efektywnej in-
tegracji komunikacji autobusowej z transportem kolejowym. Stacja kolejowa w Mogilnie, potozo-
na na linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, stanowi gtowny wezet przesiadkowy
powiatu i powinna petié¢ rolg centrum integracji réznych $rodkow transportu. Koordynacja go-
dzin odjazdow autobusow z rozktadem jazdy pociggdéw regionalnych i dalekobieznych moze zna-
czaco zwiekszy¢ atrakcyjnos$¢ transportu publicznego oraz poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng
mieszkancoOw obszarow wiejskich.

Z perspektywy strategicznej najwazniejsze kierunki rozwoju komunikacji gminnej w Po-
wiecie Mogilenskim obejmujg przede wszystkim integracj¢ transportu organizowanego przez
gminy, powiat oraz samorzad wojewodztwa, poprawe koordynacji rozkltadow jazdy autobusow i
pociagow, rozwoj infrastruktury przesiadkowej — przede wszystkim w Mogilnie — zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow na kierunkach o najwickszym potencjale przewozowym,
rozw0j nowoczesnych systemoéw informacji pasazerskiej oraz stopniowe wdrazanie zintegrowa-
nych rozwigzan taryfowych i cyfrowych systemow sprzedazy biletow.

W diugoterminowej perspektywie rozwoj komunikacji gminnej, wspierany srodkami Fun-
duszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz funduszami krajowymi i europejskimi, bedzie
jednym z najwazniejszych czynnikéw poprawy dostepnosci transportowej Powiatu Mogilenskie-
go. Szczegolne znaczenie bedzie miato zapewnienie mieszkancom obszarow wiejskich dogodnego
dostepu do stolicy powiatu, stacji kolejowej w Mogilnie oraz gtownych osrodkéw regionalnych.
Realizacja tych dzialan przyczyni si¢ do ograniczenia zjawiska wykluczenia transportowego,
zwigkszenia mobilno$ci mieszkancoOw oraz wzmocnienia spojnosci spoteczno-gospodarczej catego
Powiatu Mogilenskiego.

Waznym kierunkiem dalszego rozwoju systemu transportowego powinno by¢ réwniez
tworzenie zintegrowanego modelu mobilnosci, w ktorym komunikacja gminna bedzie petni¢
funkcje transportu dowozowego do kolei oraz gtéwnych weztow przesiadkowych. Takie podej-
scie, zgodne z zatozeniami krajowej 1 regionalnej polityki transportowej oraz zasadami zréwno-
wazonej mobilnosci, pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie srodkow publicznych, poprawe
jakos$ci ustug przewozowych oraz zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgle-
dem transportu indywidualnego.

3.1.6  Transport publiczny i mobilnos¢ lokalna

Samorzady gmin Powiatu Mogilenskiego w ostatnich latach coraz wigksza uwage poswiecajg
rozwojowi lokalnego transportu zbiorowego jako narzedzia przeciwdziatania wykluczeniu komu-
nikacyjnemu oraz poprawy dostgpnosci ustug publicznych. Ze wzglgdu na miejsko-wiejski cha-
rakter powiatu, rozproszong strukture¢ osadniczg oraz znaczacy udzial terenéw wiejskich, organi-
zacja komunikacji gminnej stanowi jedno z kluczowych wyzwan lokalnej polityki transportoweyj.
Zapewnienie odpowiedniej dostgpnos$ci transportowej mieszkancom ma istotne znaczenie zarOw-
no dla rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu, jak i dla zachowania spdjnosci terytorialnej
poszczegolnych gmin.
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Model organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu Mogilenskiego
ma charakter zroznicowany. Obok przewozow organizowanych przez jednostki samorzadu teryto-
rialnego funkcjonuja potaczenia realizowane przez przewoznikéw komercyjnych, operatorow wy-
konujacych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej oraz przewozy szkolne, ktore w cze-
sci przypadkow sa dostgpne réwniez dla pozostatych mieszkancow. W wielu gminach transport
publiczny koncentruje si¢ przede wszystkim na zapewnieniu dojazdu uczniéw do placowek oswia-
towych oraz mieszkancéw do urzedoéw, osrodkow zdrowia, instytucji administracji publicznej i
gléwnych miejsc zatrudnienia.

Najwazniejszym o$rodkiem organizujgcym lokalny system transportowy jest Mogilno,
petnigce funkcje administracyjnego, gospodarczego, edukacyjnego i ushugowego centrum powia-
tu. Miasto generuje najwigksze potoki podrézy, stanowigc gldwny cel codziennych dojazdow
mieszkancow z pozostatych gmin. Istotnym osrodkiem uzupetniajgcym jest rowniez Strzelno, ob-
shugujace poludniowa cze$é powiatu i petnigce funkcje lokalnego centrum ustugowego. Potacze-
nia autobusowe zapewniajg obstuge relacji pomiedzy Mogilnem, Strzelnem, Dabrowa, Jeziorami
Wielkimi oraz sgsiednimi powiatami, umozliwiajac dostep do rynku pracy, edukacji, ochrony
zdrowia oraz ustug administracyjnych.

W gminach miejsko-wiejskich i wiejskich transport lokalny opiera si¢ przede wszystkim
na wspolpracy z przewoznikami autobusowymi realizujgcymi przewozy o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej oraz komercyjnym. Zakres oferty przewozowej pozostaje zroznicowany i uzalez-
niony od wielko$ci potokéw pasazerskich oraz lokalnych potrzeb transportowych. W wielu rela-
cjach liczba kursow dostosowana jest gtdéwnie do godzin rozpoczecia i zakonczenia zajeé szkol-
nych oraz czasu pracy najwigkszych pracodawcow, natomiast poza godzinami szczytu czestotli-
wos¢ potaczen pozostaje ograniczona.

Istotnym elementem funkcjonowania komunikacji gminnej jest wspotpraca pomiedzy jed-
nostkami samorzadu terytorialnego Powiatu Mogilenskiego, samorzadem wojewodztwa kujaw-
sko-pomorskiego oraz sasiednimi powiatami. Dzigki zawieranym porozumieniom mozliwe jest
utrzymanie potaczen wykraczajacych poza granice administracyjne gmin i powiatu, przede
wszystkim w kierunku Inowroctawia, Gniezna, Bydgoszczy, Torunia oraz Konina. Kierunki te
odpowiadajg rzeczywistym potrzebom mieszkancow zwigzanym z codziennymi dojazdami do
pracy, szkot ponadpodstawowych, uczelni wyzszych oraz specjalistycznych ustug medycznych 1
administracyjnych.

Rynek przewozow autobusowych na terenie Powiatu Mogilenskiego charakteryzuje sie¢
obecnoscia kilku operatorow $wiadczacych ustugi przewozowe. Brak jednego organizatora obej-
mujacego caly obszar powiatu sprzyja funkcjonowaniu ré6znych modeli organizacyjnych, jednak
jednoczes$nie utrudnia pelng integracje systemu transportowego, zwlaszcza w zakresie koordynacji
rozktadéw jazdy, ujednolicenia informacji pasazerskiej oraz wdrazania wspdlnej polityki taryfo-
wo-biletowe;j.

Znaczace wsparcie dla funkcjonowania lokalnego transportu publicznego stanowi Fundusz
Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jednostki samorzadu
terytorialnego z Powiatu Mogilenskiego korzystaja z tego instrumentu przede wszystkim w celu
utrzymania istniejacych potaczen autobusowych, odtwarzania zlikwidowanych linii komunikacyj-
nych, zwigkszania czgstotliwosci kurséw oraz uruchamiania nowych relacji na obszarach zagro-
zonych wykluczeniem transportowym. Instrument ten ma szczeg6lne znaczenie dla gmin o roz-
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proszonej strukturze osadniczej, gdzie realizacja przewozoéw wytacznie na zasadach komercyjnych
nie zapewnia odpowiedniego poziomu dostepnosci komunikacyjne;j.

System transportowy Powiatu Mogilenskiego ma charakter policentryczny. Oprocz Mogil-
na waznymi lokalnymi generatorami ruchu pozostaja Strzelno, Dabrowa oraz Jeziora Wielkie,
petniace funkcje lokalnych osrodkéw administracyjnych, edukacyjnych, gospodarczych i ustugo-
wych. Powoduje to konieczno$¢ utrzymywania licznych powigzan komunikacyjnych pomigdzy
poszczegolnymi gminami oraz zapewnienia sprawnych potaczen z najwickszymi osrodkami re-
gionalnymi.

Istotnym elementem systemu transportowego powiatu jest rowniez transport kolejowy. Li-
nia kolejowa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun przebiegajaca przez Mogilno zapewnia miesz-
kancom mozliwo$¢ korzystania z polgczen regionalnych i dalekobieznych, co stwarza warunki do
rozwoju zintegrowanego systemu autobusowo-kolejowego. Odpowiednia koordynacja rozktadow
jazdy autobuséw z odjazdami i przyjazdami pociaggéw moze znaczaco zwickszy¢ atrakcyjnosé
transportu publicznego oraz ograniczy¢ wykorzystanie samochodu osobowego w podrozach re-
gionalnych.

Z perspektywy strategicznej najwazniejsze kierunki rozwoju komunikacji gminnej w Po-
wiecie Mogilenskim obejmuja przede wszystkim integracj¢ transportu organizowanego przez
gminy, powiat i samorzad wojewodztwa, popraw¢ koordynacji rozktadéw jazdy autobuséw 1 po-
ciaggow, rozwdj infrastruktury przesiadkowej — zwlaszcza w Mogilnie — zwickszenie czestotliwo-
Sci kurséw na kierunkach o najwigkszym potencjale przewozowym, rozwdj nowoczesnych syste-
mow informacji pasazerskiej, cyfrowych kanalow sprzedazy biletoéw oraz stopniowe wdrazanie
zintegrowanych rozwigzan taryfowych.

W dhuzszej perspektywie rozwoj lokalnego transportu zbiorowego, wspierany $rodkami
Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz krajowych i europejskich programéw finan-
sowania, bedzie jednym z kluczowych czynnikoéw poprawy dostepnosci komunikacyjnej miesz-
kancow Powiatu Mogilenskiego. Dziatania te przyczynig si¢ do ograniczenia zjawiska wyklucze-
nia transportowego, zwigkszenia mobilno$ci mieszkancow, poprawy dostgpnosci rynku pracy i
ustug publicznych oraz wzmocnienia spojnosci spoteczno-gospodarczej calego obszaru powiatu.

3.1.7  Zezwolenia wydane przez Staroste Mogilenskiego

Regularny drogowy przew6z 0sob na liniach komunikacyjnych wykraczajacych poza granice jed-
nej gminy, a niewykraczajacych poza granice Powiatu Mogilenskiego, realizowany jest na pod-
stawie zezwolen wydawanych przez Staroste Mogilenskiego jako wtasciwy organ administracji
publicznej. Przewozy te funkcjonuja na zasadach komercyjnych i stanowig wazny element lokal-
nego systemu transportowego, uzupetniajgc przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej or-
ganizowane przez Powiat Mogilefski oraz funkcjonujaca na obszarze powiatu komunikacje kole-
jowa.

Na dzien opracowania niniejszego Planu transportowego zezwolenia na wykonywanie re-
gularnych przewozoéw 0sob posiada dwoch przewoznikow: Kujawsko-Pomorski Transport Samo-
chodowy S.A. we Wiloctawku oraz Wiktoria Pawet Walerianczyk z Piotrkowic.

Najwigkszy zakres dziatalnosci prowadzi Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy
S.A., ktory obstuguje osiem linii komunikacyjnych koncentrujacych si¢ przede wszystkim na rela-
cjach taczacych Mogilno i Strzelno z miejscowosciami Rzadkwin, Bronistaw, Kwieciszewo, Da-
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browa, Ggbice oraz Wojcin. Uktad tych polaczen zapewnia obstuge gtownych kierunkéw prze-
mieszczania si¢ mieszkancow pomig¢dzy najwigkszymi osrodkami powiatu oraz terenami wiejski-
mi.

Drugim przewoznikiem wykonujacym regularne przewozy na podstawie zezwolen Staro-
sty Mogilenskiego jest Wiktoria Pawel Walerianczyk, realizujacy dziewigc¢ linii komunikacyjnych
obejmujacych przede wszystkim obszar gminy Strzelno. Potaczenia prowadza migdzy innymi do
Mtynic, Witkowa, Przyjezierza, Lakiego, Ostrowa, Cienciska, Jeziorek, Krzyzanny, Markowic,
Zegotek oraz Mogilna, zapewniajac mieszkafcom potudniowej czesci powiatu dostep do lokalne-
go centrum administracyjnego i ustugowego.

Wykaz obowigzujacych zezwolen przedstawia si¢ nastepujgco:
Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.
v Nr 113 — Mogilno — Rzadkwin — Strzelno,

v Nr 114 — Strzelno — Bielice — Mogilno — Rzadkwin — Strzelno,
v" Nr 115 — Mogilno — Dgbrowa,

v Nr 116 — Mogilno — Rzadkwin — Bronistaw — Strzelno,

v Nr 117 — Mogilno — Kwieciszewo — Bronistaw — Strzelno,

v" Nr 118 — Mogilno — Gebice — Wojcin,

v" Nr 119 — Strzelno — Gebice — Mogilno,

v" Nr 120 — Mogilno — Rzadkwin — Strzelno.

Wiktoria Pawel Walerianczyk

v Nr 121 — Strzelno — Mtynice — Witkowo — Strzelno,

v Nr 122 — Strzelno — Witkowo — Strzelno,

v Nr 123 — Strzelno — Przyjezierze — Lakie — Strzelno,

v Nr 124 — Strzelno — Lgkie — Ostrowo — Strzelno,

v" Nr 125 — Strzelno — Lakie — Ciencisko — Strzelno,

v" Nr 126 — Strzelno — Jeziorki — Lakie — Strzelno,

v" Nr 127 — Strzelno — Krzyzanna — Markowice — Strzelno,
v" Nr 128 — Strzelno — Markowice — Zegotki — Strzelno,

v Nr 129 — Strzelno — Miynice — Mogilno.

Przewozy wykonywane na podstawie zezwolen Starosty Mogilenskiego maja charakter regular-
nych przewozoéw komercyjnych, ktorych funkcjonowanie opiera si¢ na zasadach rynkowych. O
uruchomieniu 1 utrzymaniu potaczen decyduje przewoznik, ponoszac petne ryzyko ekonomiczne
zwigzane z realizacja ustug przewozowych. Oznacza to, ze zakres oferty jest uzalezniony przede
wszystkim od wielkosci potokow pasazerskich oraz osigganych przychodow ze sprzedazy biletow,
a przewoznicy nie otrzymuja systemowej rekompensaty za wykonywanie nierentownych pota-
czen.

Analiza wydanych zezwolen wskazuje, ze przewozy komercyjne koncentrujg si¢ przede
wszystkim na zapewnieniu dojazdu mieszkancow do dwdch najwazniejszych osrodkow miejskich
powiatu — Mogilna i Strzelna. Szczeg6lnie dobrze rozwinigta jest sie¢ potaczen wokot Strzelna, z
ktorego realizowane sg liczne relacje okrezne obstugujace miejscowosci potozone w potudniowe;j
cze$ci powiatu. Natomiast sie¢ polgczen organizowanych przez Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy zapewnia obstuge gtdéwnych ciggdw komunikacyjnych taczacych Mogilno z gmi-
nami Dabrowa i Strzelno oraz miejscowosciami potozonymi w poétnocno-zachodniej czg¢sci powia-
tu.
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Znaczng czeg$¢ pasazerow korzystajacych z tych potaczen stanowig uczniowie szkot po-
nadpodstawowych, osoby dojezdzajace do pracy oraz mieszkancy korzystajacy z ustug admini-
stracyjnych, ochrony zdrowia i handlu. Z tego wzgledu najwigksza liczba kursow realizowana jest
w dni robocze, zwlaszcza w godzinach porannego i popoludniowego szczytu komunikacyjnego.

Regularne przewozy komercyjne petnig wazng funkcj¢ uzupetniajaca wobec systemu pu-
blicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Powiat Mogilenski. Pozwalaja zwigkszy¢
dostepnos¢ komunikacyjng wielu miejscowosci, ograniczajac zjawisko wykluczenia transporto-
wego oraz uzupetniajac oferte¢ przewozow finansowanych ze srodkow publicznych. Szczegdlnie
istotna jest ich komplementarno$¢ z przewozami powiatowymi, gminnymi oraz regionalnym
transportem kolejowym.

Jednym z najwazniejszych wyzwan organizacyjnych pozostaje koordynacja rozktadow
jazdy wszystkich przewoznikéw funkcjonujacych na terenie powiatu. Odpowiednie skoordynowa-
nie kurséw pozwoli ograniczy¢ dublowanie potaczen, poprawi¢ wykorzystanie srodkow publicz-
nych oraz zwigkszy¢ atrakcyjnos$¢ catego systemu transportowego. Szczegoélne znaczenie powinna
miec integracja autobuséw z rozktadem jazdy pociagdéw kursujacych przez stacje kolejowa w Mo-
gilnie, ktora stanowi najwazniejszy wezet przesiadkowy w powiecie.

W perspektywie obowigzywania niniejszego Planu transportowego wskazane jest dalsze
rozwijanie wspOlpracy pomiedzy Powiatem Mogileniskim, gminami oraz przewoznikami komer-
cyjnymi. Dziatania te powinny obejmowa¢ rozwoj zintegrowanego systemu informacji pasazer-
skiej, stopniowg integracj¢ taryfowa transportu autobusowego i kolejowego, prowadzenie regular-
nych badan potrzeb przewozowych mieszkancéw oraz monitorowanie rentownosci poszczegol-
nych relacji. Szczegolnej analizie powinny podlegaé linie o wysokim znaczeniu spotecznym, ktore
w przypadku rezygnacji przewoznikow komercyjnych mogtyby zosta¢ objete organizacja jako
przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Regularne przewozy realizowane na podstawie zezwolen wydawanych przez Staroste Mo-
gilenskiego stanowia trwaty 1 istotny element systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego.
Ich dalsze funkcjonowanie, przy jednoczesnej integracji z przewozami organizowanymi przez
samorzad oraz transportem kolejowym, bedzie mialo istotne znaczenie dla zapewnienia mieszkan-
com odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej oraz budowy spojnego, efektywnego 1 zrownowa-
zonego systemu transportowego catego powiatu.

4, Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego
stanowi jeden z podstawowych dokumentow strategicznych okreslajacych kierunki rozwoju sys-
temu transportowego oraz polityki mobilnosci na obszarze powiatu. Jego zadaniem jest nie tylko
wyznaczenie sieci komunikacyjnej i zasad organizacji przewozoéw o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, lecz przede wszystkim kompleksowa diagnoza potrzeb przewozowych mieszkancow,
ocena dostepnosci transportowej oraz wskazanie dtugofalowych kierunkéw rozwoju zintegrowa-
nego systemu transportowego.

Plan transportowy ma charakter strategiczno-operacyjny i stanowi podstawe podejmowa-
nia decyzji dotyczacych organizacji publicznego transportu zbiorowego, uruchamiania nowych
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potaczen komunikacyjnych, modyfikacji istniejacej oferty przewozowej oraz pozyskiwania $rod-
koéw finansowych z programow krajowych i funduszy Unii Europejskiej. Dokument ten jest row-
niez jednym z najwazniejszych narzgdzi wspierajacych realizacje polityki zrbwnowazonego roz-
woju, poprawe spdjnosci terytorialnej oraz zwickszenie dostepnosci komunikacyjnej mieszkancow
wszystkich gmin Powiatu Mogilenskiego.

4.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Polityka zagospodarowania przestrzennego Powiatu Mogilenskiego wynika z jego zréznicowanej
struktury funkcjonalno-przestrzennej, obejmujacej Mogilno jako gtdéwny osrodek administracyjny,
gospodarczy 1 ustugowy oraz pozostate gminy — Strzelno, Dabrowe i1 Jeziora Wielkie — petniace
istotne funkcje rolnicze, mieszkaniowe, ustugowe oraz turystyczne. Istotny wpltyw na kierunki
rozwoju przestrzennego wywiera potozenie powiatu na styku wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego, pomiedzy waznymi o$rodkami regionalnymi, takimi jak Byd-
goszcz, Torun, Inowroctaw, Gniezno i1 Konin, a takze przebieg gldéwnych korytarzy transporto-
wych o znaczeniu regionalnym i krajowym.

Jednym z najwazniejszych uwarunkowan rozwoju przestrzennego sa wysokie walory $ro-
dowiska przyrodniczego. Znaczng cz¢$¢ obszaru powiatu zajmujg tereny rolnicze, kompleksy le-
$ne oraz liczne jeziora, szczegdlnie zlokalizowane na terenie gminy Jeziora Wielkie. Na obszarze
powiatu wystepuja réwniez cenne przyrodniczo tereny objete réoznymi formami ochrony, w tym
obszary sieci Natura 2000 oraz fragmenty Nadgoplanskiego Parku Tysigclecia, ktorego obecnosé
wzmacnia znaczenie funkcji przyrodniczych, krajobrazowych i turystycznych regionu. Uwarun-
kowania te wpltywaja na sposob zagospodarowania przestrzeni, ograniczajac lokalizacje czesci
inwestycji infrastrukturalnych, a jednoczes$nie stwarzajac warunki dla rozwoju turystyki, rekreacji
oraz gospodarki opartej na walorach srodowiskowych.

Planowanie przestrzenne w Powiecie Mogilenskim powinno by¢ prowadzone zgodnie z zasadami
zrOwnowazonego rozwoju, uwzgledniajac rownowage pomiedzy aspektami gospodarczymi, spo-
tecznymi 1 srodowiskowymi.

W wymiarze gospodarczym kluczowe znaczenie ma tworzenie warunkow sprzyjajacych
rozwojowi przedsigbiorczosci, dzialalnosci produkcyjnej, ustugowej, rolnictwa oraz logistyki,
przy jednoczesnym wzmacnianiu powigzan funkcjonalnych z Inowroctawiem, Gnieznem, Byd-
goszczg, Toruniem i1 Koninem. Szczego6lng role odgrywa wykorzystanie potencjatu linii kolejowe;j
nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun oraz przebiegajacych przez powiat drog wojewodzkich, za-
pewniajacych sprawne powigzania z otoczeniem regionalnym.

W wymiarze spotecznym priorytetem pozostaje zapewnienie mieszkancom odpowiedniej
dostgpnosci do ustug publicznych, edukacji, ochrony zdrowia oraz administracji publicznej po-
przez rozwoj efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz ograniczanie zjawi-
ska wykluczenia komunikacyjnego, szczegolnie na terenach wiejskich i w mniejszych miejscowo-
Sciach.

W wymiarze §rodowiskowym istotne znaczenie ma zachowanie wysokich waloréw krajo-
brazowych 1 przyrodniczych powiatu, ochrona jezior, terenow lesnych, obszarow objetych ochro-
ng przyrody oraz gruntdw rolnych o wysokiej wartosci produkcyjnej. Rownoczesnie konieczne
jest ograniczanie presji inwestycyjnej na obszary szczegolnie cenne przyrodniczo oraz promowa-
nie rozwigzan sprzyjajacych zrownowazonej mobilnosci.
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Struktura przestrzenna Powiatu Mogilenskiego charakteryzuje si¢ koncentracjg funkcji
administracyjnych, ustugowych 1 gospodarczych w Mogilnie, przy jednoczesnym utrzymaniu
istotnej roli Strzelna jako drugiego osrodka miejskiego oraz znaczgcym udziale gmin Dabrowa i
Jeziora Wielkie, ktorych rozwoj opiera si¢ glownie na funkcjach rolniczych, mieszkaniowych i
turystycznych. Dominujacg funkcja znacznej czgéci obszaru pozostaje nowoczesne rolnictwo,
uzupehniane przez dzialalno$¢ ustugowa, przemyst rolno-spozywczy oraz rozwijajaca si¢ turystyke
zwigzang z terenami potozonymi w sasiedztwie Jeziora Gopto i licznych jezior Powiatu Mogilen-
skiego.

W przeciwienstwie do powiatéw potozonych w bezposrednim sgsiedztwie duzych aglome-
racji miejskich, w Powiecie Mogilenskim proces suburbanizacji ma ograniczong skale. Znacznie
wieksze znaczenie majg procesy rozpraszania zabudowy na terenach wiejskich oraz rozwoj bu-
downictwa jednorodzinnego w otoczeniu Mogilna i Strzelna. Tendencje te powoduja wzrost kosz-
tow utrzymania infrastruktury technicznej i transportowej oraz zwickszaja zapotrzebowanie na
sprawnie funkcjonujacy transport publiczny.

Uktad przestrzenny powiatu w istotny sposob determinuje organizacj¢ systemu transpor-
towego. Mogilno peti funkcje glownego wezta komunikacyjnego integrujacego transport autobu-
sowy i kolejowy, natomiast Strzelno stanowi wazny osrodek obstugujacy potudniowa czgs¢ po-
wiatu. Najwazniejsze powigzania transportowe koncentrujg si¢ na kierunkach prowadzacych do
Inowroctawia, Gniezna, Bydgoszczy, Torunia oraz Konina, zaréwno w ruchu autobusowym, jak i
kolejowym. Jednoczes$nie na terenach wiejskich utrzymuje si¢ wysoka zaleznos¢ mieszkancéw od
indywidualnego transportu samochodowego, wynikajgca z rozproszonego osadnictwa oraz ograni-
czonej dostepnosci transportu zbiorowego.

W konsekwencji planowanie przestrzenne powinno pozostawa¢ w Scistym zwiazku z pla-
nowaniem transportowym, zwlaszcza przy wyznaczaniu nowych terendw przeznaczonych pod
zabudowe¢ mieszkaniowa, dziatalno$¢ gospodarczg oraz rozwoj infrastruktury ustugowej. Lokali-
zacja nowych inwestycji powinna uwzglednia¢ mozliwo$¢ ich efektywnej obstugi transportem
publicznym oraz tworzenia zintegrowanych systemow mobilnosci opartych na wspotpracy trans-
portu autobusowego i kolejowego.

Ze wzgledu na funkcjonalne powigzania Powiatu Mogilenskiego z sgsiednimi jednostkami

samorzadu terytorialnego niezbgdne jest prowadzenie skoordynowanej polityki przestrzennej
obejmujacej wspotprace pomiedzy gminami powiatu, sgsiednimi powiatami oraz samorzgdami
wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego. Szczegdlne znaczenie ma koordynacja
rozwoju infrastruktury transportowej, lokalizacji nowych inwestycji oraz organizacji publicznego
transportu zbiorowego przekraczajacego granice administracyjne powiatu.
System zagospodarowania przestrzennego Powiatu Mogilenskiego charakteryzuje si¢ znacznym
zréznicowaniem funkcjonalnym oraz koniecznos$cig zachowania rownowagi pomiedzy rozwojem
gospodarczym, ochrong srodowiska oraz zapewnieniem wysokiej jakosci zycia mieszkancow. W
perspektywie dtugookresowej szczegdlnego znaczenia nabiera przechodzenie od rozproszonego
modelu zagospodarowania przestrzennego do modelu opartego na §wiadomym planowaniu, wyko-
rzystujacym miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz $cisla integracje polityki
przestrzennej z polityka transportows.

Kluczowymi kierunkami dziatan pozostaja powigzanie rozwoju przestrzennego z rozwo-
jem publicznego transportu zbiorowego, ograniczanie rozpraszania zabudowy, ochrona terenow
cennych przyrodniczo i rolniczych, rozwoj infrastruktury transportowej odpowiadajacej rzeczywi-
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stym potrzebom mieszkancoOw oraz wzmacnianie roli Mogilna jako gldéwnego osrodka administra-
cyjnego, gospodarczego i transportowego Powiatu Mogilenskiego, przy jednoczesnym wzmacnia-
niu funkcji Strzelna jako drugiego lokalnego centrum obstugi mieszkancow i potudniowej czesci
powiatu.

4.2 Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego
stanowi element szerszego systemu planowania strategicznego i nie moze funkcjonowaé jako do-
kument autonomiczny. Skutecznos$¢ jego wdrazania zalezy od zachowania pelnej spdjnosci z do-
kumentami strategicznymi opracowywanymi na poziomie krajowym, wojewodzkim oraz lokal-
nym. Dotyczy to zarbwno zgodnosci celoéw rozwojowych, jak i koordynacji dziatan inwestycyj-
nych, organizacyjnych oraz mozliwosci pozyskiwania srodkow finansowych na rozwoj publiczne-
go transportu zbiorowego.

Na poziomie krajowym plan transportowy powinien pozostawac zgodny z polityka trans-
portowa panstwa realizowang przez Ministra Infrastruktury oraz z dokumentami strategicznymi
przygotowywanymi przez Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej w zakresie wykorzystania
srodkow krajowych i funduszy Unii Europejskiej. Dokument powinien uwzglednia¢ rowniez kie-
runki rozwoju wynikajace z krajowych strategii dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci, polityki
klimatycznej, rozwoju infrastruktury transportowej, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz prze-
ciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Cele przyjmowane w Planie transportowym Powiatu Mogilenskiego powinny wpisywac
si¢ w zatozenia krajowej polityki transportowej, obejmujace przede wszystkim zwiekszenie udzia-
tu transportu zbiorowego w codziennych podrozach mieszkancow, poprawe bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego, ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych poprzez rozwdj nisko- i
zeroemisyjnych srodkow transportu oraz integracje réznych gatezi transportu w ramach nowocze-
snych systemow mobilnosci.

Istotnym elementem pozostaje rowniez zgodnos$¢ z krajowymi instrumentami finansowymi
wspierajacymi rozwoj transportu publicznego, w szczegdlnosci z Funduszem Rozwoju Przewo-
z6w Autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, programami wspierajacymi rozwoj
infrastruktury drogowej i kolejowej oraz przedsiewzigciami finansowanymi z funduszy europej-
skich. Spojnos¢ z celami polityki krajowej zwigcksza mozliwosci pozyskiwania srodkow zewngtrz-
nych na realizacj¢ przedsigwzie¢ przewidzianych w planie transportowym oraz poprawia efek-
tywno$¢ wykorzystania dostepnych instrumentow finansowych.

Na poziomie regionalnym dokument powinien pozostawa¢ komplementarny wobec doku-
mentéw strategicznych przyjmowanych przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
W szczegolnosci dotyczy to Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030
roku — Strategia Przyspieszenia 2030+, Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, Regionalnego Programu Operacyjnego
oraz programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027. Dokumenty
te okreslaja priorytety rozwoju infrastruktury transportowej, mobilno$ci regionalnej oraz trans-
formacji w kierunku zréwnowazonych systemow transportowych.

Szczegbdlnego znaczenia nabiera koordynacja z regionalnym transportem kolejowym orga-
nizowanym przez Samorzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Plan transportowy Powiatu
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Mogilenskiego powinien uwzgledniac¢ oferte przewozowa linii kolejowej nr 353 Poznan — Inowro-
ctaw — Torun, przebiegajacej przez Mogilno, zapewnia¢ wtasciwa synchronizacj¢ rozktadéw jazdy
autobusow z kursami pociggow, wskazywac lokalizacje zintegrowanych weztow przesiadkowych
— przede wszystkim w Mogilnie — oraz dazy¢ do komplementarnosci transportu autobusowego i
kolejowego. Celem tych dziatan powinno by¢ tworzenie spojnego systemu transportowego,
zwigkszajacego atrakcyjno$¢ transportu publicznego oraz ograniczajacego konieczno$¢ korzysta-
nia z samochodu osobowego.

Istotnym elementem pozostaje rowniez zgodno$¢ z dokumentami planistycznymi opraco-
wywanymi przez gminy wchodzace w sktad Powiatu Mogilenskiego, w tym strategiami rozwoju,
planami ogo6lnymi gmin, miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego oraz innymi
dokumentami dotyczgcymi polityki przestrzennej i rozwoju lokalnego. Integracja planowania
transportowego z polityka przestrzenng umozliwia racjonalne ksztattowanie sieci osadniczej oraz
lokalizacj¢ nowych funkcji mieszkaniowych, ustugowych i gospodarczych w sposob zapewniaja-
cy ich efektywng obstuge transportem publicznym.

Szczegblne znaczenie dla Powiatu Mogilenskiego ma réwniez koordynacja dziatan z sa-
siednimi jednostkami samorzadu terytorialnego, przede wszystkim z powiatami: inowroctawskim,
gnieznienskim oraz koninskim, a takze z samorzadami wojewddztw kujawsko-pomorskiego i
wielkopolskiego. Powigzania funkcjonalne mieszkancow z tymi obszarami, wynikajace z dojaz-
dow do pracy, szkot, uczelni oraz specjalistycznych ustug publicznych, wymagaja zapewnienia
spdjnej organizacji przewozow przekraczajacych granice administracyjne powiatu.

Spojnos¢ planu transportowego z dokumentami strategicznymi wyzszego rzedu zwigksza
wiarygodno$¢ planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, poprawia mozliwosci pozyskiwania
srodkéw finansowych z funduszy krajowych i europejskich, wzmacnia stabilno$¢ finansowania
publicznego transportu zbiorowego oraz zapewnia wigkszg przewidywalno$¢ dziatan organizacyj-
nych i inwestycyjnych w dtugiej perspektywie.

Plan transportowy Powiatu Mogilenskiego powinien jednoznacznie wskazywac¢ sposob re-
alizacji celow krajowej 1 regionalnej polityki transportowej poprzez ograniczanie wykluczenia
komunikacyjnego, rozwdj zrownowazonej mobilnosci, poprawe dostepnosci transportowej miesz-
kancow, integracje transportu autobusowego 1 kolejowego oraz wspieranie rozwigzan przyjaznych
srodowisku. Szczegdlne znaczenie powinno mie¢ wykorzystanie potencjatu potozenia powiatu na
styku dwoch wojewodztw oraz rozw0j zintegrowanego systemu transportowego, zapewniajacego
sprawne powigzania zarOwno wewnatrz powiatu, jak 1 z najwazniejszymi osrodkami regionalny-
mi. Takie podejécie umozliwi stworzenie nowoczesnego, efektywnego i odpornego na przyszte
wyzwania systemu publicznego transportu zbiorowego, stanowigcego jeden z kluczowych funda-
mentow rozwoju spoteczno-gospodarczego Powiatu Mogilenskiego.

4.3 Ustalenia krajowego planu transportowego

Podstawowym dokumentem wyznaczajagcym ramy polityki transportowej panstwa jest Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030), ktora stanowi punkt odniesienia
dla dokumentéw planistycznych szczebla krajowego, regionalnego oraz lokalnego, w tym réwniez
dla planéw zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powiatdow. Dokument
ten integruje cele polityki transportowej z zalozeniami polityki klimatycznej, przestrzennej oraz
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rozwoju spoteczno-gospodarczego, wyznaczajac kierunki transformacji krajowego systemu trans-
portowego w strong wigkszej efektywnos$ci, dostepnosci i zrownowazonej mobilnosci.

SRT2030 zaktada stopniowa zmiang struktury popytu transportowego poprzez zwigkszenie
roli transportu zbiorowego oraz poprawe efektywnosci catego systemu mobilnosci. W szczegolno-
Sci przewiduje si¢ wzrost znaczenia przewozow pasazerskich realizowanych koleja przy jednocze-
snym utrzymaniu istotnej roli transportu autobusowego, zwtaszcza na obszarach o rozproszonej
strukturze osadniczej. Zaktada si¢ rowniez, ze pomimo dalszego wzrostu mobilno$ci indywidual-
nej, jej udziat w strukturze podrdzy bedzie stopniowo ograniczany na rzecz bardziej zrownowazo-
nych form transportu. W odniesieniu do transportu towarowego strategia wskazuje na koniecznos¢
zwigkszania udziatu kolei 1 transportu intermodalnego przy jednoczesnej optymalizacji procesoOw
logistycznych.

Prognozy rozwoju ruchu wskazuja na dalszy wzrost obcigzen infrastruktury transportowe;j
— zarébwno drogowej, jak i1 kolejowej. Oznacza to, ze pomimo intensyfikacji dzialan na rzecz roz-
woju transportu publicznego, presja na sie¢ drogowa pozostanie wysoka, szczeg6lnie na drogach
obstugujacych codzienne dojazdy do pracy i edukacji. W konsekwencji planowanie transportowe
na poziomie lokalnym, w tym w Powiecie Mogilenskim, powinno uwzglednia¢ réwnoczesny roz-
woj transportu publicznego oraz systematyczng modernizacje infrastruktury drogowej jako inte-
gralnego elementu systemu transportowego.

Dla Powiatu Mogilenskiego ustalenia SRT2030 majg szczegdlne znaczenie ze wzgledu na
jego potozenie na styku wojewddztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego oraz silne powia-
zania funkcjonalne z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem i Koninem. Istotnym
uwarunkowaniem jest rowniez rola Mogilna jako glownego osrodka administracyjnego, gospo-
darczego i uslugowego powiatu oraz Strzelna jako waznego lokalnego centrum obstugi potudnio-
wej czesci powiatu. Zrdéznicowana dostepnosé transportowa poszczegdlnych gmin powoduje ko-
nieczno$¢ prowadzenia zintegrowanej polityki transportowej obejmujacej zarowno rozwdj pota-
czen wewnatrzpowiatowych, jak i relacji ponadlokalnych.

Szczegblne znaczenie dla realizacji celow SRT2030 ma funkcjonowanie linii kolejowej nr
353 Poznan — Inowroctaw — Torun, ktora przebiega przez Mogilno i stanowi jeden z najwazniej-
szych elementow regionalnego systemu transportowego. Linia ta zapewnia mieszkancom dostep
do polaczen regionalnych i dalekobieznych, tworzac warunki do rozwoju zintegrowanego systemu
autobusowo-kolejowego. W tym kontekscie kluczowe znaczenie ma zapewnienie sprawnej koor-
dynacji pomigdzy transportem kolejowym 1 autobusowym, zwlaszcza w zakresie organizacji do-
wozow do stacji kolejowej w Mogilnie, synchronizacji rozktadéow jazdy oraz tworzenia dogod-
nych warunkow przesiadkowych.

Transport autobusowy w Powiecie Mogilenskim petni funkcje komplementarng wobec ko-
lei, a jego znaczenie jest szczegodlnie istotne w obstudze miejscowosci potozonych poza zasiggiem
infrastruktury kolejowej, zwlaszcza na terenach gmin Dabrowa i Jeziora Wielkie oraz licznych
miejscowosci wiejskich. Oznacza to konieczno$¢ utrzymania i1 dalszego rozwoju sieci potaczen o
charakterze uzytecznosci publicznej, efektywnego wykorzystania $rodkéw Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych oraz dostosowywania oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow zwigzanych z dojazdami do pracy, szkol, placowek ochrony zdrowia oraz admini-
stracji publicznej.
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Pomimo rozwinigtej dostepnosci transportu kolejowego w pdinocnej czgsci powiatu oraz
funkcjonowania potgczen autobusowych, nadal utrzymuje si¢ wysoka rola transportu indywidual-
nego, szczegolnie na obszarach wiejskich. Wynika to z rozproszonej struktury osadniczej, ograni-
czonej czestotliwosci potaczen oraz zrdznicowanego poziomu dostepnosci transportu publicznego.
W zwigzku z tym konieczne pozostaje rownolegle prowadzenie dzialan obejmujacych moderniza-
cje i utrzymanie infrastruktury drogowej, rozwdj parkingéw typu Park & Ride i Bike & Ride w
rejonie stacji kolejowej w Mogilnie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

SRT2030 podkresla rowniez rosngce znaczenie inteligentnych systemow transportowych
oraz cyfryzacji ustug mobilnosci. W warunkach Powiatu Mogilenskiego oznacza to koniecznos¢
wdrazania nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym, rozwoju elek-
tronicznych kanatow sprzedazy biletow, cyfrowych narzgdzi planowania podrdzy oraz stopniowe]
integracji taryfowej i informacyjnej z systemem regionalnego transportu organizowanego przez
Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Realizacja celéw strategii krajowej wymaga $cistej wspotpracy pomigdzy poziomem lo-
kalnym, regionalnym i krajowym. Dla Powiatu Mogilefiskiego oznacza to konieczno$¢ zachowa-
nia spojnosci planu transportowego z dokumentami wojewodzkimi, koordynacji dziatan z sgsied-
nimi powiatami i gminami oraz aktywnego pozyskiwania §rodkow finansowych z programoéow
krajowych i funduszy Unii Europejskiej na rozwdj infrastruktury oraz organizacje publicznego
transportu zbiorowego.

Do kluczowych kierunkow dziatan wynikajacych z SRT2030, istotnych z perspektywy
Powiatu Mogilenskiego, nalezg przede wszystkim: integracja transportu autobusowego i kolejo-
wego, rozwo] Mogilna jako gléwnego wezta przesiadkowego o znaczeniu ponadlokalnym,
wzmacnianie funkcji Strzelna jako lokalnego centrum komunikacyjnego, zapewnienie minimal-
nych standardéw dostepnosci transportu publicznego na obszarach o nizszej gestosci zaludnienia,
inwestycje w infrastruktur¢ drogowa poprawiajaca bezpieczenstwo i przepustowos¢, rozwoj inte-
ligentnych systeméw transportowych oraz $ciste powigzanie polityki transportowej z planowa-
niem przestrzennym.

W ujeciu operacyjnym Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Powiatu Mogilenskiego powinien petni¢ funkcje narzedzia wdrazania zatozen Strategii Zrowno-
wazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku na poziomie lokalnym. Uwzgledniajac specyfike
demograficzna, strukturg osadnicza, potozenie przy granicy dwoch wojewddztw oraz funkcjonalne
powigzania z gldéwnymi osrodkami regionalnymi, mozliwe jest budowanie systemu transportowe-
go, ktory bedzie jednoczesnie efektywny ekonomicznie, dostepny spotecznie, zintegrowany z
transportem regionalnym oraz zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju i polityki klimatycz-
nej panstwa.

4.4 Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Dziatania w obszarze transportu w Powiecie Mogilenskim powinny by¢ prowadzone w S$cistej
zgodnosci z zatozeniami Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+. Dokumenty te wyznaczaja kierunki
rozwoju regionalnego systemu transportowego, koncentrujac si¢ na integracji transportu zbioro-
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wego, poprawie dostepnosci komunikacyjnej, zwickszaniu efektywnosci sieci transportowej oraz
rozwoju zrownowazonej mobilnosci.

Jednym z podstawowych kierunkéw wskazanych w planie wojewddzkim jest poprawa
ptynnosci ruchu drogowego oraz ograniczanie negatywnych skutkow ruchu tranzytowego poprzez
modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury drogowej, w tym drog krajowych i wojewddzkich, a tak-
ze rozw0j obwodnic miejscowosci o najwiekszym natezeniu ruchu. W przypadku Powiatu Mogi-
lenskiego szczegodlne znaczenie ma zapewnienie sprawnych powigzan z siecig drog krajowych
oraz z gtdbwnymi korytarzami transportowymi wojewodztwa, umozliwiajacymi efektywng obstuge
ruchu pasazerskiego 1 gospodarczego oraz wzmacniajacymi dostepnos¢ komunikacyjng calego
obszaru powiatu.

Wojewddzki plan transportowy zaktada roéwniez poprawe dostgpnosci do podstawowej
sieci drogowej wojewodztwa oraz wzmacnianie powigzan z najwazniejszymi osrodkami regional-
nymi. Dla Powiatu Mogilenskiego oznacza to koniecznos¢ dalszej modernizacji drog wojewodz-
kich 1 powiatowych zapewniajacych potaczenia z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toru-
niem oraz Koninem, a takze poprawe¢ dostepnosci komunikacyjnej gmin Strzelno, Dabrowa i Je-
ziora Wielkie. Szczegdlne znaczenie ma rowniez rozwoj infrastruktury wspierajacej dziatalnosé
gospodarcza, w tym sektora rolno-spozywczego, przemystowego oraz ustug logistycznych.

Do kluczowych celow regionalnej polityki transportowej nalezy dalsza modernizacja sieci
drogowej oraz poprawa parametrow technicznych drog wojewoddzkich i powiatowych. W odnie-
sieniu do Powiatu Mogilenskiego szczegdlnie istotne znaczenie majg ciagi komunikacyjne zapew-
niajagce powigzania z regionalnymi osrodkami wzrostu oraz obstugujace codzienne dojazdy
mieszkancow do pracy, szkot 1 ustug publicznych. Waznym elementem jest réwniez poprawa do-
stepnosci komunikacyjnej terenéw wiejskich oraz wzmacnianie spojnosci przestrzennej catego
powiatu.

Plan wojewodzki obejmuje rowniez dzialania dotyczace modernizacji infrastruktury inzy-
nieryjnej, w tym mostow, wiaduktéw, skrzyzowan oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Dziatania te majg bezposredni wptyw na zwiekszenie przepustowosci uktadu drogowego oraz
poprawe bezpieczenstwa uzytkownikoéw drog. Réwnolegle zaktada si¢ dalszg modernizacje¢ infra-
struktury kolejowej o znaczeniu regionalnym, w szczegdlnosci linii zapewniajacych obstuge pota-
czen pomigdzy gtownymi osrodkami wojewddztwa.

Istotnym elementem regionalnej polityki transportowej jest rozwdj transportu kolejowego,
obejmujacy modernizacj¢ infrastruktury, poprawe jakosci przewozow oraz stopniowg wymiang
taboru na nowoczesny i niskoemisyjny. Dla Powiatu Mogilenskiego szczegdlne znaczenie ma
linia kolejowa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun, stanowigca jeden z najwazniejszych elemen-
tow regionalnego systemu kolejowego. Utrzymanie wysokiej jakosci potaczen kolejowych oraz
dalszy rozw@j oferty przewozowej wzmacniajg rol¢ Mogilna jako lokalnego wezta transportowego
1 zwigkszajg dostgpno$¢ komunikacyjng mieszkancow powiatu.

Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie ktadzie rowniez nacisk na rozwdj transportu publicz-
nego w wymiarze jakosciowym, obejmujacym integracje taryfowa i informacyjna, rozwoj elektro-
nicznych systemow sprzedazy biletow, wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasazer-
skiej oraz tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych. W odniesieniu do Powiatu Mogi-
lenskiego dziatania te powinny koncentrowaé si¢ przede wszystkim na dalszym wzmacnianiu
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funkcji Mogilna jako gléwnego wezta integrujgcego transport autobusowy i kolejowy oraz popra-
wie dostepnosci komunikacyjnej pozostatych gmin powiatu.

Regionalna polityka transportowa zaktada réwniez rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci po-
przez zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego i kolejowego w strukturze podrdzy, ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz rozwdj elektromobilnosci. W przypadku Po-
wiatu Mogilenskiego oznacza to konieczno$¢ wspierania niskoemisyjnego transportu autobuso-
wego, rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, budowy bezpiecznej infrastruk-
tury rowerowej oraz integracji roznych form przemieszczania si¢, obejmujacych transport pu-
bliczny, indywidualny i rowerowy.

Istotnym elementem polityki wojewodzkiej pozostaje poprawa bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego poprzez dziatania infrastrukturalne i organizacyjne ograniczajace liczbe wypadkow oraz
ich skutki. W tym zakresie szczeg6lne znaczenie maja modernizacja skrzyzowan, poprawa ozna-
kowania drog, budowa chodnikoéw i ciggdw pieszo-rowerowych, doswietlanie przej$¢ dla pieszych
oraz eliminacja miejsc szczeg6lnie niebezpiecznych na drogach wojewodzkich i powiatowych.

W odniesieniu do transportu kolejowego plan wojewddzki podkresla koniecznos¢ dalszego
wzmacniania jego roli jako alternatywy dla transportu drogowego. Powiat Mogilenski oraz gminy
powinny wspiera¢ te dziatania poprzez rozwdj infrastruktury towarzyszacej, w szczegdlnosci par-
kingéw typu Park & Ride i Bike & Ride, poprawe dostgpnosci pieszej i rowerowej do stacji kole-
jowej w Mogilnie oraz tworzenie lokalnych weziow integrujacych transport autobusowy z kolejo-
wym. Szczegdlnego znaczenia nabiera synchronizacja rozkladéw jazdy autobuséw z polaczeniami
kolejowymi oraz rozwoj systemow umozliwiajacych sprawne przesiadki.

Plan Transportowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego wyznacza kierunki rozwoju
systemu transportowego opartego na integracji, dostepnosci, bezpieczenstwie oraz zrOwnowazonej
mobilnosci. Dla Powiatu Mogilenskiego oznacza to konieczno$¢ prowadzenia skoordynowanej
polityki transportowej, wykorzystujacej potencjal potozenia powiatu na styku dwoch wojewddztw
oraz przebiegu linii kolejowej nr 353. Kluczowe znaczenie bedzie mialo wzmacnianie powigzan z
Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem i Koninem, rozwoj zintegrowanego transportu
autobusowo-kolejowego, poprawa dostgpnosci komunikacyjnej wszystkich gmin powiatu oraz
wdrazanie nowoczesnych 1 przyjaznych srodowisku rozwigzan transportowych. Tak prowadzona
polityka transportowa bedzie sprzyjata wzrostowi konkurencyjnosci gospodarczej powiatu, ogra-
niczaniu wykluczenia komunikacyjnego oraz podnoszeniu jakosci zycia mieszkancow.

4.5 Strategia Rozwoju Powiatu Mogilenskiego

Strategia Rozwoju Powiatu Mogilenskiego stanowi podstawowy dokument wyznaczajacy dtugo-
falowe kierunki rozwoju spotecznego, gospodarczego i przestrzennego obszaru powiatu. W jej
ujeciu system transportowy petni funkcje jednego z kluczowych instrumentdéw realizacji celow
strategicznych, w szczeg6lnosci w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej, wzmacniania
spojnosci terytorialnej oraz zwigkszania atrakcyjnosci inwestycyjnej 1 osiedlenczej powiatu. Roz-
woj infrastruktury oraz ushug transportowych powinien by¢ podporzadkowany wizji Powiatu Mo-
gilenskiego jako obszaru dobrze skomunikowanego, funkcjonalnie zintegrowanego oraz sprzyja-
jacego rozwojowi spoteczno-gospodarczemu przy jednoczesnym poszanowaniu zasad zréwnowa-
Zonego rozZwoju.
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Strategia zaklada integracje dziatan samorzadu powiatowego, gmin, instytucji publicznych,
przedsigbiorcow oraz mieszkancow wokot idei zrbwnowazonego rozwoju. Wymaga to rownowa-
zenia trzech podstawowych wymiaréw rozwoju. W wymiarze gospodarczym priorytetem jest
wspieranie przedsiebiorczos$ci, rozwoju lokalnych stref aktywnosci gospodarczej, sektora rolno-
spozywczego, ustug oraz poprawa dostepnosci do regionalnych rynkéw pracy zlokalizowanych
przede wszystkim w Inowroctawiu, Gnieznie, Bydgoszczy, Toruniu i Koninie. W wymiarze spo-
tecznym nadrzednym celem pozostaje zapewnienie mieszkancom odpowiedniego dostepu do edu-
kacji, ochrony zdrowia, administracji publicznej oraz ustug spotecznych. Natomiast w wymiarze
srodowiskowym szczegodlne znaczenie ma ochrona zasobow przyrodniczych, obejmujacych jezio-
ra, kompleksy lesne, obszary objete ochrong przyrody, w tym fragmenty Nadgoplanskiego Parku
Tysigclecia oraz ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Transport odgrywa w tym systemie rol¢ fundamentalng, poniewaz warunkuje mobilno$¢
mieszkancow, dostepnos$¢ przestrzenng ushug oraz sprawne funkcjonowanie lokalnej gospodarki.
Jego znaczenie jest szczeg6lnie istotne w powiecie 0 strukturze miejsko-wiejskiej i rozproszonej
sieci osadniczej, gdzie jakos¢ powigzan komunikacyjnych bezposrednio wplywa na poziom zycia
mieszkancoOw oraz mozliwosci rozwoju poszczegdlnych gmin — Mogilna, Strzelna, Dabrowy i
Jezior Wielkich.

Wizja rozwoju Powiatu Mogilenskiego uwzglednia jego polozenie na styku wojewddztw
kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego oraz funkcjonalne powigzania z gtownymi osrodkami
regionalnymi, w szczegdlno$ci Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem i Koninem. Z
punktu widzenia polityki transportowej oznacza to konieczno$¢ dalszego wzmacniania powigzan
komunikacyjnych w uktadzie regionalnym i migdzywojewddzkim, rozwijania infrastruktury
umozliwiajgcej codzienne dojazdy do pracy, edukacji i ustug publicznych oraz tworzenia warun-
kow sprzyjajacych integracji spotecznej i ograniczaniu zjawiska wykluczenia transportowego.

W centrum strategii znajduja si¢ mieszkafcy oraz poprawa jakosci ich zycia. W praktyce
oznacza to konieczno$¢ rozwijania publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy
dla transportu indywidualnego, zwtaszcza w relacjach do Inowroctawia, Gniezna, Bydgoszczy,
Torunia i Konina, poprawe dostgpnosci komunikacyjnej wszystkich gmin i miejscowosci peryfe-
ryjnych, rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej, dostosowanie systemu transportowego do po-
trzeb 0s6b z ograniczong mobilnoscig oraz tworzenie zintegrowanych systemow mobilnosci
umozliwiajacych sprawne taczenie réznych srodkoéw transportu, w tym kolei, autobuséw, trans-
portu indywidualnego i rowerowego.

Strategia podkresla rowniez znaczenie wspotpracy pomiedzy Powiatem Mogilenskim,
gminami oraz partnerami spotecznymi i gospodarczymi. W obszarze transportu oznacza to ko-
nieczno$¢ koordynacji organizacji przewozow publicznych, wspolnego planowania i realizacji
inwestycji infrastrukturalnych oraz rozwijania projektéw ponadgminnych, takich jak rozwdj sieci
tras rowerowych, budowa 1 modernizacja weztow przesiadkowych, integracja transportu autobu-
sowego z kolejowym oraz wdrazanie nowoczesnych rozwigzan mobilno$ci. Powiat pelni w tym
systemie funkcje koordynatora dziatan transportowych, zapewniajac ich zgodnos$¢ z dokumentami
strategicznymi szczebla wojewodzkiego 1 krajowego.

Z nadrzednych celow strategii wynikajg konkretne priorytety w obszarze transportu, obej-
mujace modernizacj¢ i rozbudowe drog powiatowych, w szczegolnos$ci na kierunkach zapewniaja-
cych potaczenia z Inowroctawiem, Gnieznem oraz gtownymi drogami wojewddzkimi i krajowy-
mi, rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej jako elementu zrownowazonej mobilno$ci, poprawe
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dostgpnosci transportu publicznego na obszarach wiejskich, integracje transportu autobusowego z
kolejowym poprzez rozwdj funkcji stacji kolejowej w Mogilnie jako gtdéwnego wezta przesiadko-
wego, dostosowanie infrastruktury i ustug transportowych do potrzeb 0séb o ograniczonej mobil-
nosci oraz rozwoj parkingéow typu Park & Ride i Bike & Ride.

Szczegblne znaczenie dla realizacji celow strategii ma wykorzystanie potencjatu linii kolejowej nr
353 Poznan — Inowroctaw — Torun, ktéra stanowi podstawowy element regionalnego systemu
transportowego. Rozwdj potaczen autobusowych petnigcych funkcje dowozowa do stacji kolejo-
wej w Mogilnie oraz koordynacja rozktadéw jazdy z przewozami kolejowymi powinny stanowic
jeden z priorytetow polityki transportowej powiatu. Takie rozwigzanie umozliwi zwiekszenie
udziatu transportu publicznego w podrézach mieszkancéw oraz poprawe dostepnosci komunika-
cyjnej calego obszaru powiatu.

Priorytety te pozostaja spdjne z kierunkami okre§lonymi w Planie Transportowym Woje-
wodztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
do 2030 roku, ktére akcentuja rozwdj zintegrowanych systemow transportowych, wzmacnianie
roli kolei, poprawe dostgpnosci transportowej oraz ograniczanie negatywnego oddzialywania
transportu na srodowisko. Spdjnos¢ celow dokumentdéw strategicznych zwigksza mozliwosci sku-
tecznej realizacji inwestycji oraz pozyskiwania srodkoéw finansowych z funduszy krajowych i eu-
ropejskich.

Istotnym elementem strategii jest rowniez rozwoj transportu niskoemisyjnego i elektromo-
bilnosci. W praktyce oznacza to stopniowa modernizacj¢ taboru wykorzystywanego w publicznym
transporcie zbiorowym poprzez wprowadzanie pojazdow nisko- i zeroemisyjnych, rozwdj infra-
struktury tadowania pojazdoéw elektrycznych, wspieranie rozwigzan ograniczajacych emisje¢ zanie-
czyszczen w transporcie indywidualnym i towarowym oraz promowanie mobilnosci aktywnej, w
szczegolnosci ruchu rowerowego i pieszego. Dziatania te przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci
powietrza, ograniczenia hatasu komunikacyjnego oraz podnoszenia jako$ci zycia mieszkancow.

Waznym kierunkiem rozwoju jest rdéwniez wdrazanie inteligentnych systemow transpor-
towych obejmujacych nowoczesna informacj¢ pasazerska, elektroniczne systemy sprzedazy bile-
tow, rozwigzania wspierajgce planowanie podrozy oraz cyfrowa integracj¢ ustug transportowych.
Rozwigzania te powinny zwigkszac atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz poprawia¢ komfort
korzystania z ustug przewozowych przez mieszkancow i odwiedzajacych powiat.

Strategia Rozwoju Powiatu Mogilenskiego traktuje transport jako jeden z najwazniejszych
filarbw rozwoju spoleczno-gospodarczego. System transportowy powinien wspiera¢ rozwoj go-
spodarczy, zapewnia¢ mieszkancom réwny dostep do ustug publicznych, wzmacnia¢ spdjnosé
terytorialng oraz zwigksza¢ konkurencyjno$¢ inwestycyjna powiatu, przy jednoczesnym ograni-
czaniu negatywnego wplywu transportu na $rodowisko. Plan zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego powinien w petni operacjonalizowaé zatoZenia strategii, przektadajac
cele rozwojowe na konkretne dzialania inwestycyjne, organizacyjne i integracyjne w zakresie mo-
bilnosci lokalnej, regionalnej oraz miedzywojewddzkie;.

4.6 Wplyw transportu na srodowisko

Transport w Powiecie Mogilenskim wywiera istotny i1 wieloaspektowy wptyw na $rodowisko na-
turalne oraz jako$¢ zycia mieszkancow. Oddziatywanie to obejmuje emisje zanieczyszczen do
powietrza, hatas komunikacyjny, przeksztatcenia krajobrazu, fragmentacje ekosystemow oraz pre-
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sje na tereny rolnicze i1 obszary o wysokich walorach przyrodniczych. Jednoczes$nie transport sta-
nowi jeden z podstawowych warunkéw funkcjonowania lokalnej gospodarki oraz zapewnienia
mobilnosci mieszkancéw, co powoduje konieczno$¢ zachowania rownowagi pomigdzy rozwojem
systemu transportowego a ochrong srodowiska zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Powiat Mogilenski, potozony w potudniowej cze$ci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
na styku z wojewodztwem wielkopolskim, petni istotng role w regionalnym uktadzie transporto-
wym. Przez jego obszar przebiega linia kolejowa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun, stanowig-
ca jeden z najwazniejszych korytarzy kolejowych regionu, natomiast uktad drogowy zapewnia
powigzania z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem, Bydgoszcza i Toruniem. Koncentracja ruchu
drogowego i kolejowego na gtownych ciggach komunikacyjnych powoduje lokalne oddziatywania
srodowiskowe, szczegdlnie w rejonie Mogilna, Strzelna oraz na drogach wojewddzkich i powia-
towych obstugujacych codzienne dojazdy mieszkancow.

Transport drogowy pozostaje jednym z glownych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza
na obszarze powiatu. Do najwazniejszych substancji emitowanych przez pojazdy naleza tlenki
azotu (NOy), tlenek wegla (CO), pyly zawieszone PMio 1 PMa,s, lotne zwiazki organiczne oraz
dwutlenek wegla (CO2), bedacy gtéwnym gazem cieplarnianym emitowanym przez sektor trans-
portu. Zrédtem emisji pozostaje przede wszystkim transport indywidualny, ktérego udzial syste-
matycznie wzrasta wraz ze zwigkszaniem liczby samochodéw osobowych, a takze transport cigza-
rowy obstugujacy dziatalno$¢ gospodarczg i rolnictwo. Znacznie mniejszy udzial w emisji przy-
pada na transport zbiorowy, ktérego rozwoj moze przyczyniac¢ si¢ do ograniczania negatywnego
oddziatywania transportu na §rodowisko.

Najwicksze natgzenie emisji zanieczyszczen obserwuje si¢ wzdluz gtéwnych dréog woje-
wodzkich oraz na odcinkach drog powiatowych prowadzacych do Mogilna 1 Strzelna, gdzie kon-
centruje si¢ ruch zwigzany z codziennymi dojazdami do pracy, szkét oraz ustug publicznych.
Podwyzszone poziomy emisji wystgpuja rowniez w rejonach wigkszych skrzyzowan oraz w cen-
trach miejscowosci o najwigkszym nat¢zeniu ruchu. Podobnie jak w innych powiatach wojewo6dz-
twa kujawsko-pomorskiego, transport stanowi jeden z istotnych czynnikéw wptywajacych na ja-
kos¢ powietrza, obok emisji pochodzacej z indywidualnych Zrodet ogrzewania budynkow.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen wymaga wdrazania dziatan systemowych obejmuja-
cych rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci integracji transportu autobuso-
wego z kolejg, promocj¢ pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, modernizacj¢ taboru autobusowego,
poprawg organizacji ruchu oraz eliminowanie miejsc powodujacych powstawanie zator6w drogo-
wych. Istotne znaczenie ma rowniez rozwoj infrastruktury rowerowej i pieszej oraz wspieranie
mobilnosci aktywnej. W dtuzszej perspektywie kluczowym kierunkiem pozostaje transformacja
energetyczna transportu poprzez rozwoj elektromobilnosci oraz wykorzystanie alternatywnych
paliw.

Istotnym problemem srodowiskowym w Powiecie Mogilenskim jest rowniez hatas komu-
nikacyjny, ktorego poziom uzalezniony jest od nat¢zenia ruchu, struktury pojazdow, predkosci
przejazdu oraz stanu technicznego nawierzchni. Najbardziej narazone na jego oddziatywanie sa
tereny potozone wzdhuiz gléwnych drog wojewodzkich, drog powiatowych o najwiekszym nateze-
niu ruchu oraz w sasiedztwie linii kolejowej nr 353, zwlaszcza na obszarach zabudowanych.

Dhugotrwata ekspozycja na halas komunikacyjny moze prowadzi¢ do pogorszenia jakosci
zycia mieszkancow, zaburzen snu, obnizenia koncentracji oraz zwigkszonego poziomu stresu.
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Hatas oddziatuje rowniez na srodowisko przyrodnicze, wptywajac na funkcjonowanie siedlisk
zwierzat oraz ograniczajac walory rekreacyjne terenow cennych przyrodniczo.

W celu ograniczenia oddziatywania hatasu stosowane powinny by¢ rozwigzania techniczne
1 organizacyjne obejmujace modernizacj¢ nawierzchni drogowych, stosowanie cichych na-
wierzchni bitumicznych, rozw6j paséw zieleni izolacyjnej, przebudowe najbardziej obcigzonych
skrzyzowan oraz odpowiednie ksztatltowanie przebiegu infrastruktury transportowej. W miejscach
szczegolnie narazonych nalezy rozwaza¢ réwniez budowe urzadzen ochrony akustycznej oraz
wdrazanie dzialan usprawniajgcych organizacj¢ ruchu.

Rozw¢j infrastruktury transportowej wptywa roéwniez na struktur¢ przestrzenng oraz $ro-
dowisko przyrodnicze powiatu. Do najwazniejszych negatywnych oddziatywan naleza fragmenta-
cja siedlisk przyrodniczych, ograniczenie mozliwosci migracji zwierzat, przeksztatcenia krajobra-
zu oraz zajmowanie terenéw rolniczych pod inwestycje komunikacyjne. W Powiecie Mogilenskim
szczegblne znaczenie maja obszary potozone wokoét Jeziora Gopto, liczne jeziora gminy Jeziora
Wielkie, kompleksy lesne oraz tereny objete ochrong w ramach Nadgoplanskiego Parku Tysigcle-
cia i sieci Natura 2000, stanowigce wazne elementy regionalnego systemu ekologicznego.

Realizacja nowych inwestycji transportowych powinna kazdorazowo uwzglednia¢ wyma-
gania ochrony $rodowiska, w tym przeprowadzanie ocen oddziatywania na $srodowisko, stosowa-
nie rozwigzan minimalizujacych wplyw na ekosystemy, zachowanie cigglosci korytarzy ekolo-
gicznych oraz budowe przej$¢ dla zwierzat tam, gdzie jest to uzasadnione. Rownie istotne pozo-
staje ograniczanie ingerencji w krajobraz poprzez odpowiednie projektowanie infrastruktury oraz
wykorzystanie rozwigzan przyjaznych srodowisku.

Transport generuje réwniez znaczace ilosci odpadow, w tym odpadéw niebezpiecznych,
takich jak zuzyte oleje, smary, opony, akumulatory, elementy eksploatacyjne pojazdéw czy odpa-
dy powypadkowe. Ich niewlasciwe zagospodarowanie moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia gleb
oraz wod powierzchniowych i podziemnych. Dlatego istotne znaczenie maja rozwdj systemow
selektywnej zbiorki odpaddw, recykling materiatow eksploatacyjnych oraz prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie wlasciwego postgpowania z odpadami pochodzacymi z transportu.

Transport wptywa rowniez na procesy zagospodarowania przestrzennego. W Powiecie
Mogilenskim obserwowany jest rozwdj zabudowy mieszkaniowej w otoczeniu Mogilna 1 Strzelna
oraz stopniowe rozpraszanie zabudowy na terenach wiejskich. Procesy te powodujg wzrost zapo-
trzebowania na transport indywidualny, zwigkszenie natezenia ruchu drogowego oraz wyzsze
koszty utrzymania infrastruktury transportowej. Jednoczesnie utrudniajg organizacje efektywnego
publicznego transportu zbiorowego na obszarach o niskiej ggstosci zaludnienia.

W konsekwencji szczegdlnego znaczenia nabiera integracja planowania przestrzennego z
planowaniem transportowym. Obejmuje ona lokalizowanie nowej zabudowy w poblizu istnieja-
cych korytarzy transportowych, wzmacnianie roli transportu publicznego w obstudze terenow
wiejskich i podmiejskich oraz ograniczanie nadmiernego rozpraszania zabudowy poprzez prowa-
dzenie racjonalnej polityki przestrzennej.

Dziatania zmierzajace do ograniczenia presji transportu na srodowisko w Powiecie Mogi-
lenskim powinny obejmowac rozw0j transportu zbiorowego, integracj¢ przewozow autobusowych
z transportem kolejowym, promocj¢ mobilnosci niskoemisyjnej i elektromobilnos$ci, rozbudowe
infrastruktury rowerowej i pieszej, modernizacj¢ infrastruktury drogowej poprawiajaca ptynnos¢ i
bezpieczenstwo ruchu, rozwdj inteligentnych systemow transportowych, integracje polityki trans-
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portowej z planowaniem przestrzennym oraz systematyczny monitoring jakosci srodowiska, w
szczegblnosci jakosci powietrza 1 poziomu hatasu komunikacyjnego.

Transport w Powiecie Mogilenskim stanowi jednoczesnie jeden z najwazniejszych czynni-
kéw rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz zrodio istotnych oddziatywan srodowiskowych. Klu-
czowym wyzwaniem pozostaje osiggni¢cie rownowagi pomiedzy rosngcymi potrzebami mobilno-
$ci mieszkancoéw a konieczno$cig ochrony zasobdw przyrodniczych, w tym obszarow zwigzanych
z Jeziorem Goplo, Nadgoplanskim Parkiem Tysigclecia oraz siecig Natura 2000. Osiagnigcie tego
celu wymaga kompleksowej polityki transportowej opartej na rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, integracji kolei i komunikacji autobusowej, ograniczaniu emisji zanieczyszczen i
hatasu, ochronie walorow srodowiskowych oraz Scistym powigzaniu planowania transportowego z
polityka przestrzenng i klimatyczna.

5. Ocena i prognozy spolecznych potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym

51 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim ksztaltowany jest
przez zespot wzajemnie powigzanych czynnikdw demograficznych, spotecznych, przestrzennych i
gospodarczych. Do najwazniejszych nalezg liczba mieszkancow oraz prognozowane zmiany de-
mograficzne, struktura wieku ludnos$ci, poziom motoryzacji indywidualnej, uktad osadniczy po-
wiatu oraz rozmieszczenie gtownych osrodkdéw zatrudnienia, edukacji i ustug publicznych. Istotne
znaczenie ma rdwniez polozenie powiatu w poludniowej czeSci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, na styku z wojewodztwem wielkopolskim oraz jego silne powigzania funkcjonalne
Z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem i Koninem, ktore generuja znaczace potoki
pasazerskie w relacjach migdzygminnych i ponadpowiatowych. Struktura uzytkownikow transpor-
tu publicznego w Powiecie Mogilenskim odzwierciedla procesy demograficzne zachodzace za-
réwno w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, jak i w skali kraju. Szczeg6lnie widoczny jest po-
stepujacy proces starzenia si¢ spoteczenstwa oraz systematyczny spadek liczby osob w najmiod-
szych grupach wiekowych. W konsekwencji nalezy oczekiwac stopniowego zmniejszania liczby
pasazerow korzystajacych z przewozow szkolnych przy jednoczesnym wzroscie znaczenia prze-
wozow realizowanych przez osoby starsze oraz mieszkancéw o ograniczonej mobilnosci. Zmiana
ta bedzie wymagata dostosowania oferty przewozowej zarowno pod wzgledem dostgpnosci infra-
struktury 1 taboru, jak 1 organizacji rozktadoéw jazdy.

Zmniejszajaca si¢ liczba dzieci 1 mtodziezy w wieku szkolnym bedzie prowadzita do ogra-
niczenia popytu na przewozy zwigzane z dojazdami do placowek oswiatowych. Nie oznacza to
jednak mozliwosci ograniczenia dostepnosci komunikacyjnej terenow wiejskich. W warunkach
Powiatu Mogilenskiego bardziej racjonalnym rozwigzaniem bedzie optymalizacja funkcjonowania
sieci transportowej poprzez dostosowanie czestotliwosci kursow, wielkosci wykorzystywanego
taboru oraz przebiegu tras do rzeczywistych potrzeb przewozowych mieszkancow, przy zachowa-
niu odpowiednich standardow dostepnosci komunikacyjne;.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na wielko$¢ popytu pozostaje stale rosngcy poziom
motoryzacji indywidualnej. Zjawisko to jest szczeg6lnie widoczne w gminach potozonych w po-
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blizu gléwnych ciggow komunikacyjnych oraz w miejscowosciach charakteryzujacych si¢ dobra
dostgpnoscia drogowg. Wzrost liczby samochodéw osobowych zwigksza konkurencje pomiedzy
transportem indywidualnym a publicznym, zwlaszcza w przewozach lokalnych i miedzygmin-
nych. Jednoczesénie relacje prowadzace do wigkszych osrodkéw miejskich zachowuja wysoki po-
tencjal przewozowy, poniewaz transport zbiorowy — szczeg6lnie kolej — moze stanowi¢ konkuren-
cyjng alternatywe wobec podrdzy samochodem.

W strukturze ruchu pasazerskiego Powiatu Mogilenskiego mozna wyrdzni¢ trzy podsta-
wowe segmenty przewozow. Pierwszy obejmuje przewozy szkolne realizowane do szkét podsta-
wowych 1 ponadpodstawowych. Drugi stanowig codzienne dojazdy do pracy, urzegdéw administra-
cji, placowek ochrony zdrowia i ustug publicznych. Trzeci segment obejmuje przewozy ponadlo-
kalne, realizowane przede wszystkim w kierunku Inowroctawia, Gniezna, Bydgoszczy, Torunia
oraz Konina, a takze do innych o$rodkow regionalnych. W perspektywie kolejnych lat nalezy
oczekiwa¢ stopniowego zmniejszania udziatu przewozow szkolnych przy jednoczesnym wzro$cie
znaczenia przewozow zwigzanych z rynkiem pracy oraz ustugami wyzszego rzedu.

Szczegolnie istotne znaczenie beda miaty relacje z Inowroctawiem i Gnieznem, ktore sta-
nowig najwazniejsze kierunki codziennych dojazdéw mieszkancow do pracy, szkét ponadpodsta-
wowych, uczelni, placowek ochrony zdrowia oraz instytucji administracyjnych. Coraz wigksze
znaczenie zachowuja réwniez polaczenia z Bydgoszcza 1 Toruniem, bgdacymi najwigkszymi
osrodkami gospodarczymi wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, oraz z Koninem, stanowigcym
wazny o$rodek gospodarczy pdinocno-wschodniej Wielkopolski. Kierunki te bgda generowac
najwicksze potoki pasazerskie i determinowaé organizacj¢ oferty przewozowej zarOwno w trans-
porcie autobusowym, jak i kolejowym.

Znaczacy wpltyw na wielko$¢ potrzeb przewozowych ma rozmieszczenie ustug publicz-
nych. Koncentracja administracji powiatowej, szkolnictwa ponadpodstawowego, specjalistycznej
opieki zdrowotnej oraz czesci usthug komercyjnych w Mogilnie powoduje utrzymywanie si¢ wyso-
kiego natezenia codziennych podrdzy z pozostatych gmin powiatu. Jednoczes$nie Strzelno petni
funkcje waznego lokalnego osrodka ustugowego dla potudniowej czgsci powiatu, generujac zna-
czace przeptywy pasazerskie. Stabilne potoki podrozy wystgpuja roéwniez w relacjach prowadza-
cych do sasiednich powiatow, wynikajacych z codziennych dojazdéw do pracy oraz edukacji.
Istotnym elementem ksztaltujgcym potrzeby przewozowe Powiatu Mogilenskiego jest funkcjono-
wanie linii kolejowej nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun, stanowigcej podstawowy element
regionalnego systemu transportowego. Dzigki regularnym potaczeniom kolejowym mozliwe jest
zapewnienie sprawnych dojazdéw do Inowroctawia, Gniezna, Poznania, Torunia oraz innych
o$rodkow regionalnych. W zwigzku z tym szczegdlnego znaczenia nabiera rozwdj transportu au-
tobusowego pelnigcego funkcje dowozowa do stacji kolejowej w Mogilnie oraz innych punktach
obstugi pasazerow, a takze integracja rozkladéw jazdy obu galezi transportu.

Zwigkszenie udzialu transportu publicznego w strukturze podrézy mieszkancéw Powiatu
Mogilenskiego wymaga przede wszystkim poprawy jego konkurencyjnosci wzgledem transportu
indywidualnego. Kluczowe dziatania powinny obejmowac zwigkszenie czestotliwosci kursowania
autobuséw na glownych kierunkach przewozowych, zwlaszcza w relacjach Mogilno — Inowro-
ctaw, Mogilno — Gniezno, Mogilno — Strzelno oraz potaczeniach pomigdzy gminami powiatu.
Roéwnoczesnie konieczne jest dalsze rozwijanie integracji transportu autobusowego z kolejowym,
poprawa punktualno$ci i niezawodnosci przewozow, wdrazanie nowoczesnych systemow infor-
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macji pasazerskiej, rozw0j elektronicznych kanaléw sprzedazy biletow, integracja taryfowa oraz
rozwoj infrastruktury przesiadkowej, w tym parkingéw typu Park & Ride i Bike & Ride.

W perspektywie do 2035 roku mozna prognozowac wzgledng stabilizacje catkowitej liczby
podroézy realizowanych transportem publicznym na terenie Powiatu Mogilenskiego przy jednocze-
snej zmianie ich struktury. Malejace znaczenie przewozéw szkolnych bedzie stopniowo rekom-
pensowane wzrostem liczby podrézy zwigzanych z dojazdami do pracy oraz zwigkszajacymi si¢
potrzebami mobilno$ci 0sob starszych. Coraz wigksze znaczenie beda miaty rowniez przewozy
realizowane w relacjach regionalnych, wynikajace z rosngcej mobilnosci zawodowej oraz eduka-
cyjnej mieszkancow.

Prognozuje si¢, ze najwickszy wzrost popytu bedzie dotyczyt relacji prowadzacych do
Inowroctawia, Gniezna oraz Poznania, obstlugiwanych przede wszystkim przez transport kolejowy
wspomagany komunikacja autobusowa. Znaczacy potencjat rozwojowy zachowaja rowniez pota-
czenia z Bydgoszcza, Toruniem i Koninem, wynikajace z koncentracji miejsc pracy, szkolnictwa
wyzszego oraz ustug specjalistycznych. Jednoczes$nie przewozy lokalne beda wymagaty dalszej
racjonalizacji poprzez optymalizacj¢ przebiegu linii komunikacyjnych oraz dostosowanie parame-
tréw eksploatacyjnych do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

W kolejnych latach istotnym wyzwaniem bedzie rowniez przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu na terenach o rozproszonej strukturze osadniczej, zwlaszcza w gminach wiej-
skich. W tym zakresie kluczowa rol¢ nadal bedzie odgrywat Fundusz Rozwoju Przewozow Auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej, umozliwiajgcy utrzymanie oraz rozwoj potaczen
o0 istotnym znaczeniu spotecznym, ktére nie moglyby funkcjonowaé wytacznie na zasadach ko-
mercyjnych.

Potrzeby przewozowe mieszkancéw Powiatu Mogilenskiego beda w najblizszych latach
charakteryzowaty si¢ wzgledng stabilno$cia przy jednoczesnej zmianie struktury popytu wynika-
jacej z procesdOw demograficznych, spotecznych i gospodarczych. Kluczowym wyzwaniem pozo-
stanie zapewnienie wysokiej jakosci, dostepnosci i konkurencyjnosci publicznego transportu zbio-
rowego poprzez integracj¢ transportu autobusowego i kolejowego, rozwdj potaczen z gtdéwnymi
o$rodkami regionalnymi oraz utrzymanie odpowiedniej dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancow
obszaréow wiejskich 1 peryferyjnych w warunkach postepujacej motoryzacji indywidualnej oraz
zmian demograficznych.

5.2 Najwazniejsze generatory ruchu w Powiecie Mogilenskim

Analiza generatorow ruchu w Powiecie Mogilenskim stanowi jeden z kluczowych elementéw
oceny potrzeb przewozowych oraz racjonalnego projektowania sieci publicznego transportu zbio-
rowego. Generatory ruchu, rozumiane jako obiekty i instytucje bedace celem codziennych lub
okazjonalnych podrozy mieszkancow, determinujg zard6wno wielkos¢ potokdéw pasazerskich, jak 1
ich strukture przestrzenng oraz czasowa. W warunkach powiatu ziemskiego o rozproszonej struk-
turze osadniczej szczegdlne znaczenie ma dominacja relacji prowadzacych do Mogilna, petnigce-
go funkcje gtownego osrodka administracyjnego, gospodarczego i ustugowego, przy jednocze-
snym istotnym znaczeniu Strzelna jako drugiego os$rodka miejskiego oraz silnych powigzaniach
funkcjonalnych z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza, Toruniem, Koninem i Poznaniem.

Podstawowg kategori¢ generatoréw ruchu stanowig placéwki o$§wiatowe. Szkoty podsta-
wowe funkcjonujace na terenie wszystkich gmin powiatu generujg przede wszystkim ruch lokalny
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i wewnatrzgminny, natomiast szkoly ponadpodstawowe skoncentrowane gtownie w Mogilnie i
Strzelnie powodujg codzienne przemieszczenia miodziezy z terenow wiejskich oraz mniejszych
miejscowosci do miasta powiatowego. Istotnym elementem sg roéwniez dojazdy uczniow 1 studen-
tow do placowek edukacyjnych zlokalizowanych w Inowroctawiu, Gnieznie, Bydgoszczy, Toru-
niu i Poznaniu, co generuje znaczacy ruch ponadpowiatowy, realizowany przede wszystkim trans-
portem kolejowym oraz autobusowym. Ruch edukacyjny charakteryzuje si¢ wysoka regularnoscia
oraz koncentracja w godzinach porannych i popotudniowych. Z punktu widzenia organizacji
transportu publicznego oznacza to konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej podazy przewozow w
godzinach szczytu szkolnego oraz synchronizacji rozktadow jazdy z organizacja zaje¢ dydaktycz-
nych.

Drugg kluczowa grupe generatorow ruchu stanowig miejsca pracy. Obejmujg one przed-
sigbiorstwa przemystowe, zaktady produkcyjne, firmy ustugowe, gospodarstwa rolne prowadzace
produkcje towarowa oraz podmioty sektora handlowego funkcjonujace przede wszystkim w Mo-
gilnie i Strzelnie, a takze na terenach aktywnoS$ci gospodarczej zlokalizowanych w pozostatych
gminach powiatu. Znaczng czg$¢ ruchu pracowniczego stanowia rowniez codzienne dojazdy
mieszkancow do zaktadow pracy zlokalizowanych w Inowroctawiu, Gnieznie, Koninie, Poznaniu
oraz Bydgoszczy. Ruch pracowniczy ma charakter obligatoryjny, jednak jego rozktad w czasie
uzalezniony jest od systemow zmianowych funkcjonujacych w przedsigbiorstwach. Wymaga to
zapewnienia polgczen transportowych zaréwno we wczesnych godzinach porannych, jak i w go-
dzinach popoludniowych oraz wieczornych.

Istotnym elementem struktury generatorow ruchu sg instytucje administracji publiczne;j.
Najwicksza koncentracje urzedéw oraz jednostek administracji samorzadowej i rzadowej posiada
Mogilno, gdzie zlokalizowane sg Starostwo Powiatowe, Urzad Miejski, jednostki organizacyjne
powiatu oraz instytucje administracji specjalnej. Wazng rolg odgrywaja rowniez urzedy gmin w
Strzelnie, Dabrowie 1 Jeziorach Wielkich. Ruch zwigzany z obstuga administracyjng ma bardziej
réwnomierny rozktad w ciggu dnia, jednak pelni istotng funkcje spoteczna, zwlaszcza dla miesz-
kancow terendw wiejskich oraz oséb starszych, ktore czgsto pozostajg uzaleznione od transportu
publicznego.

Szczegbdlne znaczenie spoteczne posiadaja obiekty ochrony zdrowia. Najwazniejszym ge-
neratorem ruchu jest Szpital Powiatowy w Mogilnie, a takze przychodnie podstawowej opieki
zdrowotnej, poradnie specjalistyczne, gabinety lekarskie oraz placowki rehabilitacyjne funkcjonu-
jace w Mogilnie 1 Strzelnie. Dodatkowy ruch generujg wyjazdy mieszkancow do specjalistycz-
nych placowek medycznych w Inowroctawiu, Bydgoszczy, Gnieznie i Poznaniu. Przemieszczenia
zwigzane z ochrong zdrowia maja charakter rozproszony i wystepuja przez caty dzien, obejmujac
czesto osoby starsze lub o ograniczonej mobilnosci. Z tego wzgledu zapewnienie odpowiednigj
dostgpnosci transportowej do placowek medycznych nalezy do najwazniejszych funkcji spotecz-
nych publicznego transportu zbiorowego.

Znaczacymi generatorami ruchu sg rowniez obiekty handlowe i1 uslugowe. Najwigksza
koncentracja sklepéw wielkopowierzchniowych, placowek handlowych, targowisk oraz punktow
ustugowych znajduje sie¢ w Mogilnie, natomiast wazng rol¢ lokalng petni rowniez Strzelno. Gene-
rowany przez nie ruch ma charakter fakultatywny, jest bardziej rozproszony w czasie i uzaleznio-
ny od dni tygodnia oraz okresow zwiekszonej aktywnosci handlowej, takich jak weekendy czy
okresy przed$wiateczne. Mimo wigkszej zmiennosci stanowi on istotny element codziennych po-
trzeb transportowych mieszkancow.
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W Powiecie Mogilenskim istotnym generatorem ruchu pozostaja rowniez turystyka i kultu-
ra. Szczegbdlne znaczenie majg Jeziora Wielkie, obszary potozone nad Jeziorem Gopto, tereny
Nadgoplanskiego Parku Tysigclecia, liczne szlaki turystyczne oraz zabytki o znaczeniu ponadre-
gionalnym, zwlaszcza romanska bazylika Swietej Tréjcy i rotunda §w. Prokopa w Strzelnie oraz
Opactwo Benedyktynow w Mogilnie. Ruch turystyczny ma charakter sezonowy, osiagajac naj-
wigksze natgzenie w okresie letnim oraz podczas wydarzen religijnych, historycznych i kultural-
nych organizowanych na terenie powiatu. W okresach zwigkszonego ruchu turystycznego moze
on powodowac¢ wzrost zapotrzebowania na ustugi transportowe zarowno w przewozach lokalnych,
jak i regionalnych.

Analiza przestrzennego rozmieszczenia generatoroOw ruchu wskazuje na dominacje uktadu
promienistego z gtdwnym osrodkiem w Mogilnie, do ktoérego koncentruja si¢ codzienne podrdze
zwigzane z edukacja, administracja, ochrong zdrowia oraz handlem. Istotng rol¢ odgrywa rowniez
Strzelno, petlniagce funkcje lokalnego centrum ustugowego dla potudniowej czesci powiatu. Jedno-
czesnie bardzo wazne pozostaja relacje zewnetrzne prowadzace do Inowroctawia i Gniezna, beda-
cych najwazniejszymi biegunami zatrudnienia, edukacji oraz ustug wyzszego rzedu. Coraz wigk-
szego znaczenia nabieraja rowniez potaczenia z Bydgoszcza, Toruniem, Koninem oraz Pozna-
niem, wynikajace z rosnacej mobilnosci zawodowej i edukacyjnej mieszkancow. Struktura ta po-
woduje charakterystyczng asymetri¢ potokodw pasazerskich — wysokie napetienia srodkow trans-
portu w kierunku gtéwnych osrodkow miejskich w godzinach porannych oraz w kierunku prze-
ciwnym w godzinach popotudniowych.

Istotnym elementem systemu generatorow ruchu jest rowniez transport kolejowy, ktérego
podstawg stanowi linia kolejowa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Torun. Stacja kolejowa w Mogil-
nie peti funkcje najwazniejszego wezta transportowego powiatu, integrujac przewozy kolejowe z
komunikacja autobusowg oraz umozliwiajac codzienne podroze do najwickszych osrodkéw regio-
nalnych. W zwiazku z tym szczegdlnego znaczenia nabiera odpowiednia organizacja przewozow
autobusowych dowozacych pasazerow do stacji kolejowej oraz synchronizacja rozktadow jazdy
obu $rodkow transportu.

W ujeciu strategicznym generatory ruchu w Powiecie Mogilenskim tworzg zréznicowany,
lecz wzajemnie powigzany system funkcjonalny. Podstawe popytu przewozowego stanowig po-
droze obowigzkowe zwigzane z edukacja i1 zatrudnieniem, ktore powinny wyznacza¢ glowny
uktad sieci transportu publicznego. Ruch zwigzany z administracjg, ochrong zdrowia, handlem,
ustugami oraz turystykg wymaga natomiast uzupetniajacej i elastycznej oferty przewozowej. Efek-
tywne funkcjonowanie systemu transportowego wymaga zachowania rOwnowagi pomiedzy efek-
tywnos$cia ekonomiczng a realizacja funkcji spotecznej transportu publicznego, Scislej integracji
przewozow autobusowych z transportem kolejowym oraz koordynacji polityki transportowej z
planowaniem przestrzennym i kierunkami rozwoju spoteczno-gospodarczego Powiatu Mogilen-
skiego.

5.3 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

W celu rozpoznania preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu Mogilenskiego oraz
identyfikacji najwazniejszych potrzeb przewozowych przeprowadzono badanie ankietowe doty-
czace sposobow przemieszczania si¢ mieszkancoéw oraz oceny funkcjonowania publicznego trans-

82 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

portu zbiorowego na obszarze powiatu. Badanie zostalo zrealizowane w okresie od 15 do 30 lipca
2026 r.

Ankieta miala charakter dobrowolny i anonimowy, co umozliwito respondentom swobod-
ne wyrazenie opinii dotyczacych jako$ci, dostgpnosci oraz oczekiwan wobec systemu transporto-
wego funkcjonujacego na terenie Powiatu Mogilenskiego. Formularz ankietowy zostatl opracowa-
ny w sposob umozliwiajacy pozyskanie informacji zarbwno o codziennych zachowaniach komu-
nikacyjnych mieszkancow, jak i ich preferencjach dotyczacych wyboru poszczegdlnych srodkow
transportu oraz kierunkéw dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W badaniu udzial wzieto 181 respondentéw reprezentujacych rézne grupy wiekowe, za-
wodowe 1 spoteczne oraz mieszkancéw wszystkich gmin Powiatu Mogilenskiego. Wielko$¢ uzy-
skanej proby badawczej pozwala na wiarygodng identyfikacje podstawowych trendow mobilnosci
mieszkancow, okreslenie dominujgcych sposobOw przemieszczania si¢ oraz rozpoznanie najwaz-
niejszych problemow i oczekiwan dotyczacych funkcjonowania publicznego transportu zbiorowe-
go. Uzyskane wyniki nalezy traktowac¢ jako cenne zrodto informacji wspierajace proces planowa-
nia transportowego oraz podejmowania decyzji dotyczacych organizacji przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publiczne;.

Celem przeprowadzonego badania bylo w szczegolnosci:
v’ okreélenie najczesciej wykorzystywanych $rodkow transportu,
v' identyfikacja glownych kierunkow i celéw podrozy mieszkancow,
v ocena funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu Mogilen-
skiego,
v poznanie opinii mieszkancow dotyczagcych dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych
gmin i miejscowosci,
v' identyfikacja barier ograniczajacych korzystanie z transportu zbiorowego,
V' okre$lenie oczekiwan mieszkancéw w zakresie rozwoju systemu transportowego oraz po-
prawy jakosci §wiadczonych ustug przewozowych.
Uzyskane wyniki stanowig jeden z kluczowych elementow diagnozy zawartej w Planie zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Mogilenskiego 1 beda stanowily
podstawe do formutowania kierunkdéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie po-
wiatu. Pozwola na lepsze dostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkan-
cow, poprawe dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci o ograniczonej obstudze transportowej,
zwigkszenie integracji transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz wyznaczenie prio-
rytetow inwestycyjnych i organizacyjnych stuzacych budowie nowoczesnego, spdjnego, efektyw-
nego i zrownowazonego systemu transportowego.

Przeprowadzone badanie stanowi rowniez istotny element procesu opiniowania projektu,
umozliwiajac uwzglednienie opinii mieszkancOw przy planowaniu przysztej sieci potaczen auto-
busowych, czgstotliwosci kursowania, standardéw jakosci ustug przewozowych oraz rozwoju in-
frastruktury przesiadkowej. Szczegodlne znaczenie ma ono w konteksécie zapewnienia odpowied-
niej dostgpnosci transportowej mieszkancéw obszaroOw wiejskich oraz integracji komunikacji au-
tobusowej z transportem Kkolejowym, ktorego gldéwnym wezlem na terenie powiatu pozostaje sta-
cja kolejowa w Mogilnie.

Wiyniki badania stanowig cenne zroédto wiedzy o rzeczywistych potrzebach transportowych
mieszkancow Powiatu Mogilenskiego i pozwalajg na prowadzenie polityki transportowej opartej
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na danych oraz oczekiwaniach lokalnej spotecznosci. Dzigki temu Plan Transportowy bedzie od-
powiadat rzeczywistym uwarunkowaniom spoteczno-gospodarczym powiatu, wspierajac realiza-
cje celow zrownowazonej mobilnos$ci, ograniczanie zjawiska wykluczenia transportowego oraz
zwigkszanie atrakcyjnos$ci publicznego transportu zbiorowego jako alternatywy dla transportu
indywidualnego.

Wykres 3. Z jakiego $rodka transportu najczesciej korzysta mieszkaniec Powiatu Mogilenskiego

2,40%
2,40%

~

m Samochod = Autobus = Rower = Chodze pieszo = Pozostate

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania dotyczacego najczeséciej wykorzystywanego srodka transportu wskazuja
na zdecydowana dominacj¢ transportu indywidualnego w codziennej mobilno$ci mieszkancow
Powiatu Mogilenskiego. Az 73,8% respondentow zadeklarowato, ze najczesciej korzysta z samo-
chodu osobowego, co oznacza, ze niemal trzy czwarte mieszkancow realizuje swoje codzienne
podréze przy wykorzystaniu wlasnego $rodka transportu. Taki rezultat jest charakterystyczny dla
powiatdw o przewadze terenéw wiejskich i miejsko-wiejskich, gdzie rozproszona sie¢ osadnicza,
znaczne odleglo$ci pomiedzy miejscowosciami oraz ograniczona dostepnos$¢ transportu publicz-
nego sprzyjaja wysokiemu poziomowi motoryzacji.

Drugim najczeSciej wykorzystywanym $rodkiem transportu jest autobus, z ktorego korzy-
sta 14,3% badanych. Cho¢ udziat ten jest wyraznie nizszy od transportu indywidualnego, potwier-
dza on, ze publiczny transport zbiorowy nadal petni wazng funkcje spoteczng. Komunikacja auto-
busowa pozostaje podstawowym Srodkiem przemieszczania si¢ przede wszystkim dla uczniow i
studentéw, 0sob starszych, mieszkancoOw nieposiadajagcych samochodu oraz os6b dojezdzajacych
do pracy lub ustug publicznych z mniejszych miejscowosci. Jednoczes$nie relatywnie niski udziat
autobusu wskazuje na potrzebe dalszego zwigkszania konkurencyjnosci transportu zbiorowego
poprzez poprawe czestotliwosci kursowania, lepsze dopasowanie rozkladoéw jazdy do potrzeb
mieszkancow oraz integracj¢ z transportem kolejowym.

Bardzo niski udziat roweru (2,4%) oraz podrozy pieszych (2,4%) $wiadczy o marginalnym
znaczeniu aktywnych form mobilnosci w realizacji codziennych podrozy. Wynik ten nalezy wig-
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za¢ przede wszystkim z charakterem przestrzennym Powiatu Mogilenskiego, gdzie znaczna cz¢s¢
podrozy odbywa si¢ na wigksze odlegtosci pomigdzy miejscem zamieszkania a o$rodkami ustu-
gowymi, edukacyjnymi i administracyjnymi. Moze on réwniez wskazywac na potrzebe dalszego
rozwoju infrastruktury rowerowej i poprawy warunkéw ruchu pieszego, zwtaszcza w obrgbie Mo-
gilna, Strzelna oraz wigkszych miejscowosci gminnych.

Na uwage zashuguje rowniez udziat kategorii ,,pozostate” (7,1%), obejmujacej inne $rodki
transportu, takie jak kolej, motocykle, wspolne przejazdy (carpooling) czy transport organizowany
przez pracodawcow. W przypadku Powiatu Mogilenskiego wynik ten moze §wiadczy¢ o uzupet-
niajgcej roli transportu kolejowego, zwlaszcza na kierunkach prowadzacych do Inowroctawia,
Poznania oraz innych os$rodkéw regionalnych, a takze o stopniowej dywersyfikacji sposobow
przemieszczania si¢ czesci mieszkancow.

Przedstawiona struktura modalna jednoznacznie wskazuje na znaczng zalezno$¢ mieszkan-
coéw od transportu samochodowego. Oznacza to, ze jednym z najwazniejszych wyzwan polityki
transportowej powiatu powinno by¢ stopniowe zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego
poprzez poprawe jakosci ustug przewozowych, rozwodj zintegrowanej oferty autobusowo-
kolejowej, modernizacje¢ infrastruktury przystankowej oraz wdrazanie nowoczesnych systemow
informacji pasazerskiej i rozwigzan cyfrowych.

Wyniki badania potwierdzaja, ze system transportowy Powiatu Mogilenskiego jest wyraz-
nie zdominowany przez transport samochodowy, z ktorego korzysta blisko 74% mieszkancow.
Publiczny transport autobusowy, mimo znacznie mniejszego udziatu (14,3%), nadal odgrywa
istotng rolg w zapewnianiu dost¢pnosci komunikacyjnej, szczegdlnie dla osob nieposiadajacych
wlasnego samochodu. Niewielki udzial transportu rowerowego i pieszego wskazuje natomiast na
ograniczone znaczenie aktywnych form mobilno$ci w codziennych podrézach. Uzyskane wyniki
uzasadniajg potrzebe dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego poprzez zwickszenie
czestotliwosci kursow, poprawe integracji z transportem kolejowym, rozwoj infrastruktury prze-
siadkowej oraz podnoszenie jakosci §wiadczonych ustug. Dziatania te powinny przyczyni¢ si¢ do
stopniowego ograniczania zaleznos$ci mieszkancéw od samochodu oraz realizacji celéw zréwno-
wazonej mobilnosci okreslonych w Planie Transportowym Powiatu Mogilenskiego.

Wykres 4. Jaki jest najczestszy cel podrozy mieszkanca Powiatu Mogilenskiego
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Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania dotyczacego najczgstszego celu podrozy mieszkancow Powiatu Mogilen-
skiego wskazuja na wyrazng dominacje podrozy zwigzanych z aktywnoscia zawodowsa. 66,7%
respondentéw zadeklarowato, ze najczesciej podrozuje do pracy, co oznacza, ze dwie trzecie
wszystkich codziennych przemieszczen ma charakter dojazdéw pracowniczych. Wynik ten po-
twierdza, ze system transportowy powiatu powinien by¢ przede wszystkim dostosowany do po-
trzeb osob aktywnych zawodowo, zapewniajac sprawne i punktualne potaczenia w godzinach po-
rannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Druga pod wzgledem liczebnos$ci grupe stanowig podroze zwigzane z nauka (14,3%) oraz
zakupami (14,3%). Udziat podrozy edukacyjnych wskazuje na istotne znaczenie transportu pu-
blicznego w obstudze uczniéw szkol ponadpodstawowych oraz studentow dojezdzajacych zardw-
no do Mogilna i Strzelna, jak i do osrodkéw zlokalizowanych poza granicami powiatu, takich jak
Inowroctaw czy Gniezno. Z kolei podroze zwigzane z zakupami odzwierciedlaja role Mogilna
jako gldwnego centrum handlowo-ustugowego powiatu oraz znaczenie lokalnych os$rodkow
gminnych w zaspokajaniu codziennych potrzeb mieszkancow.

Relatywnie niewielki udziat podrézy zwigzanych z opieka zdrowotng (2,4%) nie oznacza
niskiego znaczenia tego celu, lecz wskazuje, ze wizyty w placowkach medycznych maja charakter
znacznie rzadszy niz codzienne dojazdy do pracy czy szkoty. Z punktu widzenia organizacji
transportu publicznego konieczne jest jednak zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci komunika-
cyjnej do szpitali, przychodni i poradni specjalistycznych, zwlaszcza dla osob starszych oraz
mieszkancow terenow wiejskich, ktorzy czesto nie dysponujg wiasnym srodkiem transportu.

Kategoria ,,pozostate” (2,4%) obejmuje inne cele podrozy, takie jak sprawy urzedowe, re-
kreacja, odwiedziny rodziny i1 znajomych czy uczestnictwo w wydarzeniach spotecznych 1 kultu-
ralnych. Niewielki udzial tej grupy wskazuje, ze codzienna mobilno$¢ mieszkancow Powiatu Mo-
gilenskiego jest zdominowana przez podréze o charakterze obligatoryjnym, zwigzane przede
wszystkim z pracg i edukacja.

Uzyskane wyniki potwierdzaja, ze organizacja publicznego transportu zbiorowego powin-
na koncentrowaé si¢ na zapewnieniu wysokiej jakosci obstugi relacji dojazdowych do najwigk-
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szych generatorow ruchu. Oznacza to konieczno$¢ odpowiedniego planowania rozktadéw jazdy,
zwiekszenia liczby kurséw w godzinach szczytu, poprawy punktualno$ci oraz zapewnienia do-
godnych przesiadek z transportem kolejowym. Jednocze$nie oferta przewozowa powinna
uwzglednia¢ potrzeby osob podrézujacych w celach edukacyjnych, handlowych oraz zdrowot-
nych, zapewniajac odpowiednig dostgpno$¢ komunikacyjng takze poza godzinami najwigkszego
natezenia ruchu.
Syntetyczne podsumowanie

Woyniki badania jednoznacznie wskazuja, ze podstawowym celem podrdzy mieszkancow
Powiatu Mogilenskiego sg dojazdy do pracy, ktore stanowig dwie trzecie wszystkich deklarowa-
nych przemieszczen. Znacznie mniejsze, lecz poréwnywalne znaczenie majg podroze zwigzane z
edukacja oraz zakupami. Struktura ta potwierdza, ze system publicznego transportu zbiorowego
powinien by¢ ukierunkowany przede wszystkim na obstuge codziennych dojazdow do miejsc pra-
cy 1 nauki, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci do ustug handlowych i
ochrony zdrowia. Uzyskane wyniki stanowig istotng przestanke do dalszego rozwoju oferty prze-
wozowej, zwlaszcza poprzez zwickszenie czestotliwosci kursow w godzinach szczytu, lepszg in-
tegracje z transportem kolejowym oraz dostosowanie rozkladow jazdy do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow Powiatu Mogilenskiego.

Wykres 5. Jak czgsto podrozuje mieszkaniec Powiatu Mogilenskiego transportem zbiorowym

= Codziennie = Kilka razy w tygodniu = Kilka razy w miesigcu = Kilka razy w roku = Nigdy

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania dotyczacego czestotliwosci korzystania z transportu zbiorowego przez
mieszkancow Powiatu Mogilenskiego wskazuja na zréznicowany poziom wykorzystania komuni-
kacji publicznej, przy jednoczesnym utrzymujacym si¢ znaczeniu transportu indywidualnego jako
podstawowego sposobu realizacji codziennych podrozy.

Najwieksza grupg respondentéw stanowig osoby korzystajace z transportu zbiorowego Kil-
ka razy w roku (33,9%). Oznacza to, ze dla znacznej cze$ci mieszkancéw komunikacja publiczna
peini obecnie funkcje uzupetniajaca i okazjonalng, wykorzystywang przede wszystkim w sytu-
acjach, gdy korzystanie z samochodu jest utrudnione lub nieoptacalne. Tak wysoki udzial podrézy
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sporadycznych jest charakterystyczny dla obszaréw o rozproszonej strukturze osadniczej, gdzie
dostepnos¢ 1 czestotliwos$¢ polaczen poza gtdwnymi trasami czesto nie odpowiada w petni co-
dziennym potrzebom mieszkancow.

Jednoczesnie bardzo istotnym wynikiem jest fakt, ze 32,2% respondentéw korzysta z
transportu zbiorowego codziennie. Oznacza to, ze niemal co trzeci mieszkaniec objety badaniem
traktuje komunikacj¢ publiczng jako staly element codziennej mobilnosci. Grupa ta obejmuje
przede wszystkim osoby dojezdzajace do pracy, ucznidw szkét ponadpodstawowych, osoby star-
sze oraz mieszkancow nieposiadajacych wlasnego samochodu. Wynik ten potwierdza, ze transport
zbiorowy w Powiecie Mogilenskim petni wazng funkcje spoteczng, zapewniajac dostep do rynku
pracy, edukacji, ustug publicznych oraz opieki zdrowotne;.

Kolejne grupy respondentéw wskazujg na umiarkowang regularno$¢ korzystania z komu-
nikacji publicznej. Zaréwno kilka razy w tygodniu, jak i kilka razy w miesiagcu transportem zbio-
rowym podrozuje po 11,9% badanych. Lacznie oznacza to, ze 56,0% respondentow korzysta z
transportu zbiorowego przynajmniej kilka razy w miesigcu (codziennie, kilka razy w tygodniu lub
kilka razy w miesigcu). Jest to istotny wskaznik potwierdzajacy, ze komunikacja publiczna pozo-
staje waznym elementem systemu transportowego powiatu i posiada potencjat do dalszego rozwo-
ju.

Udziat osob deklarujacych, ze nigdy nie korzystajg z transportu zbiorowego (10,2%), nale-
zy oceni¢ jako relatywnie niski. Oznacza to, ze zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancow ma do-
Swiadczenie korzystania z komunikacji publicznej, cho¢ czgstotliwos¢ tych podrozy jest bardzo
zréznicowana. Jednocze$nie grupa ta wskazuje potencjalnych uzytkownikow, ktérych mozna za-
checi¢ do czestszego korzystania z transportu zbiorowego poprzez poprawe jakosci i dostepnosci
oferty przewozowe;j.

Uzyskane wyniki wskazuja, ze podstawowym wyzwaniem dla Powiatu Mogilenskiego nie
jest wylacznie pozyskanie nowych pasazerow, ale przede wszystkim zwigkszenie czestotliwosci
korzystania z komunikacji publicznej przez osoby obecnie podrozujace sporadycznie. Grupa
mieszkancoOw korzystajacych z transportu kilka razy w roku stanowi istotny potencjal wzrostu
przewozoéw. W tym zakresie szczegdlne znaczenie maja dziatania zwigzane z poprawa czestotli-
woscl kursow, lepszym dopasowaniem rozktadow jazdy do godzin pracy 1 nauki, zwigkszeniem
liczby potaczen bezposrednich oraz poprawa integracji transportu autobusowego z koleja.
Syntetyczne podsumowanie

Wyniki badania wskazuja, ze transport zbiorowy w Powiecie Mogilenskim zachowuje
istotne znaczenie w codziennej mobilnosci mieszkancow, jednak dla duzej czgsci uzytkownikow
ma charakter okazjonalny. Ponad potowa respondentéw korzysta z komunikacji publicznej co
najmniej kilka razy w miesigcu, a blisko jedna trzecia wykorzystuje ja codziennie, co potwierdza
jej znaczenie jako narze¢dzia zapewniajacego dostgpno$¢ komunikacyjna mieszkancow.

Jednoczes$nie wysoki udziat 0sob podrozujacych transportem zbiorowym kilka razy w roku
wskazuje na istniejgcy potencjal zwigkszenia liczby pasazerow poprzez podniesienie atrakcyjnosci
oferty przewozowej. Priorytetowe dziatania powinny obejmowac¢ zwiekszenie czgstotliwosci kur-
Sowania autobusow, poprawe koordynacji potagczen, rozwoj integracji autobusowo-kolejowej, mo-
dernizacje infrastruktury przystankowej oraz wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasa-
zerskiej. Realizacja tych dzialan pozwoli na zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podro-
zach mieszkancéw oraz ograniczenie zalezno$ci od samochodu osobowego, zgodnie z zatozeniami
zréwnowazonej mobilnosci Powiatu Mogilenskiego.
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Wykres 6. Powody korzystania z transportu zbiorowego mieszkanca Powiatu Mogilenskiego

10,5%

1,3%

2.6% 7

3,9%
= Brak prawa jazdy = Atrakcyjny koszt dojazdu
= Brak dostepu do samochodu = Trudnos¢ w znalezieniu miejsca parkingowego
= Troska o srodowisko naturalne = Krétki czas dojazdu
= Blisko$¢ przystankéw = Wygoda korzystania
= Nie korzystam = Pozostate powody

Zrodto: opracowanie wlasne

Wyniki badania dotyczacego powodow korzystania z publicznego transportu zbiorowego

wskazuja, ze decyzje komunikacyjne mieszkancow Powiatu Mogilenskiego sa determinowane
przede wszystkim wzglgdami ekonomicznymi oraz praktycznymi, natomiast motywy Srodowi-
skowe odgrywaja obecnie niewielka role.
Najczgséciej wskazywanym powodem korzystania z transportu zbiorowego jest atrakcyjny koszt
dojazdu (22,4%). Wynik ten potwierdza, ze cena przejazdu pozostaje jednym z najwazniejszych
czynnikow wpltywajacych na wybdr komunikacji publicznej. Dla wielu mieszkancow, szczeg6lnie
ucznioéw, studentéw, senioréw oraz osob dojezdzajacych codziennie do pracy, transport zbiorowy
stanowi bardziej ekonomiczng alternatyw¢ wobec korzystania z samochodu osobowego, zwlasz-
cza w warunkach rosnacych kosztow paliwa, eksploatacji pojazdéw oraz ich utrzymania.

Druga pod wzgledem znaczenia grupe czynnikéw stanowig uwarunkowania zwigzane z
funkcjonowaniem transportu indywidualnego. 14,5% respondentéw wskazato na trudnosci w zna-
lezieniu miejsca parkingowego, co swiadczy o tym, ze w najwickszych osrodkach powiatu, przede
wszystkim w Mogilnie, a takze podczas podrézy do wigkszych miast regionu, ograniczona do-
stepno$¢ miejsc parkingowych moze sklania¢ mieszkancéw do wyboru transportu publicznego.
Jednoczesnie 13,2% badanych za gléwnag zalete uznato wygode korzystania, co potwierdza, ze
odpowiednia jakos$¢ ustug przewozowych moze skutecznie zwigksza¢ atrakcyjno$¢ komunikacji
zbiorowej.

Istotne znaczenie maja rowniez czynniki zwigzane z ograniczong mobilnoscia czesci
mieszkancow. Po 11,8% respondentow wskazato brak prawa jazdy oraz krotki czas dojazdu jako
gléwny powod korzystania z transportu zbiorowego. Wyniki te pokazuja, ze komunikacja pu-
bliczna pelni wazng funkcje spoleczng, zapewniajac mobilno$¢ osobom, ktdre nie mogg korzystaé
z samochodu lub dla ktorych autobus stanowi konkurencyjng czasowo alternatyweg. Dodatkowo
7,9% badanych wskazato na brak dostepu do samochodu, co potwierdza role transportu publicz-
nego jako podstawowego $rodka przemieszczania si¢ dla czesci mieszkancow.
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Niewielki odsetek wskazan dotyczacych bliskosci przystankéw (2,6%) moze swiadczy¢ o

tym, ze dostepnos¢ przestrzenna infrastruktury przystankowej nie jest obecnie glownym czynni-
kiem decydujacym o wyborze komunikacji publicznej. Z kolei troska o $rodowisko naturalne
(3,9%) zostata wskazana stosunkowo rzadko, co oznacza, ze motywacje ekologiczne maja obecnie
ograniczony wptyw na decyzje transportowe mieszkancow. Wynik ten jest typowy dla powiatéw o
charakterze miejsko-wiejskim, gdzie dominujaca rolg odgrywaja wzgledy ekonomiczne i funkcjo-
nalne.
Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze 10,5% respondentéw zadeklarowato, iz nie korzysta z trans-
portu zbiorowego. Oznacza to, ze zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancoOw przynajmniej okazjonal-
nie korzysta z komunikacji publicznej, co wskazuje na utrzymujace si¢ znaczenie transportu zbio-
rowego w systemie mobilnosci Powiatu Mogilenskiego.

Przedstawione wyniki sugeruja, ze dalszy rozwdj transportu publicznego powinien koncen-
trowaé si¢ przede wszystkim na wzmacnianiu jego przewag ekonomicznych i uzytkowych. Klu-
czowe znaczenie beda miaty dziatania zmierzajace do zwigkszenia czegstotliwosci kursow, popra-
wy punktualnosci, skrocenia czasu przejazdu, podniesienia komfortu podrézowania oraz lepszej
integracji komunikacji autobusowej z transportem kolejowym.

Syntetyczne podsumowanie

Wyniki badania wskazuja, ze mieszkancy Powiatu Mogilenskiego korzystaja z transportu
zbiorowego przede wszystkim z powodow ekonomicznych i praktycznych. Najwigksze znaczenie
majg atrakcyjny koszt przejazdu, trudnosci zwigzane z korzystaniem z samochodu oraz wygoda
podrozowania. Istotng role odgrywa réwniez transport publiczny jako $rodek zapewniajacy mobil-
nos¢ osobom nieposiadajgcym prawa jazdy lub dostgpu do samochodu. Znacznie mniejsze zna-
czenie maja natomiast motywacje ekologiczne oraz blisko$¢ przystankow. Uzyskane wyniki
wskazuja, ze rozwdj publicznego transportu zbiorowego powinien koncentrowac si¢ na dalszym
podnoszeniu jakos$ci ustug, zwigkszaniu konkurencyjnosci wobec transportu indywidualnego oraz
utrzymaniu atrakcyjnych kosztow podrdzy. Realizacja tych dzialan bedzie sprzyja¢ zwigkszeniu
liczby pasazeréw oraz ograniczeniu wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Powiatu Mogilen-
skiego.

Wykres 7. Jakie zmiany wptynelyby na poprawe funkcjonowania transportu publicznego w Powiecie Mogilenski
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= Dostosowanie czasu odjazdu do pracy/nauki

= Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow

= Zsynchronizowanie réznych srodkow transportu

= Skrécenie czasu jazdy

= Zadbane, czyste przystanki autobusowe wyposazone w wiaty ochronne
= Zmniejszenie zattoczenia

= Nic, jestem zadowolona(y)

= Pozostate czynniki

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego wskazuja, ze mieszkancy Powiatu Mogilenskiego oczekuja
przede wszystkim poprawy funkcjonalnosci i dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego po-
przez lepsze dostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb zwigzanych z codzien-
nymi dojazdami do pracy i szkot. Najczesciej wskazywang zmiang byto dostosowanie godzin od-
jazdéw autobuséw do godzin rozpoczynania i konczenia pracy oraz zaje¢ szkolnych (31,4%), co
$wiadczy o tym, ze obecne rozktady jazdy nie zawsze odpowiadaja rytmowi codziennej aktywno-
$ci mieszkancow. Jest to szczegolnie istotne w powiecie o znacznym udziale miejscowosci wiej-
skich, gdzie transport publiczny peini wazng funkcj¢ zapewnienia dostepu do rynku pracy, eduka-
cji oraz ustug publicznych.

Drugim najcze$ciej wskazywanym postulatem byto zwigkszenie czestotliwosci kursowania
autobusow (26,4%). Wynik ten potwierdza, ze mieszkancy oczekuja wigkszej elastycznosci oferty
przewozowej oraz mozliwosci czestszego korzystania z transportu publicznego, zwlaszcza poza
godzinami szczytu. Wigksza liczba kurséw mogtaby ograniczy¢ konieczno$¢ korzystania z samo-
chodow osobowych oraz zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowe;.

Istotng grupg¢ respondentéw (14,9%) stanowity osoby wskazujgce na potrzebe lepszej syn-
chronizacji réznych $rodkow transportu, przede wszystkim autobuséw z potaczeniami kolejowy-
mi. Wynik ten potwierdza potrzebe dalszego rozwijania zintegrowanego systemu transportowego,
umozliwiajacego sprawne przesiadki oraz skrocenie catkowitego czasu podrdzy. Dziatanie to ma
szczeg6lne znaczenie w kontek$cie powigzan Powiatu Mogilenskiego z Bydgoszcza, Inowrocta-
wiem, Gnieznem oraz Poznaniem.

Znaczacym elementem oczekiwan mieszkancéw pozostaje rowniez poprawa jakosci infra-
struktury przystankowej. 13,2% respondentow wskazato na potrzebe budowy i modernizacji wiat
oraz utrzymania przystankéw w odpowiednim stanie technicznym i estetycznym. Oznacza to, ze
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komfort oczekiwania na autobus stanowi istotny element wptywajacy na ocene jakosci catego
systemu transportowego.

Stosunkowo niewielki odsetek ankietowanych oczekuje skrocenia czasu przejazdu (4,1%)
lub zmniejszenia zatloczenia pojazdow (2,5%), co moze Swiadczyé o tym, ze kwestie te nie sg
obecnie postrzegane jako najistotniejsze problemy funkcjonowania transportu publicznego w po-
wiecie. Jednoczesnie jedynie 2,5% respondentow zadeklarowato petne zadowolenie z obecnego
funkcjonowania systemu, co wskazuje na szerokie oczekiwania dotyczace jego dalszego rozwoju i
modernizacji.

Przeprowadzone badanie jednoznacznie wskazuje, ze mieszkancy Powiatu Mogilenskiego
oczekujg przede wszystkim lepszego dopasowania rozktadow jazdy do potrzeb oséb dojezdzaja-
cych do pracy i szkoét oraz zwigkszenia liczby kurséw autobusowych. Waznym kierunkiem rozwo-
ju pozostaje rOwniez integracja transportu autobusowego z koleja, poprawa warunkéw przesiadek
oraz modernizacja infrastruktury przystankowej. Uzyskane wyniki potwierdzajg, ze dalszy rozwoj
publicznego transportu zbiorowego powinien koncentrowac si¢ przede wszystkim na zwigkszeniu
dostepnosci ustug, poprawie ich jakosci oraz lepszym dostosowaniu oferty przewozowej do rze-
czywistych potrzeb mieszkancoéw. Realizacja tych dziatan bedzie sprzyjata wzrostowi atrakcyjno-
$ci transportu publicznego, ograniczaniu wykluczenia komunikacyjnego oraz wspieraniu zrOwno-
wazonej mobilnos$ci na terenie Powiatu Mogilenskiego.

Wykres 8. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Mogilefiskiego z transportu publicznego w kwestii punktualno-
sci.

50,00%
40,00%
35,00% 32,10%
30,00%
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15,00% — 10,70% 8.90%
10,00% 5,40%
o . [ ]
0,00%
Bardzo Zle Zle Dostatecznie Dobrze Bardzo
dobrze

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego wskazuja, Ze punktualnos$¢ publicznego transportu zbiorowe-
go w Powiecie Mogilenskim jest oceniana przez mieszkancow umiarkowanie pozytywnie, jednak
dostrzegalne sa obszary wymagajace dalszej poprawy. Najwigksza grupa respondentow (42,9%)
ocenila punktualno$¢ na poziomie dostatecznym, co oznacza, ze autobusy zasadniczo realizuja
przewozy zgodnie z rozkladem jazdy, jednak wystepuja opoznienia lub nieregularnosci wplywaja-
ce na komfort podrozowania. Wynik ten wskazuje, ze obecny poziom niezawodnos$ci systemu jest
akceptowalny, lecz nie spetnia w pelni oczekiwan uzytkownikow.
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Pozytywnie punktualno$¢ ocenito tacznie 37,5% respondentow, w tym 32,1% wskazato
odpowiedz ,,dobrze”, a 5,4% ,,bardzo dobrze”. Oznacza to, ze ponad jedna trzecia mieszkancow
postrzega realizacj¢ przewozow jako terminowg i przewidywalng, co stanowi istotny atut transpor-
tu publicznego. Swiadczy to rowniez o stosunkowo stabilnym funkcjonowaniu czeéci polaczen,
zwlaszcza na gtéwnych trasach komunikacyjnych.

Jednoczesnie 19,6% ankietowanych ocenito punktualno$¢ negatywnie, z czego 10,7%
wskazato odpowiedz ,,bardzo zle”, a 8,9% ,,zle”. Tak wysoki udzial ocen krytycznych sugeruje, ze
na czesci linii lub w okreslonych porach dnia wystepuja problemy z regularnoscig kursowania
autobusow. Opdznienia moga wynika¢ m.in. z warunkéw ruchu drogowego, niewystarczajacego
czasu przewidzianego na realizacje kursow, organizacji rozktadéw jazdy lub ograniczonej rezerwy
taborowe;j.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego uzyskane wyniki wska-
Zuja na potrzebe dalszego monitorowania punktualnosci oraz podejmowania dziatan majacych na
celu zwigkszenie niezawodnosci przewozdéw. Szczegdlne znaczenie powinno mie¢ dostosowanie
rozktadow jazdy do rzeczywistych czaséw przejazdu, biezaca analiza przyczyn opdznien oraz
rozw0j systemoOw monitorowania pojazdoéw i informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym. Po-
prawa punktualnosci jest jednym z kluczowych czynnikdw wptywajacych na wzrost zaufania
mieszkancow do transportu publicznego i1 ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych.
Syntetyczne podsumowanie

Wyniki badania wskazuja, ze punktualno$¢ transportu publicznego w Powiecie Mogilen-
skim jest oceniana na poziomie przeci¢tnym z umiarkowanie pozytywna tendencjg. Dominuja
oceny dostateczne (42,9%), a ponad jedna trzecia respondentéw (37,5%) postrzega punktualnosé
jako dobrg lub bardzo dobrg. Jednoczesnie blisko jedna pigta mieszkancow (19,6%) wskazuje na
istotne problemy z terminowg realizacja kurséw. Otrzymane rezultaty potwierdzaja potrzebe dal-
szej poprawy niezawodnosci przewozow poprzez optymalizacj¢ rozkladow jazdy, monitoring re-
alizacji kurséw oraz lepsza koordynacj¢ organizacji transportu. Dzialania te powinny stanowi¢
jeden z priorytetow rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim, po-
niewaz wysoka punktualnos¢ jest jednym z najwazniejszych czynnikow decydujacych o atrakcyj-
nosci komunikacji publiczne;.

93 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

Wykres 9. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Mogilenskiego z transportu publicznego w kwestii wygody
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Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego wskazuja, ze mieszkancy Powiatu Mogilenskiego oceniaja
wygode korzystania z publicznego transportu zbiorowego na poziomie umiarkowanym, przy czym
widoczny jest stosunkowo wysoki udzial ocen krytycznych. Najliczniejsza grupa respondentéw
(39,3%) ocenita komfort podrozowania jako dostateczny, co oznacza, ze obecny standard ustug
jest akceptowalny, jednak nie spelnia w pelni oczekiwan pasazeréw. Ocena ta sugeruje potrzebg
dalszego podnoszenia jakosci $wiadczonych ustug przewozowych.

Pozytywng ocen¢ wygody wyrazito tacznie 28,6% respondentow, z czego 25,0% wskazato

odpowiedz ,,dobrze”, a 3,6% ,,bardzo dobrze”. Oznacza to, ze blisko jedna trzecia mieszkancow
pozytywnie ocenia warunki podrézowania, co moze swiadczy¢ o wlasciwym standardzie czesci
wykorzystywanego taboru oraz odpowiedniej jakosci obstugi na wybranych liniach komunikacyj-
nych.
Jednoczesnie az 32,1% ankietowanych ocenito wygod¢ negatywnie, w tym 19,6% wskazato od-
powiedz ,,zle”, a 12,5% ,,bardzo Zle”. Tak wysoki odsetek ocen negatywnych wskazuje, ze kom-
fort podrézowania stanowi jeden z istotniejszych probleméw funkcjonowania transportu publicz-
nego w powiecie. Przyczyng takich ocen mogg by¢ m.in. wiek 1 standard techniczny czgsci auto-
busow, ograniczona liczba miejsc siedzacych, brak klimatyzacji, niewystarczajaca przestrzen dla
pasazerow, niedostosowanie pojazdéw do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci lub niewystar-
czajacy standard wyposazenia przystankow.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego wyniki badania wskazu-
ja na koniecznos$¢ konsekwentnego podnoszenia standardu §wiadczonych ustug. Dziatania powin-
ny obejmowa¢ sukcesywna modernizacj¢ taboru autobusowego, zwigkszanie udziatu pojazdow
niskopodtogowych i klimatyzowanych, poprawe czystosci i1 estetyki autobuséw, wyposazenie ich
w nowoczesne systemy informacji pasazerskiej oraz dalsza modernizacj¢ infrastruktury przystan-
kowej. Poprawa komfortu podrozowania moze znaczaco wplyna¢ na wzrost atrakcyjnosci trans-
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portu publicznego oraz zacheci¢ mieszkancéw do czestszego korzystania z komunikacji zbioro-
wej.

Wyniki badania wskazuja, ze wygoda korzystania z transportu publicznego w Powiecie
Mogilenskim jest oceniana na poziomie przeci¢tnym, z wyraznie dostrzegalnymi obszarami wy-
magajacymi poprawy. Dominujg oceny dostateczne (39,3%), jednak niemal jedna trzecia respon-
dentow (32,1%) wyraza niezadowolenie z komfortu podrézowania, podczas gdy jedynie 28,6%
ocenia go pozytywnie. Otrzymane rezultaty wskazuja, ze poprawa jakos$ci taboru, komfortu po-
drozy oraz standardu infrastruktury przystankowej powinna stanowi¢ jeden z priorytetowych kie-
runkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim. Wzrost jakosci
ushug bedzie sprzyjal zwiekszeniu konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu
indywidualnego oraz poprawie mobilnosci mieszkancow.

Wykres 10. Stopief zadowolenia mieszkanca Powiatu Mogilefiskiego z transportu publicznego w kwestii czestotliwo-
sci
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Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego jednoznacznie wskazuja, ze czestotliwo$¢ kursowania auto-
busow jest najstabiej ocenianym elementem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w Powiecie Mogilenskim. Uzyskane odpowiedzi §wiadcza o znaczacym niedostosowaniu obecnej
oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow, zwlaszcza w zakresie codziennych dojazdow do
pracy, szkot oraz ustug publicznych.

Najliczniejsza grupe respondentow (39,3%) stanowity osoby, ktore ocenity czestotliwosé
kursowania jako dostateczng. Oznacza to, ze oferta przewozowa umozliwia realizacj¢ podstawo-
wych potrzeb transportowych, jednak liczba kursow jest niewystarczajgca, aby zapewni¢ miesz-
kancom odpowiednig elastyczno$¢ planowania podrdzy. Ocena ta wskazuje, ze system funkcjonu-
je na minimalnym akceptowalnym poziomie, lecz wymaga dalszego rozwoju.

Na szczeg6lng uwage zastluguje bardzo wysoki odsetek ocen negatywnych. Lacznie 53,5%
respondentéw ocenito czestotliwo$¢ kursowania jako ztg lub bardzo zla, przy czym po 26,75%
wskazato odpowiedzi ,,zle” i1 ,,bardzo Zle”. Oznacza to, ze ponad potowa mieszkancow dostrzega
powazne niedobory w liczbie realizowanych kursow. Wynik ten moze §wiadczy¢ o zbyt rzadkich
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potaczeniach, ograniczonej ofercie poza godzinami szczytu, niewystarczajacej liczbie kursow w
weekendy oraz utrudnionym dostepie do transportu publicznego na obszarach wiejskich 1 peryfe-
ryjnych.

Pozytywnie czgstotliwos¢ kursowania ocenito jedynie 7,2% respondentéw, w tym 3,6%
wskazato odpowiedz ,,dobrze”, a kolejne 3,6% ,,bardzo dobrze”. Tak niski poziom ocen pozytyw-
nych potwierdza, ze obecna oferta przewozowa nie odpowiada oczekiwaniom wigkszo$ci miesz-
kancow i stanowi jedng z glownych barier ograniczajacych korzystanie z transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego wyniki badania wskazu-
ja na koniecznos$¢ zwigkszenia liczby kurséw, szczegolnie na liniach o najwigkszym znaczeniu
spotecznym i komunikacyjnym. Priorytetem powinno by¢ dostosowanie czestotliwosci przewo-
zow do rzeczywistych potrzeb mieszkancoéw, zwlaszcza w godzinach dojazdow do pracy i1 szkot, a
takze poprawa oferty w godzinach popotudniowych, wieczornych oraz w dni wolne od pracy.
Istotne znaczenie bgdzie miato rowniez lepsze skoordynowanie rozktadow jazdy z polaczeniami
kolejowymi oraz regularna analiza potokow pasazerskich umozliwiajaca optymalizacje oferty
przewozowe;j.

Wyniki badania jednoznacznie wskazuja, ze czgstotliwos¢ kursowania autobuséw stanowi
najwazniejszy problem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilen-
skim. Ponad potowa respondentow (53,5%) ocenia ja negatywnie, podczas gdy jedynie 7,2% wy-
raza zadowolenie z obecnej liczby kursow. Dominujace oceny dostateczne (39,3%) oraz bardzo
wysoki udzial ocen negatywnych potwierdzaja potrzebe zdecydowanego zwigkszenia czestotliwo-
$ci kursowania autobusow oraz lepszego dostosowania rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkancow.
Uzyskane wyniki wskazuja, ze rozwdj oferty przewozowej w tym zakresie powinien stanowic
jeden z najwazniejszych priorytetow Planu Transportowego Powiatu Mogilenskiego, poniewaz
wlasnie czestotliwos¢ kursowania w najwiekszym stopniu wptywa na atrakcyjnos¢ i konkurencyj-
nos¢ transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego.

Wykres 11. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Mogileniskiego z transportu publicznego w kwestii pojemnosci
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Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego wskazuja, ze pojemno$¢ autobusow jest jednym z najlepiej
ocenianych elementéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilen-
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skim. Uzyskane odpowiedzi swiadcza o tym, ze wielko$¢ wykorzystywanego taboru jest w wigk-
szo$ci przypadkow wiasciwie dostosowana do wystepujacych potokéw pasazerskich, a problem
nadmiernego zattoczenia pojazdoéw ma charakter ograniczony.

Najwigksza grupa respondentéw (41,05%) ocenita pojemno$¢ pojazdow jako dobrg, natomiast
kolejne 12,50% jako bardzo dobra. Lacznie 53,55% mieszkancow pozytywnie ocenia wielko$é
autobusow wykorzystywanych w przewozach powiatowych. Wynik ten wskazuje, ze na wickszo-
$ci obstugiwanych linii pasazerowie maja zapewnione odpowiednie warunki podrézowania pod
wzgledem liczby dostepnych miejsc oraz przestrzeni wewnatrz pojazdow.

Znaczna cze$¢ respondentéw (35,65%) ocenita pojemnos$¢ autobuséw jako dostateczna.
Oznacza to, ze cho¢ pojazdy zasadniczo spetniajg swoja funkcje, w okreslonych relacjach lub go-
dzinach moga wystepowac okresowe problemy z dostepnoscig miejsc siedzacych badz komfortem
podrézowania. Ocena ta sugeruje potrzebe biezacego monitorowania frekwencji oraz dostosowy-
wania rodzaju wykorzystywanego taboru do rzeczywistych potokow pasazerskich.

Negatywng ocen¢ pojemnos$ci pojazdow wyrazito jedynie 10,8% ankietowanych, z czego
5,4% wskazato odpowiedz ,,zle”, a kolejne 5,4% ,,bardzo zle”. Tak niski udziat ocen krytycznych
swiadczy o tym, ze problem przepetnienia autobuséw nie ma charakteru powszechnego i dotyczy
prawdopodobnie wytacznie wybranych kursow realizowanych w godzinach najwickszego nateze-
nia ruchu lub na liniach o zwigkszonym popycie przewozowym.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego uzyskane wyniki wska-
zuja, ze obecna polityka doboru pojemnosci autobuséw jest zasadniczo wiasciwa. W dalszym
rozwoju systemu transportowego nalezy jednak zachowac elastyczno$¢ w zakresie doboru taboru
do charakterystyki poszczegolnych linii. Na trasach o nizszym popycie zasadne jest wykorzysty-
wanie autobuséw o mniejszej pojemnosci, natomiast na liniach obstugujacych gléwne kierunki
dojazdow do Mogilna, Strzelna oraz innych waznych generatoréw ruchu nalezy zapewni¢ pojazdy
gwarantujace odpowiedni komfort podréozowania rowniez w godzinach szczytu.

Syntetyczne podsumowanie

Wyniki badania wskazuja, ze pojemno$¢ autobuséw jest jednym z najwyzej ocenianych
elementow funkcjonowania transportu publicznego w Powiecie Mogilenskim. Ponad potowa re-
spondentéw (53,55%) ocenia ja dobrze lub bardzo dobrze, a jedynie 10,8% wyraza niezadowole-
nie. Oznacza to, ze wielko$¢ wykorzystywanego taboru jest na ogot wlasciwie dostosowana do
potrzeb przewozowych mieszkancow. W kolejnych latach dziatania organizatora transportu po-
winny koncentrowa¢ si¢ na systematycznym monitorowaniu napetnien autobuséw oraz elastycz-
nym dostosowywaniu rodzaju pojazdow do zmieniajacych si¢ potokow pasazerskich. Pozwoli to
utrzyma¢ wysoki poziom komfortu podrozowania przy jednoczesnej racjonalizacji kosztow funk-
cjonowania publicznego transportu zbiorowego.
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Wykres 12. W jakich godzinach wedtug mieszkanca Powiatu Mogilenskiego powinna by¢ zwigkszona liczba kursow
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Zrodto: opracowanie wlasne

Wyniki badania ankietowego jednoznacznie wskazuja, ze obecna oferta przewozowa w
Powiecie Mogilenskim nie jest postrzegana przez mieszkancéw jako w petni odpowiadajaca ich
potrzebom. Jedynie 5,9% respondentéw uznato, ze obecna czestotliwos¢ kursowania linii, z kto-
rych korzystaja najczesciej, jest wystarczajaca. Oznacza to, ze ponad 94% ankietowanych do-
strzega potrzebe zwickszenia liczby kursow przynajmniej w okreslonych porach dnia. Wynik ten
stanowi bardzo wyrazny sygnat wskazujacy na konieczno$¢ rozwoju oferty przewozowe;j.

Najwigksze zapotrzebowanie na dodatkowe kursy wystepuje w godzinach 6.00-11.59, kto-

re wskazalo 34,1% respondentow. Przedzial ten obejmuje poranny szczyt komunikacyjny oraz
godziny dojazdow do pracy, szkol ponadpodstawowych, uczelni, placowek ochrony zdrowia i
urzedow. Otrzymany wynik potwierdza, ze wtasnie w godzinach porannych transport publiczny
powinien zapewnia¢ najwyzsza dostepnos¢ oraz najwiekszg liczbe potaczen.
Drugim najcze$ciej wskazywanym okresem sg godziny 12.00-15.59 (28,2%), ktore odpowiadaja
porze zakonczenia zaje¢ szkolnych oraz czesci zmian roboczych. Zapotrzebowanie w tym prze-
dziale czasowym wskazuje na potrzebg zapewnienia sprawnych powrotdw uczniéw oraz pracow-
nikéw do miejsc zamieszkania, a takze obstugi podrozy zwigzanych z realizacja codziennych
spraw administracyjnych i zakupowych.

Znaczacy odsetek respondentow (21,2%) wskazal rowniez na konieczno$¢ zwigkszenia
liczby kursow w godzinach 16.00-19.59. Jest to okres popotudniowego szczytu przewozowego,
obejmujacego powroty z pracy, szkol oraz korzystanie z ushug 1 aktywnosci spotecznych. Wynik
ten potwierdza potrzebe bardziej rOwnomiernego rozlozenia oferty przewozowej w ciagu catego
dnia, a nie wytacznie w godzinach porannych.

Relatywnie najmniejsze zapotrzebowanie dotyczy godzin 20.00-5.59, ktore wskazato
10,6% badanych. Mimo nizszego udziatu odpowiedzi wynik ten nie powinien by¢ pomijany, po-
niewaz $wiadczy o istnieniu potrzeb przewozowych zwigzanych z pracg zmianow3a, dojazdami do
placowek ochrony zdrowia, transportem do wigkszych osrodkéw miejskich oraz zapewnieniem
minimalnej dostepnosci komunikacyjnej takze w godzinach wieczornych i wczesnoporannych.

Z perspektywy organizacji publicznego transportu zbiorowego wyniki badania wskazuja
na konieczno$¢ przede wszystkim zwigkszenia liczby kursow w godzinach najwigkszego zapo-
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trzebowania oraz dostosowania rozktadow jazdy do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw. Oznacza
to potrzebg regularnej analizy potokow pasazerskich, synchronizacji potaczen autobusowych z
transportem kolejowym oraz elastycznego ksztattowania oferty przewozowej z uwzglednieniem
dojazdow do pracy, szkét 1 ustug publicznych.
Syntetyczne podsumowanie

Przeprowadzone badanie jednoznacznie wskazuje, ze obecna czg¢stotliwos$¢ kursowania au-
tobusow nie zaspokaja oczekiwan zdecydowanej wigkszosci mieszkancow Powiatu Mogilenskie-
go. Jedynie 5,9% respondentéw uznalo jg za wystarczajaca, natomiast pozostali wskazali potrzebe
zwigkszenia liczby kursow, przede wszystkim w godzinach porannego szczytu (34,1%) oraz w
godzinach potudniowych (28,2%) i popotudniowych (21,2%). Wyniki te potwierdzajg, ze priory-
tetem rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinno by¢ zwigk-
szenie dostgpnosci przewozow w godzinach codziennych dojazdéw do pracy i szkot oraz lepsze
dostosowanie rozktadow jazdy do rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Realizacja tych dziatan
przyczyni si¢ do poprawy atrakcyjnosci transportu publicznego, ograniczenia wykluczenia komu-
nikacyjnego oraz zwigkszenia jego konkurencyjnosci wobec transportu indywidualnego.

Wykres 13. Pte¢ respondentow.

= Kobiety = Mezczyzni

Zrodio: opracowanie wlasne

Struktura pici respondentow wskazuje na wyrazng przewage udziatu kobiet (66,1%) nad
mezczyznami (33,9%), co oznacza istotng asymetri¢ proby badawczej. Z perspektywy metodologii
badan spotecznych i transportowych jest to bardzo wazny element, poniewaz struktura proby mo-
ze wptywac na sposob interpretacji wynikow dotyczacych funkcjonowania transportu publiczne-
go.

Dominacja kobiet w badaniu sugeruje, ze to wlasnie ta grupa czgsciej uczestniczy w ankie-
tach dotyczacych mobilnosci oraz potencjalnie czesciej korzysta z transportu publicznego lub bar-
dziej interesuje si¢ jego jakoscig. W literaturze przedmiotu oraz badaniach mobilno$ciowych cze-
sto obserwuje si¢, ze kobiety:

v’ czeSciej realizujg ztozone fahcuchy podrozy (np. praca + zakupy + opieka),
v w wigkszym stopniu korzystaja z transportu zbiorowego,
V' sa bardziej wrazliwe na kwestie dostepnosci, bezpieczenistwa i komfortu podrozy.
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Oznacza to, ze uzyskane wyniki ankiety moga w wiekszym stopniu odzwierciedla¢ perspektywe
uzytkownikéw bardziej zaleznych od transportu publicznego, a W mniejszym stopniu osob korzy-
stajacych z transportu indywidualnego (ktorych w wielu populacjach cz¢$ciej reprezentujg mez-
czyzni).

Jednocze$nie udzial mezczyzn na poziomie 33,5% zapewnia pewien poziom rownowagi
poznawczej, cho¢ nie jest on proporcjonalny do rzeczywistej struktury populacji. Taka proporcja
nie dyskwalifikuje badania, ale wymaga ostrozno$ci w uogolnianiu wynikow na cala populacje
mieszkancOw powiatu, szczegélnie w zakresie oceny subiektywnej jakosci ustug transportowych.
Z punktu widzenia analizy transportowej warto zwroci¢ uwagg, ze przewaga kobiet w probie mo-
ze wptywac na:

v wiekszg liczbe wskazan dotyczacych problemow dostepnosci (np. czestotliwos$é, dopaso-
wanie rozkltadow),
v wiekszg wrazliwo$¢ na komfort i wygode podrozy,
v’ silniejsze akcentowanie kwestii organizacyjnych zwigzanych z codzienng mobilno$cig.
W konsekwencji wyniki badan — szczegolnie te dotyczace czestotliwosci kursowania, wygody czy
dopasowania rozktadow jazdy — moga by¢ czesciowo ,,wzmocnione” przez perspektywe grupy,
ktéra intensywniej korzysta z transportu zbiorowego.
Z perspektywy metodologicznej mozna ocenié, ze:
v’ préba nie jest w petni zrbwnowazona piciowo,
v’ jednak odzwierciedla realne zréznicowanie uzytkownikow transportu publicznego,
v' i moze by¢ uznana za reprezentatywng dla grupy aktywnych pasazerow, cho¢ niekoniecz-
nie dla catej populacji mieszkancow.
Podsumowujac, struktura ptci respondentéw wskazuje na dominacj¢ kobiet jako kluczowej grupy
badawczej w ocenie transportu publicznego, co jest zgodne z typowymi wzorcami mobilnosci.
Jednoczes$nie nalezy uwzgledni¢ t¢ nierownowage przy interpretacji wynikow, traktujac je przede
wszystkim jako odzwierciedlenie perspektywy bardziej aktywnych uzytkownikéw transportu
zbiorowego, a nie pelnego przekroju demograficznego populacji.

Wykres 14. Wiek respondentow.
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Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza struktury wiekowej respondentow wskazuje, ze w badaniu dominowaly osoby

mtode oraz bgdace w wieku produkcyjnym, co zapewnia dobrg reprezentacje grup najczesciej ko-
rzystajacych z publicznego transportu zbiorowego w codziennych podrézach zwiazanych z eduka-
cja, pracg oraz realizacja podstawowych potrzeb zyciowych. Jednocze$nie wyniki pokazuja rela-
tywnie niewielki udziat oséb starszych, co nalezy uwzgledni¢ przy interpretacji rezultatow bada-
nia.
Najliczniejszg grupe stanowili respondenci w wieku 18 lat i mniej (34,5%). Oznacza to, ze ponad
jedna trzecia uczestnikow badania to osoby uczace si¢, dla ktérych transport publiczny odgrywa
szczegoblnie istotng role w codziennych dojazdach do szkot oraz zajg¢ pozalekcyjnych. Wysoki
udzial tej grupy sprawia, ze wyniki badania w znacznym stopniu odzwierciedlaja potrzeby komu-
nikacyjne mtodziezy szkolnej, bedacej jedng z najwazniejszych grup uzytkownikow powiatowe;j
komunikacji autobusowej.

Znaczacy udzial miaty réwniez osoby w wieku 25-35 lat (19,0%), 35-45 lat (15,5%) oraz
18-25 lat (13,8%). Lacznie grupy te stanowig 48,3% wszystkich respondentow, reprezentujac
przede wszystkim osoby aktywne zawodowo oraz studentéw. Sa to uzytkownicy transportu pu-
blicznego realizujacy regularne podréze do miejsc pracy, szkoét wyzszych, instytucji publicznych i
punktéw ustugowych. Ich opinie majg szczegodlne znaczenie przy planowaniu oferty przewozowej
oraz dostosowywaniu rozktadoéw jazdy do godzin rozpoczgcia i zakonczenia pracy.

Osoby w wieku 45-55 lat stanowily 12,1% badanych, natomiast udziat respondentoéw w
wieku 55-65 lat (1,7%) oraz powyzej 65 lat (3,4%) byt stosunkowo niewielki. Lacznie osoby po-
wyzej 55. roku zycia stanowity jedynie 5,1% proby badawczej. Oznacza to, ze potrzeby komuni-
kacyjne senioré6w sa w badaniu reprezentowane w ograniczonym zakresie. Jest to istotna informa-
cja interpretacyjna, poniewaz osoby starsze czesto nalezg do grup najbardziej zaleznych od funk-
cjonowania publicznego transportu zbiorowego.
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Z punktu widzenia planowania transportu publicznego uzyskana struktura respondentéw
dostarcza przede wszystkim informacji o oczekiwaniach os6b mtodych i1 aktywnych zawodowo,
ktore generuja najwigksze potoki pasazerskie. Jednoczesnie, przy formutowaniu kierunkéw roz-
woju systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego, nalezy uwzglednia¢ rowniez prognozowa-
ne procesy starzenia si¢ spoleczenstwa oraz rosngce potrzeby osob starszych w zakresie dostepno-
$ci transportu publicznego, mimo ich mniejszego udziatu w badaniu.

Struktura wiekowa respondentow wskazuje, ze badanie w najwigkszym stopniu odzwier-
ciedla potrzeby mtodziezy oraz osob aktywnych zawodowo, ktore tacznie stanowig zdecydowang
wickszos$¢ uczestnikow ankiety. Najliczniejszg grupe stanowity osoby w wieku do 18 lat (34,5%),
a blisko potowe respondentow (48,3%) tworzyly osoby w wicku od 18 do 45 lat. Niewielki udziat
0sOb powyzej 55. roku zycia (5,1%) oznacza, ze opinie senioréw sg reprezentowane w ograniczo-
nym stopniu, co nalezy uwzgledni¢ przy interpretacji wynikéw. Uzyskana struktura proby jest
jednak wlasciwa z punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego, gdyz obejmu-
je przede wszystkim grupy generujace najwigkszy popyt na przewozy zwigzane z edukacja i pra-
cg, ktore maja kluczowe znaczenie dla ksztaltowania oferty przewozowej w Powiecie Mogilen-
skim.

102 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

Wykres 15. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow.

5,10%

0,00% _\“—

1,70%

1,70%

= Uczen/student = Pracuje i ucze sie/studiuje
= Pracuje i jest na rencie/emeryturze = Pracuje
= Nie pracuje = Jestem na rencie/emeryturze

= Prowadze wiasng dziat. Gosp.

Zrodio: opracowanie wlasne

Struktura aktywnosci zawodowej respondentdow wskazuje, ze w badaniu dominowaty dwie
grupy uzytkownikow publicznego transportu zbiorowego — osoby pracujace oraz uczniowie i stu-
denci, z ktorych kazda stanowi 38,95% ogoétu ankietowanych. Lacznie grupy te obejmuja blisko
78% respondentdw, co oznacza, ze uzyskane wyniki w duzym stopniu odzwierciedlaja potrzeby
osob realizujacych codzienne dojazdy do pracy i placowek edukacyjnych. Jest to szczeg6lnie
istotne z punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego, poniewaz wlasnie te
grupy generuja najwigksze, regularne potoki pasazerskie.

Znaczacy udziat oséb taczacych prace z nauka (13,60%) potwierdza rosnaca potrzebe za-
pewnienia elastycznej oferty przewozowej, umozliwiajacej przemieszczanie si¢ o roznych porach
dnia. Grupa ta czesto korzysta z transportu zarbwno w godzinach porannych, jak i popotudnio-
wych lub wieczornych, co uzasadnia konieczno$¢ odpowiedniego rozktadu kurséw poza tradycyj-
nymi godzinami szczytu.

Niewielki udzial 0sob pobierajacych $wiadczenia emerytalno-rentowe (5,10%) oraz osob
jednoczesnie pracujacych i bedacych na emeryturze lub rencie (1,70%) wskazuje, ze seniorzy byli
w badaniu reprezentowani w ograniczonym stopniu. Oznacza to, ze wyniki ankiety przede
wszystkim odzwierciedlajg oczekiwania 0osob aktywnych zawodowo i edukacyjnie, natomiast po-
trzeby starszych mieszkancoOw mogg wymaga¢ dodatkowych analiz lub odrgbnych badan.

Marginalny udzial oséb prowadzacych dziatalno$§¢ gospodarcza (1,70%) sugeruje, ze
przedsiebiorcy znacznie czg$ciej korzystaja z transportu indywidualnego, co jest typowe dla tej
grupy zawodowej ze wzgledu na wieksza elastyczno$¢ wykonywanej pracy oraz koniecznos¢ cze¢-
stego przemieszczania sig.

Wyniki badania wskazuja, ze uzytkownikami transportu publicznego w Powiecie Mogilen-
skim sg przede wszystkim osoby pracujace oraz uczniowie i studenci, dla ktorych kluczowe zna-
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czenie ma mozliwo$¢ regularnych dojazdow do miejsc pracy i nauki. Struktura respondentow po-
twierdza, ze oferta przewozowa powinna by¢ w pierwszej kolejnosci dostosowana do potrzeb tych
grup poprzez zapewnienie odpowiedniej liczby kursow w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu, wysokiej punktualno$ci oraz dogodnych potaczen z Mogilnem i pozostalymi osrodkami
gminnymi. Jednocze$nie, planujac rozwdj systemu transportowego, nalezy uwzgledni¢ potrzeby
0s0b starszych i o ograniczonej mobilno$ci, mimo ich mniejszej reprezentacji w badaniu, aby za-
pewni¢ powszechna dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla wszystkich mieszkancow
powiatu.

5.3.1 Podsumowanie badan ankietowych

Przeprowadzone badania ankietowe mieszkancoOw Powiatu Mogilenskiego wskazuja, ze najistot-
niejszym wyzwaniem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego nie jest stan infrastruk-
tury transportowej, lecz niedostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkan-
cow w zakresie czestotliwo$ci kursowania, godzin odjazdéw oraz organizacji potagczen. Wyniki
badan potwierdzaja, ze obecny system transportowy nie zapewnia wystarczajacej dostgpnosci ko-
munikacyjnej odpowiadajacej codziennym potrzebom zwigzanym z dojazdami do pracy, szkot
oraz ustug publicznych.

Najwiekszym problemem wskazywanym przez mieszkancow jest niewystarczajaca czesto-
tliwos¢ kursowania autobusow. Az 53,5% respondentdow ocenito czestotliwo$¢ negatywnie
(26,75% — ,,bardzo zle”, 26,75% — ,,zle”’), natomiast jedynie 7,2% ocenito ja pozytywnie. Dodat-
kowo tylko 5,9% ankietowanych uznato obecng liczbe kurséw za wystarczajaca.

Analiza oczekiwanych godzin zwigkszenia liczby polaczen wskazuje na wyrazng koncentracje
potrzeb przewozowych:

v' 6:00-11:59 — 34,1% (dojazdy do pracy i szkét),

v' 12:00-15:59 — 28,2% (powroty ze szkot, sprawy urzedowe i zdrowotne),

v' 16:00-19:59 — 21,2% (powroty z pracy i nauki).
Lacznie ponad 83% wskazan koncentruje si¢ w podstawowych przedzialach aktywno$ci miesz-
kancow, co jednoznacznie wskazuje na konieczno$¢ dostosowania rozktadéw jazdy do rytmu
funkcjonowania lokalnej spotecznosci.
Implikacja planistyczna: konieczne jest zwigkszenie czestotliwosci kursowania na gtdéwnych li-

niach komunikacyjnych oraz wprowadzenie regularnych odstepow pomigdzy kursami, zwlaszcza
w godzinach porannego 1 popotudniowego szczytu przewozowego.
Respondenci jednoznacznie wskazuja, ze poprawa funkcjonowania transportu publicznego
powinna koncentrowac si¢ przede wszystkim na lepszej organizacji przewozow.
Najczegsciej wskazywane oczekiwania obejmuja:
v dostosowanie godzin odjazdow do pracy i nauki — 31,4%,
v zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobusow — 26,4%,
V' lepsza synchronizacje roznych $rodkow transportu — 14,9%.
Lacznie ponad 72% odpowiedzi odnosi si¢ bezposrednio do organizacji systemu przewozow, a nie
do infrastruktury czy standardu taboru.
Wyniki wskazuja na potrzebe:
v' lepszego dopasowania rozktadow jazdy do godzin rozpoczgcia i zakonczenia pracy oraz
zaje¢ szkolnych,
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v poprawy koordynacji pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym,

v’ usprawnienia organizacji przesiadek w gtownych punktach komunikacyjnych powiatu.
Implikacja planistyczna: rozwoj systemu powinien opiera¢ si¢ przede wszystkim na optymalizacji
rozktadow jazdy oraz budowie spdjnego systemu potaczen zapewniajacego dogodny dostep do
Mogilna oraz gléwnych kierunkow regionalnych.

Ocena jakos$ci funkcjonowania transportu publicznego wskazuje na zréznicowany poziom
satysfakcji mieszkancow.
Najlepiej ocenionym elementem jest pojemnos¢ pojazddéw, ktorg pozytywnie ocenito 53,55% re-
spondentéw, a jedynie 10,8% negatywnie. Oznacza to, ze wielko$¢ autobusoéw jest zasadniczo
dostosowana do obecnego poziomu popytu.
Znacznie gorzej oceniono:
v" wygode podrozowania — 32,1% ocen negatywnych wobec 28,6% pozytywnych,
v punktualno$¢ — 19,6% ocen negatywnych przy 37,5% ocen pozytywnych, cho¢ dominowa-
ta ocena ,,dostateczna” (42,9%).
Najbardziej krytycznie oceniona zostata jednak czgstotliwos¢ kursowania, ktora stanowi glowng
stabo$¢ obecnego systemu transportowego.

Whiosek strategiczny: priorytetem powinny by¢ dziatania organizacyjne zwigkszajace dostgpnosé
komunikacyjng, natomiast modernizacja taboru powinna stanowi¢ element uzupetniajacy rozwoju
systemu.
Struktura odpowiedzi wskazuje, ze transport publiczny w Powiecie Mogilefiskim obstuguje

przede wszystkim codzienng mobilno$¢ mieszkancow.
Najczestszym celem podrézy sa:

v' dojazdy do pracy — 66,7%,

v’ dojazdy do szkot i placowek edukacyjnych — 14,3%,

v zakupy — 14,3%.
Struktura aktywnos$ci respondentow potwierdza te zalezno$¢:

v 38,95% stanowig osoby pracujace,

v" 38,95% uczniowie i studenci,

v' 13,60% osoby jednocze$nie pracujgce i uczace sie.
Lacznie ponad 91% respondentow reprezentuje grupy regularnie korzystajace z transportu pu-
blicznego w celu realizacji obowigzkow zawodowych lub edukacyjnych.
Jednoczesnie struktura wieku wskazuje na znaczng reprezentacj¢ osob mtodych:

v’ 34,5% respondentéw ma mniej niz 18 lat,

v" kolejne 13,8% znajduje si¢ w wieku 18-25 lat.
Oznacza to, ze niemal polowe badanych stanowia osoby mtode, dla ktorych transport publiczny
jest podstawowym $rodkiem codziennej mobilnosci.
Implikacja planistyczna: oferta przewozowa powinna by¢ projektowana przede wszystkim z
uwzglednieniem potrzeb dojazdow do szkot, zaktadow pracy oraz osrodkdéw ustug publicznych.
Najwazniejszymi powodami korzystania z komunikacji zbiorowej sa:

v’ atrakcyjny koszt przejazdu — 22,4%,
utrudnienia z parkowaniem — 14,5%,
wygoda korzystania — 13,2%,
brak prawa jazdy — 11,8%,
krotki czas przejazdu — 11,8%.

ANER NI NERN
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Stosunkowo niewielkie znaczenie maja motywy Srodowiskowe (3,9%), co wskazuje, ze decyzje
transportowe mieszkancéw majg przede wszystkim charakter ekonomiczny i praktyczny.
Implikacja planistyczna: rozwoj transportu publicznego powinien koncentrowac si¢ na poprawie

konkurencyjnoséci wobec samochodu poprzez zwigkszenie dostepnosci i regularnosci potaczen.
Na podstawie wynikéw badan mozna okresli¢ nastepujaca hierarchi¢ najwazniejszych pro-
bleméw systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego:
v’ czestotliwo$¢ kursowania autobusow — bariera krytyczna,
dopasowanie godzin odjazdéw do potrzeb mieszkancoéw — bariera bardzo wysoka,
integracja i synchronizacja potgczen — bariera wysoka,
komfort podrozy — bariera umiarkowana,
punktualno$¢ — bariera umiarkowana,
v pojemno$¢ autobusow — bariera niska.
Oznacza to, ze zasadniczym problemem systemu jest organizacja przewozow, a nie mozliwosci
techniczne wykorzystywanego taboru.
Na podstawie diagnozy preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu Mogilenskie-

go rekomenduje si¢ wdrozenie nastepujacego modelu rozwoju transportu publicznego.
1. Model sieci hierarchicznej

a. linie gtéwne taczace Mogilno z gminami powiatu,

b. linie uzupetniajace zapewniajace obstuge miejscowosci o mniejszym potencjale prze-

wozowym,
c. elastyczne formy transportu na obszarach o rozproszonej zabudowie (transport na zada-
nie).

2. Model regularnej oferty przewozowej

a. zwigkszenie czgstotliwosci kursowania na glownych liniach,
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b. zageszczenie kursow w godzinach szczytu,
C. zapewnienie minimalnej oferty przewozowej przez caly dzien.
3. Model integracyjny
a. integracja transportu autobusowego z koleja,
b. rozwoéj weztdw przesiadkowych przede wszystkim w Mogilnie,
C. synchronizacja rozktadow jazdy z regionalnymi polgczeniami kolejowymi.
4. Model dostepnosci spotecznej
a. utrzymanie polaczen szkolnych,
b. poprawa dostepnosci transportu dla 0sob starszych i mieszkancow obszaréw peryferyj-
nych,
C. zapewnienie polaczen umozliwiajacych dostgp do ochrony zdrowia, administracji i
ustug publicznych.

Analiza wynikow badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Powiatu Mogilen-
skiego jednoznacznie wskazuje, ze rozwdj publicznego transportu zbiorowego powinien koncen-
trowac si¢ przede wszystkim na poprawie organizacji przewozow oraz lepszym dostosowaniu
oferty do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

Najwazniejszymi kierunkami dziatan powinny by¢:
v’ zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow,
v'dostosowanie godzin odjazdéw do rytmu zycia mieszkancow,
v’ poprawa integracji transportu autobusowego z koleja,
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v rozw0j spojnego systemu informacji pasazerskie;j,
v utrzymanie wysokiej dostepnos$ci transportu dla osdb uczacych si¢, pracujacych oraz
mieszkancow terendw wiejskich.

Oznacza to konieczno$¢ przejscia od modelu opartego przede wszystkim na zapewnieniu mini-
malnej liczby potaczen do modelu zarzadzania mobilno$cia mieszkancow, w ktérym transport
publiczny stanowi przewidywalny, regularny i atrakcyjny element systemu komunikacyjnego po-
wiatu. Taki kierunek rozwoju bgdzie sprzyjat ograniczaniu wykluczenia transportowego, zwigk-
szeniu udziatu transportu zbiorowego w podrézach codziennych oraz wzmocnieniu spojnosci spo-
teczno-gospodarczej Powiatu Mogilenskiego.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb osob niepelnosprawnych

Zgodnie z wynikami Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan 2021 osoby z nie-
petnosprawnosciami stanowig jedng z najwazniejszych grup uzytkownikow publicznego transpor-
tu zbiorowego. W skali kraju ich liczba wyniosta 5 447 548 osob, co odpowiadato 14,3% popula-
cji Polski, podczas gdy w 2011 r. byto to okoto 4,7 mln 0s6b (12,2%). Oznacza to wyrazny wzrost
liczby 0s6b z niepelnosprawnosciami w ostatniej dekadzie. Jednoczesnie ponad 60% tej populacji
stanowig osoby w wieku 60 lat 1 wiecej, co potwierdza Scisty zwigzek pomigdzy procesem starze-
nia si¢ spoteczenstwa a rosngcym zapotrzebowaniem na dostgpny, bezpieczny i funkcjonalny
transport publiczny.

Uwzgledniajac prognozowane zmiany demograficzne oraz struktur¢ ludnosci Powiatu Mo-
gilenskiego, nalezy zaktada¢ systematyczny wzrost liczby mieszkancéw wymagajacych szczeg6l-
nego wsparcia w zakresie mobilnosci. Przy zastosowaniu wskaznikéw krajowych mozna szaco-
waé, ze osoby z niepelnosprawno$ciami stanowig znaczaca grupe mieszkancOw powiatu, za-
mieszkiwanego przez okoto 45 tys. oséb. Zdecydowang wickszo$¢ tej grupy stanowig osoby star-
sze oraz mieszkancy terenow wiejskich, dla ktorych dostep do transportu publicznego jest warun-
kiem korzystania z ustug publicznych, ochrony zdrowia, edukacji oraz zycia spotecznego. Skala
tych potrzeb uzasadnia konieczno$¢ systemowego uwzgledniania wymagan osob z niepeino-
sprawnos$ciami podczas planowania i organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Charakter przestrzenny Powiatu Mogilenskiego powoduje, ze najwazniejsze kierunki po-
drézy osob z niepetnosprawnosciami koncentruja si¢ wokot Mogilna, pelnigcego funkcje gtowne-
go osrodka administracyjnego, edukacyjnego, zdrowotnego i ustugowego. Istotnymi lokalnymi
generatorami ruchu pozostaja rowniez Strzelno, Jeziora Wielkie oraz Dabrowa, gdzie zlokalizo-
wane sg podstawowe ustugi publiczne, placowki o§wiatowe oraz administracja samorzadowa.
Znaczace sg takze powigzania ponadpowiatowe z Inowroctawiem, Bydgoszcza, Gnieznem i Po-
znaniem, ktore petnig funkcje osrodkow specjalistycznej opieki zdrowotnej, szkolnictwa ponad-
podstawowego 1 wyzszego oraz rynku pracy.

Podstawowym warunkiem umozliwiajgcym osobom z niepelnosprawnosciami korzystanie
z transportu publicznego jest zapewnienie peinej dostepnosci zarowno taboru, jak i infrastruktury.
Oznacza to konieczno$¢ eksploatacji autobuséw niskopodtogowych wyposazonych w rampy lub
platformy umozliwiajace wjazd wozkoéw inwalidzkich, wydzielone miejsca dla 0séb z ograniczong
mobilno$cig, systemy informacji glosowej i wizualnej oraz czytelne oznakowanie kontrastowe.
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Roéwnoczesnie niezbedne jest sukcesywne dostosowywanie przystankow poprzez likwidacje barier
architektonicznych, budowe odpowiednio wysokich peronéw, utwardzonych doj$¢ oraz zapew-
nienie bezpiecznych ciggdéw pieszych.

Istotnym kierunkiem rozwoju systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego powinno

by¢ dalsze wzmacnianie integracji transportu autobusowego z transportem kolejowym. Szczegol-
na rolg odgrywa tutaj stacja kolejowa w Mogilnie, bedaca waznym elementem regionalnego ukta-
du komunikacyjnego na linii Poznan — Inowroctaw — Bydgoszcz — Tréjmiasto. Odpowiednia syn-
chronizacja autobusoOw dowozowych z rozktadem jazdy pociggdéw oraz rozwoj infrastruktury
przesiadkowej, w tym parkingéw typu Park & Ride i Bike & Ride, pozwolg zwigkszy¢ dostepnosé
transportu dla 0s6b z ograniczong mobilno$cig oraz poprawig spdjnos¢ catego systemu komunika-
cyjnego.
Ze wzgledu na rozproszony charakter osadnictwa oraz znaczny udziat terenow wiejskich coraz
wigkszego znaczenia nabierajg rowniez elastyczne formy organizacji przewozow. W perspektywie
najblizszych lat zasadne wydaje si¢ wdrazanie uslug transportu na zadanie (Demand Responsive
Transport — DRT), realizowanych mniejszymi pojazdami dostosowanymi do przewozu o0sob z
niepetnosprawnos$ciami i senioréw. System taki umozliwialby zamowienie przejazdu z miejsca
zamieszkania do placowki ochrony zdrowia, urzedu, instytucji publicznej, przystanku kolejowego
lub innego celu podrézy, zapewniajac jednoczesnie mozliwos¢ powrotu. Rozwigzania tego typu sa
coraz cze$ciej stosowane na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia i stanowig skuteczne narze-
dzie ograniczania wykluczenia transportowego.

Istotnym elementem polityki transportowej Powiatu Mogilenskiego powinno by¢ roéwniez
zapewnienie wysokiego standardu informacji pasazerskiej. Obejmuje to rozwoj elektronicznych
kanatow informacji, czytelne oznakowanie przystankow, zapowiedzi glosowe, mozliwo$¢ uzyska-
nia informacji telefonicznej oraz rozwigzania cyfrowe dostosowane do potrzeb osob z dysfunk-
cjami wzroku i stuchu. Rownie wazne jest odpowiednie przeszkolenie kierowcow i personelu ob-
stugujacego przewozy w zakresie udzielania pomocy osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

Uwzglednienie potrzeb osob z niepelnosprawnosciami stanowi jeden z podstawowych wa-
runkow realizacji polityki zréwnowazonej mobilnoSci oraz zapewnienia rownego dostepu do
ustug publicznych na terenie Powiatu Mogilefiskiego. Rozwoj dostepnej infrastruktury transpor-
towej, sukcesywna modernizacja taboru, integracja transportu autobusowego i kolejowego oraz
wdrazanie elastycznych form przewozoéw przyczynig si¢ do zwigkszenia samodzielno$ci miesz-
kancow, ograniczenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego oraz poprawy jakosci zycia zarow-
no oséb z niepelnosprawno$ciami, jak i stale rosngcej grupy seniordw. Dzialania te wpisujg si¢
jednoczesnie w krajowe 1 regionalne cele polityki transportowej oraz stanowig istotny element
budowy nowoczesnego, dostepnego i spotecznie odpowiedzialnego systemu publicznego transpor-
tu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim.

1. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ushug trans-
portowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Uwzgledniajac zidentyfikowane potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Mogilenskiego,
wynikajace z analizy struktury demograficznej, rozmieszczenia sieci osadniczej, lokalizacji szkot
ponadpodstawowych, placoéwek ochrony zdrowia, instytucji administracji publicznej, zakladow
pracy oraz istniejacych powigzan komunikacyjnych, przedstawia si¢ zalozenia organizacji prze-
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wozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej na obszarze powiatu. Powiat Mogilenski, potozony
w potudniowej czegsci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, charakteryzuje si¢ dwubiegunowa
strukturg funkcjonalng, ktorej gtéwnymi osrodkami sg Mogilno oraz Strzelno, uzupetniane przez
gminy Jeziora Wielkie i Dabrowa. Jednocze$nie powiat pozostaje silnie powigzany funkcjonalnie
z o$rodkami regionalnymi i ponadregionalnymi, przede wszystkim Inowroctawiem, Bydgoszcza,
Gnieznem oraz Poznaniem. Znaczna czg$¢ mieszkancow terenow wiejskich oraz miejscowosci
peryferyjnych pozostaje uzalezniona od transportu zbiorowego w realizacji codziennych potrzeb
zwigzanych z dojazdami do pracy, szkol, placowek ochrony zdrowia oraz instytucji publicznych.

Uruchamianie oraz utrzymanie planowanej oferty przewozowej powinno by¢ uzaleznione

od zapewnienia stabilnego montazu finansowego gwarantujacego trwato$¢ organizacyjng systemu
transportowego. Podstawowymi zrodtami finansowania pozostajg $rodki Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych, srodki gmin Powiatu Mogilenskiego uczestniczacych w finansowaniu
przewozow proporcjonalnie do zakresu obstugi transportowej oraz $rodki wtasne Powiatu Mogi-
lenskiego jako organizatora publicznego transportu zbiorowego o charakterze ponadgminnym.
Kazdorazowe uruchomienie nowej linii powinno by¢ poprzedzone analiza efektywnos$ci ekono-
micznej, prognozowanego popytu, znaczenia spotecznego, wplywu na ograniczenie wykluczenia
komunikacyjnego oraz komplementarno$ci wzglgdem regionalnego transportu kolejowego i auto-
busowego.
Podstawowym zatozeniem projektowanego systemu jest koncentracja przewozoéw wokot Mogilna
jako gléwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego, zdrowotnego i gospodarczego powiatu
oraz Strzelna, pelnigcego funkcje waznego lokalnego centrum ustugowego. Uktad komunikacyjny
powinien mie¢ charakter promienisto-sieciowy, zapewniajacy bezposrednie powigzania pomig¢dzy
wszystkimi gminami a gldownymi o$rodkami ustug publicznych, przy jednoczesnym utrzymaniu
wybranych relacji poprzecznych ograniczajacych konieczno$¢ kazdorazowego przejazdu przez
Mogilno. Priorytetowo traktowane powinny by¢ potaczenia zapewniajace obstuge gmin Mogilno,
Strzelno, Jeziora Wielkie i Dgbrowa, a takze miejscowos$ci o rozproszonej zabudowie, w ktorych
dostepno$¢ transportu publicznego pozostaje ograniczona.

Projektowany system powinien zapewnia¢ bezposredni lub skoordynowany dojazd do
szkot ponadpodstawowych, placowek ochrony zdrowia, urzgdow administracji publicznej, zakta-
dow pracy, instytucji kultury, obiektéw sportowych oraz do stacji i przystankéw kolejowych o
znaczeniu regionalnym. Szczeg6lng uwage nalezy poswigci¢ zapewnieniu odpowiedniej dostgpno-
Sci transportowej dla mtodziezy szkolnej, senioréw, osob z niepetnosprawnosciami, mieszkancow
nieposiadajacych samochodu oraz ludno$ci zamieszkujacej obszary o rozproszonej strukturze
osadniczej.

Powiat Mogilenski posiada korzystne uwarunkowania w zakresie transportu kolejowego.
Przez jego obszar przebiega linia kolejowa nr 353 Poznan — Inowroctaw — Bydgoszcz — Trojmia-
sto, a stacja kolejowa w Mogilnie stanowi istotny element regionalnego systemu transportowego.
W zwigzku z tym transport autobusowy powinien peti¢ przede wszystkim funkcje dowozowa do
kolei, uzupetniajaca wobec regionalnych przewozow kolejowych, a nie konkurencyjna. Oznacza
to konieczno$¢ synchronizacji rozktadow jazdy autobuséw z kursami pociaggdw, zapewnienia do-
godnych przesiadek, ograniczania dublowania relacji obstugiwanych przez kolej oraz dazenia do
stopniowej integracji taryfowej i informacyjnej. Takie podejscie umozliwi bardziej efektywne
wykorzystanie sSrodkow publicznych oraz zwigkszy atrakcyjnos¢ calego systemu transportowego.
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Rozktady jazdy powinny by¢ dostosowane do rytmu aktywnosci mieszkancow, przede
wszystkim do porannych i popotudniowych szczytow komunikacyjnych zwigzanych z dojazdami
do pracy i szkot. W perspektywie dlugoterminowej rekomenduje si¢ wdrazanie rozkladow cy-
klicznych (taktowych), zwlaszcza na gldownych ciggach komunikacyjnych taczacych Mogilno ze
Strzelnem, Dabrowg i Jeziorami Wielkimi, a takze zapewnienie skoordynowanych przesiadek na
stacji kolejowej w Mogilnie.

Kwalifikacja linii do kategorii przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej powinna
opiera¢ si¢ na kryteriach spotecznych, funkcjonalnych i ekonomicznych. Priorytet nalezy przypi-
sa¢ relacjom pozbawionym alternatywy kolejowej, obszarom zagrozonym wykluczeniem komuni-
kacyjnym oraz potaczeniom zapewniajgcym dostep do edukacji ponadpodstawowej, ochrony
zdrowia, administracji publicznej oraz rynku pracy. Szczegdlne znaczenie majg linie umozliwiaja-
ce uczniom dojazd do szkol przed rozpoczgciem zaje¢ i powrot po ich zakonczeniu, a takze za-
pewniajace mieszkancom regularny dostep do $wiadczen medycznych i rehabilitacyjnych.

Docelowo system transportowy powinien zmierza¢ do petniejszej integracji taryfowej z re-
gionalnym transportem kolejowym oraz — w miar¢ mozliwos$ci organizacyjnych — z przewozami
wojewoOdzkimi. Integracja powinna obejmowaé wspdlne bilety okresowe, rozwoj elektronicznych
kanatow sprzedazy biletow, ujednolicenie zasad stosowania ulg ustawowych i handlowych oraz
wdrozenie nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej. Dzialania te ogranicza bariery prze-
siadkowe oraz zwigksza konkurencyjnos$¢ transportu publicznego wzgledem transportu indywidu-
alnego.

Przy planowaniu siatki potaczen rekomenduje si¢ uwzglednianie liczby mieszkancow
znajdujacych si¢ w obszarze oddziatywania poszczegdlnych linii, przy zachowaniu elastycznego
podejscia wobec terendw szczegolnie zagrozonych wykluczeniem transportowym. Wskazane jest
wdrozenie systemu okresowej oceny efektywnosci funkcjonowania linii obejmujacego m.in. po-
ziom doplaty do wozokilometra, liczbe przewozonych pasazeréw, wptyw na ograniczenie wyklu-
czenia komunikacyjnego, znaczenie dla rynku pracy i edukacji, stopien integracji z transportem
kolejowym oraz znaczenie dla spojnosci przestrzennej powiatu.

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych pozostaje podstawowym instrumentem
wspierajgcym organizacje przewozow uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Mogilenskiego.
Srodki funduszu powinny byé¢ wykorzystywane przede wszystkim do finansowania przewozow
deficytowych, uruchamiania nowych potaczen, odtwarzania zlikwidowanych linii oraz zwigksza-
nia dostepnosci komunikacyjnej terenow wiejskich 1 peryferyjnych. Instrument ten odgrywa klu-
czowg rol¢ w przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu oraz umozliwia prowadzenie dugo-
falowej polityki transportowej przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Rekomenduje si¢ etapowe wdrazanie systemu przewozowego. W pierwszej kolejnosci po-
winien zosta¢ rozwinig¢ty podstawowy uktad potaczen migdzygminnych zapewniajacych dostep do
Mogilna 1 Strzelna. Nastgpnie nalezy rozwija¢ integracje z transportem kolejowym, uruchamiac
polaczenia poprzeczne pomiedzy gminami oraz wdraza¢ elastyczne formy przewozow, w tym
transport na zadanie na obszarach o najnizszej gestosci zaludnienia. W dalszej perspektywie za-
sadne bedzie wdrozenie petnej integracji taryfowej, cyfrowych systemoéw informacji pasazerskiej
oraz rozwigzan wspierajgcych nowoczesng mobilnos¢.

Przy projektowaniu oferty przewozowej szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na pozadany
standard $wiadczonych ustug. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ reali-
zowane taborem spetniajagcym aktualne wymagania techniczne i srodowiskowe, wyposazonym w
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niskg podtoge, systemy informacji pasazerskiej, monitoring, klimatyzacj¢ oraz urzadzenia zwigk-
szajace bezpieczenstwo 1 komfort podrozy. Standard ustug powinien obejmowac rowniez wysoka
punktualno$¢, niezawodno$¢ wykonywania przewozow, czytelng informacj¢ pasazerska, mozli-
wos$¢ zakupu biletéw réznymi kanatami dystrybucji oraz sukcesywne wdrazanie rozwigzan cyfro-
wych umozliwiajacych planowanie podrézy w czasie rzeczywistym.

Przedstawiona koncepcja organizacji przewozoéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej w
Powiecie Mogilenskim stanowi spdjny model lokalnej polityki transportowej, oparty na analizie
potrzeb spotecznych, uwarunkowan przestrzennych oraz zasad efektywnosci ekonomicznej. Cen-
tralnym elementem systemu pozostaje Mogilno jako gtéwny wezet transportowy powiatu, wspie-
rany przez Strzelno jako drugi o$rodek lokalny, wokot ktorych projektowany jest uktad powigzan
obejmujacy wszystkie gminy powiatu. Model ten zaktada $cistg integracj¢ transportu autobusowe-
go z koleja, ograniczanie wykluczenia transportowego, wspieranie mobilnosci edukacyjnej 1 za-
wodowej, poprawe dostepnosci ustug publicznych oraz wzmacnianie spdjnosci terytorialnej Po-
wiatu Mogilenskiego. W ujeciu strategicznym system transportowy powinien by¢ traktowany jako
jeden z podstawowych instrumentéw wspierajgcych rozwoj spoteczno-gospodarczy powiatu oraz
poprawe jakosci zycia jego mieszkancow.

7.1 Linie o charakterze uzytecznosci publicznej

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego stanowi jeden z podstawowych elementow polityki
zrbwnowazonego rozwoju Powiatu Mogilenskiego. Sprawnie funkcjonujacy system komunikacji
publicznej wptywa nie tylko na poprawe mobilno$ci mieszkancow, lecz réwniez na poziom roz-
woju spoteczno-gospodarczego, atrakcyjno$¢ inwestycyjng oraz jako$¢ zycia na obszarach miej-
skich 1 wiejskich. W warunkach postepujacych zmian demograficznych, starzenia si¢ spoteczen-
stwa oraz rosngcych kosztow uzytkowania transportu indywidualnego rola publicznego transportu
zbiorowego systematycznie wzrasta. Staje si¢ on jednym z najwazniejszych narzedzi realizacji
polityki spotecznej, przestrzennej i klimatycznej samorzadu powiatowego.

Powiat Mogilenski nalezy do jednostek samorzadu terytorialnego o wyraznie miejsko-wiejskim
charakterze. Dominujaca cze$¢ jego powierzchni zajmuja tereny wiejskie o rozproszonej struktu-
rze osadniczej, natomiast funkcje administracyjne, edukacyjne, zdrowotne i gospodarcze koncen-
trujg si¢ przede wszystkim w Mogilnie oraz Strzelnie. Taki uktad przestrzenny powoduje koniecz-
nos$¢ codziennych przemieszczen mieszkancow pomigdzy miejscem zamieszkania a osrodkami
Swiadczacymi ustugi publiczne. Jednoczesnie niewielkie potoki pasazerskie wystepujace na wielu
kierunkach przewozow sprawiaja, ze organizowanie komunikacji wytacznie na zasadach komer-
cyjnych jest ekonomicznie nieuzasadnione. W konsekwencji organizacja przewozow o charakte-
rze uzytecznosci publicznej staje si¢ jednym z podstawowych instrumentéw zapewnienia miesz-
kancom réwnego dostepu do ustug publicznych.
Od 1 stycznia do 31 sierpnia 2026 r. funkcjonowaly trzy linie o charakterze uzytecznosci publicz-
nej:

1. Strzelno — Lubstéwek — Strzelno

2. Wojcin — Strzelno — Wronowy — Wojcin

3. Mogilno — Strzelno — Jeziora Wielkie
Sie¢ ta stanowita pierwszy etap odbudowy publicznego transportu autobusowego w Powiecie Mo-
gilenskim. Jej gldéwnym celem bylo zapewnienie podstawowej dostepnosci komunikacyjnej
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mieszkancom terendw najbardziej zagrozonych wykluczeniem transportowym oraz stworzenie
podstaw do dalszego rozwoju systemu przewozow uzytecznosci publiczne;j.
Natomiast plan linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej jest przedstawiony w ponizszej tabeli:

Tabela 7. Planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej od 01.09.2026 .

Charak-
Lp. | Nazwa linii | Przebieg ter
Strzelno Pdw. ul. Towarowa; Strzelno ul. Topolowa; Strzelno 111 ul. Powst.WIkp;
Mtyny; Kijewice; Witkowo; Mirostawice; Sierakowo; Wlostowo; Siemionki; Wto-
Strzelno — stowo; Golejewo I; Goplo; Dobsko; Koscieszki; Rzeszynek; Rzeszyn; Lubstowek; we-
Lubstéwek — | Jeziora Wielkie Szkota; Nozyczyn; Wola Kozuszkowa; Siedlimowo; Wola Kozusz- | wnatrzpo-
1| Strzelno kowa; Kozuszkowo ; Ku$nierz; Proszyska; Wronowy; Strzelno Pdw . ul. Towarowa | wiatowa
Woéjcin — Wojcin petla; Nowa Wies; Miradz; Lakie Zofijéwka; Strzelno Pdw . ul. Towarowa;
Strzelno — Strzelno III ul. Powst.Wlkp; Mtyny; Mlyny II; Wronowy; Proszyska; Kusnierz; we-
Wronowy — | Kozuszkowo I; Kozuszkowo ; Wola Kozuszkowa; Wola Kozuszkowa ; Siedlimowo; | Wnatrzpo-
2 | Wojcin Siedlimowo II; Siedlimowo I; Wéjcin petla wiatowa
Mogilno D.A. ul. Dworcowa; Mogilno, Rynek; Mogilno-Witosa; Mogilno-Witosa I;
Bystrzyca; Bystrzyca I; Olsza I; Olsza; Goryszewo-Kawka; Goryszewo; Goryszewo
Mogilno — I; Kwieciszewo dr wew gmin dz nr 218; Kopce; Jeziorki I; Jeziorki Il; Strzelno
Strzelno — P.DW ul .Towarowa; Strzelno II ul. Powst.Wlkp; Strzelno III ul. Powst.Wlkp; Mty-
Jeziora ny; Miyny II; Wronowy; Proszyska; Kusnierz; Jeziora Wielkie; Jeziora Wielkie
3 | Wielkie szkota; Jeziora Wielkie I glowna
Strzelno,p.dw . ul. Towarowa; Lakie; Kurzebiela; Ciencisko; Jaworowo; Ostrowo,;
Bielsko; Podbielsko; Woélka Orchowska; Lindéwiec; Wolka Orchowska; Orchowo
,ul.Szkolna; Orchowo; Myslatkowo; R6zanna II; Rézanna I; Procyn I/II; Dzierzazno
Strzelno — I11/1V; Dzierzazno I/11; gebice I/11; Gebice (dziatka gminna nr 96/1-rynek); Marcin-
Orchowo — | kowo I/IT; Bielice, Szkota (petla); Bielice I/I1 ; Goryszewo-rondo; Olsza; Bystrzyca
Gebice — I; Bystrzyca; Mogilno-Witosa; Mogilno 111/1V, ul. Rynek; Mogilno d.a., ul. Dwor- | migdzy-
4 | Mogilno cowa gminna
MoglIno d.a., ul. Dworcowa; moglino I1I/1V, ul. Rynek; Mogilno-WItosa I, By-
strzyca, Bystrzyca I, Olsza, Kwleclszewo Krzyzowka, Bielice I/11, Bielice, Szkota
(pegtla), Marcinkowo, Katno, Lososniki, Waslelewko (petla), Wylatowo skrz. Drogl
gm. Dz. Nr 281 z krajowa nr 15, Targownlca I, Targownlca, Ptaczkowo I, Szydtowo
11, Szydtowo I, Kamieniec I, Kamieniec II, Dysiek I, Dysiek II, Trzemzal I, Mijano-
Mogilno - wo II, Mijanowo I, Mijanowo II, Trzemzal I, Ostrowite III, Zielen I, Zielen II,
Bielice — Trzemeszno, ul.Orchowska, Trzemeszno, pl.§w.Wojclecha, Niewolno II, Kruchowo
Trzemeszno |1V, Kruchowo III, Powiadacze I, Lawki I, Paledzie Dolne, Paledzie Kosclelne, Pad-
— Kruchowo | niewo, Padniewko, MoglIino-Padniewska I, Mogilno-Padniewska, Mogilno d.a., ul.
5| — Mogilno Dworcowa obwodowa
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I/Il U1.900-Lecia, Wiecanowo I/1l, Wieca-
nowo I/II, Wszedzien I/I1, Szubinek I/I1, Sucharzewo I/11, Dabrowa - Centralna,
Dabrowa I/II,CPN, Mokre, Staboszewko, Staboszewko /11, Szczepankowo, Szcze-
pankowo I/I1, Le$ne, Szczepanowo IV/V, Szczepanowo I/11, Wolice I/II, Barcin,
Mogilno - Ul.Mogilenska I/II, Barcin, Ul. Pakoska, Krotoszyn I/II, Wapienno I/II, Wapienno
Barcin — II/1V -Bielawy, Sadtogoszcz /11, Zalesie Barciniskie I/1I, Piechcin I/11, Pie- ponad-
6 | Piechcin chcin,Ul.Dworcowa pwiatowa
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno, Ul.Ko$ciuszki, Stawiska, Stawiska., Chab-
Mogilno — sko I, Wylatowo Skrz. Drogi Gm. Dz. Nr 281 Z Krajowa Nr 15, Wydartowo V,
Lubin — Wydartowo (Okolice M. Wydartowo), Lubin II, Lubin I, Cytrynowo I, Trzemeszno, | integrujaca
7 | Trzemeszno | Ul.Mogilenska, Trzemeszno, PL.Sw.Wojciecha z koleja
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I/I1 UI.900-Lecia, Wiecanowo I/1l, Twier-
Mogilno - dzin, Twierdzin, Twierdzin, Wiecanowo I/II, Wszedzien I/I1, Szubinek I/II, Sucha-
Twierdzin — | rzewo I/II, Dabrowa - Centralna, Dabrowa I/I[,CPN, Mokre, Staboszewko, Stabo-
Dabrowa — | szewko I/1I, Szczepankowo, Szczepankowo I/II, Le$ne, Szczepanowo IV/V, Szcze- | migdzy-
8 | Barcin panowo I/II, Wolice I/II, Barcin, Ul.Mogilenska I/II, Barcin, Ul. Pakoska gminna
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Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno-Padniewska, Mogilno-Padniewska I, Pad-
niewko, Padniewo, Palgdzie Koscielne, Paledzie Dolne, Lawki I, Powiadacze I,
Kruchowo I11, Kruchowo IV, Niewolno II, Trzemeszno, Pl.Sw.Wojciecha, Zielen 11,
Zielen 1, Ostrowite 111, Trzemzal I, Dysiek II, Dysiek I, Kamieniec 11, Kamieniec I,
Szydtowo I, Szydtowo 11, Ptaczkowo I, Targownica, Targownica I, Wylatowo Skrz.

Mogilno - Drogi Gm. Dz. Nr 281 Z Krajowag Nr 15, Chabsko I, Stawiska., Stawiska, Mogilno
Kruchowo — | D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I11/1V, Ul. Rynek, Mogilno-Witosa |, Bystrzyca,
Trzemeszno | Bystrzyca I, Olsza, Kwieciszewo Krzyzowka, Bielice /11, Bielice, Szkota (Pe¢tla),
— Bielice — Bielice /11, Goryszewo-Rondo, Olsza, Bystrzyca |, Bystrzyca, Mogilno-Witosa,
9 | Mogilno Mogilno 11/1V, Ul. Rynek, Mogilno D.A., Ul. Dworcowa obwodowa
Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa, Strzelno, Ul. Cieslewicza, Lakie ., Lakie, Lakie,
Strzelno — Kurzebiela, Ciencisko, Jaworowo, Ostrowo,, Bielsko, Podbielsko, Wolka Orchow-
Orchowo — | ska, Linowiec, Wolka Orchowska, Orchowo, Orchowo ,Ul.Szkolna, Os6wiec, Szy- | ponad-
10 | Szydtowiec | dtowiec pwiatowa
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno 11/1V, Ul. Rynek, Mogilno I/1I UI.900-
Lecia, Mogilno, Ul.Nieztomnych, Dabréwka, Dabrowka (Petla), Dabrowka, Szcze-
Mogilno - glin, Szczeglin I, Czarnotul, Biatotul, Ratowo, Lubieszewo, Strzelce, Krzyzanna I/I1, | we-
Rzadkwin — | Rzadkwin, Rzadkwin I/I1, Blawatki I/II, Btawaty I/II, Strzelno I, Ul.Michelsona I, wnatrzpo-
11 | Strzelno Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa wiatowa
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno 111/1V, Ul. Rynek, Mogilno, Ul. Mickiewi-
cza, Mogilno, Ul.Nieztomnych, Szczeglin, Szczeglin I, Czarnotul, Biatotul, Ratowo,
Mogilno - Lubieszewo, Strzelce, Krzyzanna I/II, Rzadkwin, Rzadkwin I/I1, Btawatki I/1I, Bta- | we-
Strzelce — waty I/11, Strzelno, Ul.Lipowa, Strzelno I, Ul.Michelsona I, Strzelno,P.Dw . UL. wnatrzpo-
12 | Strzelno Towarowa wiatowa
Mogilno — Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno, Ul. Mickiewicza, Szczeglin, Szczeglin |, we-
Lubieszewo | Czarnotul, Biatotul, Ratowo, Lubieszewo, Strzelce, Krzyzanna I/II, Rzadkwin, Bro- | wnatrzpo-
13| — Strzelno nistaw, Jeziorki I, Jeziorki II, Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa wiatowa
Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa, Strzelno, Ul. Cieslewicza, Lakie, Lakie, Zbytowo I,
Zbytowo, Gebice (Dziatka Gminna Nr 96/1-Rynek), Marcinkowo /11, Bielice,
Strzelno — Szkota (Petla), Bielice I/II, Goryszewo-Rondo, Kwieciszewo Krzyzowka, Olsza,
Gebice — Olsza Wie$, Bystrzyca I, Bystrzyca, Mogilno-Witosa I, Mogilno-Witosa, Mogilno miedzy-
14 | Mogilno 111/1V, Ul. Rynek, Mogilno D.A., Ul. Dworcowa gminna
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I/1I UI.900-Lecia, Wiecanowo I/I1, Wieca-
Mogilno - nowo I/II, Wszedzien I/11, Szubinek I/I1, Sucharzewo /11, Dgbrowa - Centralna,
Dabrowa — | Dgbrowa -Szkolna, Parlin I, Parlin, Parlinek, Niestronno I, Niestronno, Czaganiec,
Niestronno — | Wieniec, Wieniec- Kopczyn, Padniewko I, Padniewko, Mogilno-Padniewska I, miedzy-
15 | Mogilno Mogilno-Padniewska, Mogilno D.A., Ul. Dworcowa gminna
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I11/1V, Ul. Rynek, Mogilno-Witosa, Mogil-
Mogilno - no-Witosa |, Bystrzyca, Bystrzyca I, Olsza, Goryszewo-Kawka, Goryszewo, Gory-
Bronistaw — | szewo I, Kwieciszewo-Dr.Wew.Gminna Dz.Nr 218, Kopce, Jeziorki I, Jeziorki , miedzy-
16 | Strzelno Bronistaw, Jeziorki , Jeziorki Il, Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa gminna
Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa, Lakie, Lakie, Zbytowo I, Zbytowo, Gebice (Dziatka
Gminna Nr 96/1-Rynek), Marcinkowo 1/I1, Bielice, Szkota (Petla), Bielice /11,
Goryszewo-Rondo, Olsza, Bystrzyca |, Bystrzyca, Mogilno-Witosa, Mogilno I11/1V,
Strzelno — Ul. Rynek, Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno, Ul.Nieztomnych, Szczeglin,
Bielice — Szczeglin 1, Czarnotul, Bialotul, Ratowo, Lubieszewo, Strzelce, Krzyzanna I/11,
Mogilno - Rzadkwin, Rzadkwin I/II, Btawatki I/I1, Btawaty I/II, Strzelno I, Ul.Michelsona I,
17 | Strzelno Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa obwodowa
Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I11/1V, Ul. Rynek, Mogilno-Witosa, By-
Mogilno - strzyca, Olsza, Goryszewo-Rondo, Bielice I/I1, Marcinkowo I/II, Gebice (Dziatka
Gebice — Gminna Nr 96/1-Rynek), Zbytowo, Siedluchna, Ostrowo, Ostrowo, Ostrowo, Przy- | migdzy-
18 | Wojcin jezierze 1, Przyjezierze, Gaj, Wojcin -Petla gminna
Wilczyn, Ul,Rynek, Wilczogora, Kopydtowo, Kopydtowek, Kaliska Parcele, Gogo-
lina Stara, Wisniewa, Gory 2 /Gory 1, Gory 3, Oscistowo, Oscistowo (Oscistowo
"Trojkat"), Biela 1 ( Przy Budynku Szkoty), Biela 3 /Biela4( W Ok. Skrz. Drog 3182
| 444030, Biela 5 ( Skrz 444033 | 444034), Wtorek, Wtorek - Parcele, Wilczogora.,
Wilczyn — Wilczogora, Wilczyn, Ul,Rynek, Wilczyn I, Kownaty, Wojcin I, Wojcin -Pgtla, Gaj,
Oscistowo — | Przyjezierze 11, Nowa Wies.., Nowa Wies., Miradz, Lakie- Zofijowka, Strzelno, Ul. | ponad-
19 | Strzelno Cieslewicza, Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa pwiatowa
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Skulsk, Skulsk II, Pilich, Krzywe Kolano II, Berlinek, Nozyczyn, Jeziora Wielkie
Szkota, Jeziora Wielkie, Ku$nierz, Proszyska, Wronowy, Miyny II, Mtyny, Strzelno
11 -Ul.Powst.WIkp, Strzelno I1- Ul.Powst.WIkp., Strzelno,P.Dw . Ul. Towarowa,
Jeziorki 11, Jeziorki, Bronistaw, Jeziorki, Jeziorki., Jeziorki I, Kopce, Kwieciszewo-

Skulsk — Dr.Wew.Gminna Dz.Nr 218, Goryszewo |, Goryszewo, Goryszewo-Kawka, Olsza,
Strzelno — Bystrzyca |, Bystrzyca, Mogilno-Witosa, Mogilno 111/IV, Ul. Rynek, Mogilno D.A., | ponad-
20 | Mogilno Ul. Dworcowa pwiatowa

Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno I11/1V, Ul. Rynek, Mogilno-Witosa I, By-
strzyca, Bystrzyca I, Olsza I, Olsza, Kwieciszewo Krzyzowka, Bielice I/Il, Bielice,
Szkota (Petla), Bielice I/II, Goryszewo-Krzyzowka Dr Powiatowa Nr 2421c, Kwie-

Mogilno - ciszewo-Dr.Wew.Gminna Dz.Nr 218, Kopce, Jeziorki I, Jeziorki Il, Strzelno,P.Dw .

Bielice — Ul. Towarowa, Strzelno Il -Ul.Powst.Wlkp, Miyny, Miyny II, Wronowy, Proszy-

Strzelno — ska, Kusnierz, Jeziora Wielkie, Jeziora Wielkie Szkota, Nozyczyn, Berlinek, Pilich, | ponad-
21 | Skulsk Krzywe Kolano I, Skulsk 11, Skulsk pwiatowa

Mogilno D.A., Ul. Dworcowa, Mogilno 11/1V, Ul. Rynek, Mogilno I/1I UI.900-

Mogilno - Lecia, Mogilno, Ul.Nieztomnych, Szczeglin, Szczeglin I, Czarnotul, Biatotul, Rato-

Strzelce — wo, Lubieszewo, Strzelce, Strzelce I/11, Gtogowiec I/11, Trlag I/11, Broniewice V/VI, | ponad-
22 | Janikowo Janikowo,Ul.Powst.WIkp.Nr 20, Janikowo,Ul. Szkolna 3, Janikowo,Ul.Bp.Kozala pwiatowa

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Mogilnie

Przyjeta koncepcja organizacji sieci komunikacyjnej zostata opracowana zgodnie z zasa-
dami okreslonymi w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z uwzglednieniem dokumentéw strategicznych szczebla krajowego 1 wojewddzkiego. Podstawo-
wym zalozeniem planu jest stworzenie stabilnego, racjonalnego ekonomicznie i spotecznie uza-
sadnionego systemu przewozow, ktoérego zadaniem bedzie zapewnienie mozliwie najwyzszego
poziomu dostepnosci transportowej przy efektywnym wykorzystaniu srodkéw publicznych.

Przy opracowywaniu planowanej sieci komunikacyjnej przyjeto zasade, ze transport pu-
bliczny powinien w pierwszej kolejnosci zaspokajaé potrzeby mieszkancow zwigzane z realizacja
codziennych podrozy obligatoryjnych. Oznacza to koncentracj¢ przewozow przede wszystkim na
relacjach umozliwiajacych dojazd do szko6t ponadpodstawowych, zaktadow pracy, placowek
ochrony zdrowia, urzedow administracji publicznej, instytucji kultury oraz dworcow kolejowych.
Jednoczesnie transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢ korzystania z ustug publicznych
osobom starszym, mtodziezy, osobom z niepelnosprawno$ciami oraz mieszkancom nieposiadaja-
cym wiasnego srodka transportu.

Jednym z najwazniejszych celow organizacji przewozdw jest ograniczenie zjawiska wy-
kluczenia komunikacyjnego. Problem ten dotyczy przede wszystkim mieszkancéw niewielkich
miejscowosci oddalonych od gtownych ciagdw komunikacyjnych, gdzie oferta przewozowa w
ostatnich latach ulegla znacznemu ograniczeniu wskutek likwidacji potaczen komercyjnych. Brak
dostepu do transportu publicznego prowadzi do poglebiania nierdéwnos$ci spotecznych, ogranicza
mozliwosci podejmowania zatrudnienia, utrudnia dost¢p do edukacji oraz $wiadczen zdrowot-
nych, a w konsekwencji negatywnie wptywa na rozwoj lokalnych spotecznosci. Z tego wzgledu
planowana sie¢ komunikacyjna zostata zaprojektowana w sposdb zapewniajacy mozliwie rowno-
mierny dostep do transportu publicznego wszystkim mieszkancom Powiatu Mogilenskiego.

Istotnym elementem przyjetego modelu organizacyjnego jest hierarchizacja sieci komuni-
kacyjnej. Oznacza ona wyodrgbnienie linii petnigcych funkcje podstawowych korytarzy transpor-
towych oraz linii uzupetiajacych, zapewniajacych obstuge mniejszych miejscowosci. Takie roz-
wigzanie pozwala skoncentrowaé najwigksza oferte przewozowa na relacjach charakteryzujacych
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si¢ najwyzszymi potokami pasazerskimi, jednoczesnie utrzymujac odpowiedni poziom dost¢pno-
$ci komunikacyjnej obszarow peryferyjnych.

Centralnym elementem systemu pozostaje Mogilno, ktore petni funkcje gtownego wezta
komunikacyjnego Powiatu Mogilenskiego. Koncentruja si¢ tutaj najwazniejsze instytucje admini-
stracji publicznej, placowki ochrony zdrowia, szkoty ponadpodstawowe, zaktady pracy oraz stacja
kolejowa stanowigca element regionalnego systemu transportowego. Drugim osrodkiem integruja-
cym przewozy autobusowe jest Strzelno, obstugujace poinocng cz¢s¢ powiatu oraz stanowigce
wazny punkt dystrybucji ruchu pasazerskiego w kierunku gminy Jeziora Wielkie i terenéw poto-
zonych przy granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z wojewodztwem wielkopolskim.

Model funkcjonalny sieci komunikacyjnej opiera si¢ na pigciu podstawowych grupach potaczen.

Pierwsza grupe stanowia linie gldwne, ktorych zadaniem jest obstuga najwickszych potokow pa-
sazerskich oraz zapewnienie polaczen pomi¢dzy najwazniejszymi o$rodkami administracyjnymi i
gospodarczymi powiatu. Sg to relacje o najwigkszym znaczeniu spotecznym, zapewniajace cO-
dzienne dojazdy do pracy, szko6t oraz ustug publicznych.

Druga grupe tworzg linie uzupetniajace, ktérych podstawowa funkcja jest zapewnienie dostepu do
transportu publicznego mieszkancom mniejszych miejscowosci oraz terenow wiejskich. Linie te

odgrywaja szczegdlnie istotng role w przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu oraz za-
pewnieniu rOwnomiernego rozwoju calego obszaru powiatu.

Trzecig grupe stanowia linie integrujace transport autobusowy z transportem kolejowym. Ich za-
daniem jest zapewnienie dogodnych mozliwosci przesiadek na stacji kolejowej w Mogilnie umoz-

liwiajacych kontynuacje podrézy w relacjach regionalnych i migdzyregionalnych. Integracja auto-
buséw z koleja stanowi jeden z podstawowych kierunkdéw rozwoju nowoczesnego transportu pu-
blicznego i pozwala zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ komunikacji zbiorowej wzgledem transportu
indywidualnego.

Czwarta grupe stanowig linie ponadpowiatowe. Powiat Mogilenski pozostaje w $cistych powiaza-
niach funkcjonalnych z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego, dlatego czg$¢ relacji
zostala zaplanowana poza jego granicami administracyjnymi. Polaczenia prowadzace do Barcina,
Piechcina, Janikowa, Trzemeszna, Wilczyna, Orchowa oraz Skulska umozliwiajag mieszkancom
dostep do ponadlokalnych rynkoéw pracy, szkolnictwa ponadpodstawowego, ustug specjalistycz-
nych oraz transportu kolejowego. Rozwigzanie to odpowiada rzeczywistym kierunkom mobilnosci
mieszkancoOw 1 wzmacnia spdjnos¢ funkcjonalng regionu.

Piata grupe stanowig linie o charakterze obwodowym, ktérych zadaniem jest umozliwienie prze-

mieszczania si¢ pomig¢dzy poszczegdlnymi gminami bez konieczno$ci kazdorazowego przejazdu
przez gtowny wezet komunikacyjny. Rozwigzanie to zwigksza elastyczno$¢ catego systemu oraz
poprawia dostgpno$¢ komunikacyjng wielu miejscowosci.

Rozw¢j sieci komunikacyjnej Powiatu Mogilenskiego realizowany jest etapowo. W pierw-
szym etapie, obejmujagcym okres od 1 stycznia do 31 sierpnia 2026 r., funkcjonowaty trzy linie
uzyteczno$ci publicznej, ktorych zadaniem bylo zapewnienie podstawowej obstugi komunikacyj-
nej najbardziej zagrozonych wykluczeniem transportowym obszaréw powiatu. Obejmowaty one
relacje Strzelno — Lubstowek — Strzelno, Wojcin — Strzelno — Wronowy — Wéjcin oraz Mogilno —
Strzelno — Jeziora Wielkie. Stanowily one fundament odbudowy publicznego transportu autobu-
sowego na terenie Powiatu Mogilenskiego.
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Doswiadczenia uzyskane podczas funkcjonowania pierwszego etapu organizacji przewo-
zOw oraz przeprowadzone analizy potrzeb przewozowych potwierdzily zasadno$¢ dalszego roz-
woju systemu komunikacyjnego. W rezultacie od dnia 1 wrze$nia 2026 r. nastgpito istotne rozsze-
rzenie sieci polaczen uzytecznosci publicznej. Nowa organizacja przewozow obejmuje dwadzie-
scia dwie linie komunikacyjne, zapewniajace obstuge wszystkich gmin Powiatu Mogilenskiego
oraz liczne polaczenia z sgsiednimi powiatami. Rozszerzenie sieci oznacza jako$ciowa zmiang w
funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego — od systemu zapewniajgcego podstawowa
dostepnos¢ do kompleksowej sieci komunikacyjnej obejmujacej zdecydowang wiekszo$¢ najwaz-
niejszych kierunkow podrézy mieszkancow.

Planowana sie¢ przewozow nie ma charakteru zamknietego. Bedzie podlegata systema-
tycznej ocenie 1 aktualizacji w oparciu o monitoring potokow pasazerskich, wyniki badan prefe-
rencji komunikacyjnych mieszkancéw, zmiany demograficzne oraz rozwdj przestrzenny powiatu.
W kolejnych latach przewiduje si¢ mozliwos$¢ uruchamiania nowych potaczen, zwickszania czg-
stotliwosci kursowania na najbardziej obcigzonych liniach oraz dostosowywania przebiegu tras do
zmieniajgcych si¢ potrzeb spotecznych.

Warunkiem dalszego rozwoju sieci pozostaje zapewnienie stabilnych zrodet finansowania.
Kluczowa role odgrywaja $rodki Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, jednak rozwoj systemu bedzie réwniez uzalezniony od mozliwosci finan-
sowych Powiatu Mogilenskiego oraz pozyskiwania srodkow z programow krajowych i europej-
skich. Niezaleznie od skali dostgpnego finansowania podstawowym celem organizatora transportu
pozostanie utrzymanie odpowiedniego poziomu dostepnosci komunikacyjnej mieszkancéw oraz
systematyczne podnoszenie jakosci §wiadczonych ustug.

Przyjety model organizacji publicznego transportu zbiorowego nalezy uzna¢ za rozwigza-
nie odpowiadajace zarowno obecnym, jak i prognozowanym potrzebom przewozowym mieszkan-
cow Powiatu Mogilenskiego. Laczy on racjonalno$¢ ekonomiczng z realizacjg celow spotecznych,
zapewnia spojnos$¢ funkcjonalng catego systemu transportowego oraz tworzy podstawy do dalsze-
g0 rozwoju nowoczesnej, zintegrowanej i dostepnej komunikacji publicznej. Stanowi on jedno-
cze$nie istotny element polityki zrdwnowazonego rozwoju powiatu, wspierajac mobilno$¢ miesz-
kancow, poprawe dostepnosci ustug publicznych oraz wzmacnianie konkurencyjnosci spoteczno-
gospodarczej calego obszaru.

7.2 Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na ktorej
planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicz-
nej

Jednym z podstawowych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mo-
gilenskim jest ksztalttowanie spdjnego systemu komunikacyjnego zapewniajacego mieszkancom
réwnomierny i mozliwie powszechny dostgp do ustug publicznych na calym obszarze powiatu.
Kluczowe znaczenie ma zapewnienie sprawnych powigzan pomiedzy gminami powiatu a Mogil-
nem jako gtownym osrodkiem administracyjnym, edukacyjnym, gospodarczym i ustugowym, a
takze z waznymi o§rodkami zewngtrznymi generujagcymi codzienne potoki pasazerskie.

Planowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powinno by¢ oparte przede
wszystkim na rzeczywistych potrzebach mieszkancéw w zakresie codziennej mobilnosci. Obej-
muje to w szczegolnosci dojazdy do miejsc pracy, szkot ponadpodstawowych, placowek ochrony
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zdrowia, urzedow administracji publicznej, instytucji kultury oraz obiektow handlowo-
uslugowych. W zwigzku z tym sie¢ komunikacyjna Powiatu Mogilenskiego powinna obejmowac
najwazniejsze ciggi transportowe tgczace Mogilno z gminami Strzelno, Dgbrowa, Jeziora Wielkie
oraz z obszarami wiejskimi gminy Mogilno, zapewniajac jednoczes$nie dostepno$¢ komunikacyjng
mniejszych miejscowosci o rozproszonej zabudowie, gdzie dostgp do transportu indywidualnego
jest ograniczony.

Szczegblne znaczenie w systemie transportowym powiatu odgrywaja relacje prowadzace
do Mogilna, pelnigcego funkcj¢ gtdéwnego wezta przesiadkowego oraz centrum ustug publicznych.
Istotng role odgrywaja rowniez potaczenia zapewniajgce dostep do stacji kolejowej w Mogilnie,
umozliwiajacych korzystanie z regionalnych i miedzyregionalnych potaczen kolejowych w kie-
runku Poznania, Gniezna, Inowroctawia, Bydgoszczy oraz Torunia. W tym kontekscie transport
autobusowy powinien petni¢ przede wszystkim funkcje dowozowa i uzupetniajaca wobec kolei,
zapewniajac sprawng integracje réznych $rodkoéw transportu oraz ograniczajac dublowanie oferty
przewozowej.

Na obszarze Powiatu Mogilenskiego przewozy pasazerskie realizowane sg zaro6wno w
formule publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez jednostki samorzadu teryto-
rialnego, jak 1 przez przewoznikow komercyjnych. Oferta komercyjna koncentruje si¢ przede
wszystkim na relacjach o najwyzszym potencjale przewozowym, natomiast zadaniem organizatora
transportu jest zapewnienie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej na liniach nieren-
townych ekonomicznie, lecz niezbednych z punktu widzenia dostepnosci komunikacyjnej miesz-
kancow. Dotyczy to w szczegdlnos$ci miejscowosci potozonych na obrzezach powiatu oraz obsza-
réw zagrozonych wykluczeniem transportowym.

Jednym z podstawowych kryteriow oceny jakosci funkcjonowania systemu transportowego
powinna by¢ punktualno$¢ realizowanych przewozoéw. Za kurs punktualny nalezy uznaé odjazd z
przystanku poczatkowego zgodny z rozktadem jazdy, natomiast z przystankéw posrednich reali-
zowany zgodnie z rozkladem lub z niewielkim opdZnieniem nieprzekraczajagcym 5 minut. W
przypadku przystankow poczatkowych dopuszczalne opdznienie powinno by¢ ograniczone do
minimum, z wyjatkiem sytuacji wynikajacych z opdznien technicznych poprzednich kurséw wy-
konywanych tym samym pojazdem.

Za kurs niepunktualny nalezy uzna¢ kazdy odjazd wykraczajacy poza przyjete standardy
czasowe, natomiast kurs niezrealizowany oznacza niewykonanie przewozu, z wylaczeniem sytu-
acji losowych, takich jak zdarzenia drogowe, ekstremalne warunki atmosferyczne lub inne oko-
licznosci pozostajace poza kontrola operatora. W przypadku awarii pojazdu operator powinien
zapewni¢ mozliwie najszybsza komunikacj¢ zastgpcza, nie pdzniej niz w ciaggu 30 minut od wy-
stapienia zdarzenia uniemozliwiajacego realizacj¢ kursu.

Utrzymanie wysokiego poziomu punktualno$ci wymaga Scistej wspotpracy pomiedzy or-
ganizatorem transportu a operatorami przewozow. Niezbegdne jest systematyczne monitorowanie
rzeczywistych czasow przejazdu, analiza warunkéw ruchu drogowego oraz okresowa aktualizacja
rozktadow jazdy. Dostosowywanie parametréw eksploatacyjnych do zmieniajgcych si¢ warunkow
ruchu pozwala ogranicza¢ ryzyko op6znien oraz zwigksza¢ niezawodnos¢ funkcjonowania syste-
mu transportowego.

Istotnym elementem zarzadzania transportem publicznym jest rowniez biezaca analiza
wskaznikow punktualnosci, regularnos$ci i niezawodnosci przewozow. Wyniki tych analiz powin-
ny stanowi¢ podstawe do optymalizacji siatki polaczen, korekty rozktadow jazdy oraz dostoso-
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wywania oferty przewozowej do zmieniajacych si¢ potrzeb mieszkancow. Szczegolne znaczenie
ma minimalizowanie op6znien w relacjach wymagajacych przesiadek, zwlaszcza w Mogilnie,
ktore pelni funkcje gldwnego wezta integrujacego transport autobusowy z transportem kolejo-
wym.

W kontekscie gwarantowanej dostgpnos$ci przestrzennej szczegdlny nacisk nalezy potozy¢
na zapewnienie minimalnego standardu obstugi transportowej wszystkich gmin Powiatu Mogilen-
skiego. Oznacza to dazenie do utrzymania regularnych potaczen umozliwiajacych mieszkancom
dojazd do Mogilna oraz najwazniejszych osrodkéw regionalnych w godzinach dostosowanych do
potrzeb zwigzanych z praca, edukacja, ochrong zdrowia i zatatwianiem spraw administracyjnych.
Jednoczes$nie oferta przewozowa powinna pozostawac elastyczna i umozliwia¢ jej dostosowanie
do zmian demograficznych oraz rzeczywistych potokow pasazerskich.

Utrzymanie wysokiego poziomu punktualno$ci, niezawodno$ci i dostgpnosci przewozow
powinno stanowi¢ jeden z podstawowych priorytetow polityki transportowej Powiatu Mogilen-
skiego. Sprawnie zaprojektowana i skoordynowana sie¢ potagczen umozliwi zwigkszenie dostep-
no$ci komunikacyjnej mieszkancoéw, ograniczenie zjawiska wykluczenia transportowego, poprawe
integracji z regionalnym systemem kolejowym oraz wzrost konkurencyjnos$ci transportu publicz-
nego wzgledem transportu indywidualnego. W dluzszej perspektywie bedzie to sprzyjato wzmac-
nianiu spojnosci terytorialnej powiatu, poprawie jakosci zycia mieszkancoéw oraz realizacji celow
zrbwnowazonej mobilnosci okreslonych w dokumentach strategicznych szczebla krajowego 1 wo-
jewodzkiego.

7.3 Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne napeknienie
pojazdu i wymagane wyposazenie pojazdow

Jednym z kluczowych elementow wplywajacych na atrakcyjnos$¢ publicznego transportu zbioro-
wego W Powiecie Mogilenskim jest zapewnienie pasazerom odpowiedniego komfortu podrozy,
rozumianego zaréwno jako wiasciwy poziom napetnienia pojazdow, jak i wysoki standard tech-
niczny oraz wyposazenie taboru wykorzystywanego w przewozach o charakterze uzyteczno$ci
publicznej. Ma to szczegblne znaczenie w relacjach taczacych gminy powiatu z Mogilnem, pet-
nigcym funkcje gtownego osrodka administracyjnego, edukacyjnego, ustugowego i gospodarcze-
go, generujacego najwigksze potoki pasazerskie. Istotne znaczenie maja réwniez potaczenia pro-
wadzace do Strzelna, bedacego drugim osrodkiem miejskim powiatu oraz relacje zapewniajace
dostep do regionalnego transportu kolejowego.

W celu zapewnienia wlasciwych warunkow podrozowania przyjmuje si¢, ze maksymalny
poziom napetnienia pojazdow nie powinien przekracza¢ 80% ich catkowitej pojemnosci okreslo-
nej przez producenta. Wskaznik ten obejmuje zarowno miejsca siedzace, jak i stojace przewidzia-
ne w dokumentacji technicznej pojazdu. Utrzymanie napetnienia na tym poziomie pozwala za-
chowa¢ odpowiednig przestrzen pasazerska, zwicksza bezpieczenstwo przewozow oraz istotnie
wplywa na komfort 1 satysfakcje uzytkownikow transportu publicznego.

W przypadku systematycznego przekraczania przyjetego poziomu napetnienia na okreslo-
nych liniach organizator publicznego transportu zbiorowego powinien podejmowac dziatania ko-
rygujace. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ skierowanie do obstugi danej relacji pojazdow
o wigkszej pojemnosci, co pozwala zwigkszy¢ podaz miejsc bez koniecznosci zmian w obowigzu-
jacym rozktadzie jazdy. W sytuacji, gdy rozwigzanie takie nie jest mozliwe ze wzgledow tech-
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nicznych lub organizacyjnych, zasadne jest uruchamianie kurséw dodatkowych, szczegdlnie w
okresach najwigkszego zapotrzebowania na przewozy, tj. w porannych i popotudniowych szczy-
tach komunikacyjnych zwigzanych z dojazdami do szkot, zaktadow pracy, placowek ochrony
zdrowia oraz instytucji administracji publicznej.

W przypadku utrwalonych i powtarzalnych przecigzen na wielu kursach konieczne moze
by¢ zwigkszenie czestotliwosci kursowania, co pozwoli na bardziej rOwnomierne roztozenie poto-
kéw pasazerskich, ograniczenie zjawiska przepelnienia oraz poprawe dostepnosci transportu pu-
blicznego na obszarze catego Powiatu Mogilenskiego. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na rela-
cje obstugujace najwigksze generatory ruchu, w tym polaczenia do Mogilna, Strzelna oraz do sta-
cji kolejowej w Mogilnie, zapewniajacej potagczenia z Poznaniem, Gnieznem, Inowroctawiem i
Bydgoszcza.

Istotnym elementem komfortu podrdzy jest rowniez standard techniczny i wyposazenie ta-
boru. Pojazdy wykorzystywane w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
spelnia¢ wspdlczesne wymagania jakosciowe i bezpieczenstwa. W szczegdlnosci powinny by¢
wyposazone w odpowiednig liczb¢ miejsc siedzacych dostosowang do charakteru obstugiwanych
linii, sprawny system ogrzewania, wydajng wentylacje¢ oraz — W miar¢ mozliwosci — klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej. Standardem powinien by¢ czytelny system informacji pasazerskiej obej-
mujacy oznaczenia linii, kierunki jazdy, nazwy przystankow oraz informacje o przebiegu trasy, a
takze mozliwo$¢ przekazywania biezacych komunikatéw dotyczacych funkcjonowania przewo-
ZOW.

Waznym standardem jakosciowym jest réwniez petna dostepnos¢ taboru dla wszystkich
grup uzytkownikow. Pojazdy powinny by¢ niskopodtogowe lub czgsciowo niskopodtogowe oraz
wyposazone w rampy umozliwiajace wjazd osobom poruszajacym si¢ na wéozkach inwalidzkich.
Niezbedne jest wydzielenie miejsc dla oséb z niepetnosprawnosciami, senioréw, kobiet w cigzy
oraz opiekunow podrézujacych z dzie¢mi, a takze zapewnienie przestrzeni do przewozu wozkow
dziecigcych 1 rowerdw. Istotnym elementem wyposazenia powinny by¢ rowniez systemy informa-
cji glosowej 1 wizualnej utatwiajace korzystanie z transportu osobom z niepelnosprawnosciami
sensorycznymi.

Podwyzszaniu jako$ci ustug sprzyja réwniez stosowanie nowoczesnych rozwigzan techno-
logicznych. W pojazdach rekomenduje si¢ instalacj¢ monitoringu wizyjnego zwigkszajacego po-
ziom bezpieczenstwa pasazeréw, systemow lokalizacji GPS umozliwiajacych prezentacje rzeczy-
wistego czasu odjazdu, elektronicznych kasownikow oraz urzadzen umozliwiajacych zakup biletu
bezgotéwkowo. W miare mozliwo$ci tabor powinien by¢ réwniez wyposazony w porty USB do
tadowania urzadzen mobilnych oraz dostep do bezprzewodowego Internetu na liniach o dtuzszym
czasie przejazdu.

Nieodzownym elementem wysokiego standardu ustug pozostaje utrzymanie odpowiednie-
go poziomu czystosci 1 estetyki pojazdow. Operatorzy wykonujacy przewozy o charakterze uzy-
tecznosci publicznej powinni zapewnia¢ regularne sprzgtanie wnetrz autobusow, utrzymanie
sprawnosci technicznej wyposazenia oraz odpowiedni stan wizualny pojazdoéw, co wplywa za-
rowno na komfort podrdzy, jak 1 na postrzeganie jakos$ci calego systemu transportowego.

W perspektywie rozwoju systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego pozadane jest
stopniowe zwigkszanie udziatu autobusow niskoemisyjnych i zeroemisyjnych, zgodnie z kierun-
kami polityki klimatycznej panstwa oraz wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Modernizacja
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taboru przyczyni si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen 1 hatasu, poprawy jakosci powietrza
oraz zwickszenia komfortu mieszkancow, zwtaszcza na obszarach miejskich Mogilna i Strzelna.
Zapewnienie wysokiego poziomu komfortu podrdzy stanowi jeden z podstawowych warunkow
zwigkszania konkurencyjnos$ci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego. Od-
powiednia jakos$¢ ustug przewozowych wptywa na wzrost liczby pasazerow, poprawe dostepnosci
komunikacyjnej mieszkancow oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia transportowego. W dtugiej
perspektywie wysoki standard taboru, odpowiedni poziom napelnienia pojazdéow oraz konse-
kwentne podnoszenie jakosci swiadczonych ustug beda stanowity jeden z najwazniejszych ele-
mentow realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci i rozwoju spoteczno-gospodarczego Powia-
tu Mogilenskiego.

7.4  Dostepnos¢ transportu publicznego dla osob niepelnosprawnych

Zapewnienie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego dla 0s6b z niepelnosprawnos$ciami,
0s6b starszych oraz wszystkich pasazeréw o ograniczonej mobilno$ci stanowi jeden z kluczowych
celow organizacji systemu transportowego w Powiecie Mogilefiskim. Dostgpnos$¢ transportowa
jest istotnym elementem przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu oraz
warunkiem zapewnienia rownych szans w dostepie do edukacji, ochrony zdrowia, rynku pracy i
ustug publicznych.

Poziom dostepnos$ci transportu publicznego na obszarze Powiatu Mogilenskiego zalezy
przede wszystkim od standardu eksploatowanego taboru autobusowego, jakoS$ci infrastruktury
przystankowej oraz funkcjonowania systemow informacji pasazerskiej. Szczeg6lne znaczenie ma
zapewnienie sprawnych i dostgpnych potaczen do Mogilna, ktore pelni funkcje gtéwnego osrodka
administracyjnego, edukacyjnego, zdrowotnego i uslugowego powiatu oraz podstawowego wezta
przesiadkowego integrujacego transport lokalny i regionalny. Istotng role odgrywa roéwniez
Strzelno, bgdace drugim miejskim os$rodkiem powiatu, zapewniajgcym mieszkancom dostep do
ustug publicznych i lokalnego rynku pracy.

Jednym z najwazniejszych kierunkéw dziatan powinno by¢ stopniowe zwigkszanie udziatu
autobuséw dostosowanych do potrzeb osob z niepetnosprawnos$ciami. Pojazdy wykorzystywane
do realizacji przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny spetniaé wspotczesne
standardy dostepnos$ci oraz by¢ wyposazone w rozwigzania umozliwiajagce samodzielne korzysta-
nie z transportu przez osoby o réznych ograniczeniach funkcjonalnych.

Modernizacja taboru powinna by¢ prowadzona sukcesywnie, z uwzglednieniem mozliwo-
$ci finansowych operatorow oraz dostgpnosci srodkow zewnetrznych, w tym funduszy krajowych
1 europejskich wspierajacych rozw6j zrownowazonej mobilnosci oraz poprawe dostepnosci ustug
publicznych. Rownolegle polityka taborowa powinna uwzgledniaé¢ zrdéznicowang strukture osad-
niczg Powiatu Mogilenskiego, obejmujaca dwa miasta oraz liczne miejscowosci wiejskie o roz-
proszonej zabudowie. Oznacza to koniecznos$¢ stosowania pojazdow o zréznicowanej pojemnosci
— od autobusow klasy mini i midi na liniach o mniejszych potokach pasazerskich po autobusy
standardowe obstugujace gtdéwne ciagi komunikacyjne.

Niezaleznie od wielkos$ci pojazdoéw wszystkie autobusy realizujace przewozy o charakterze
uzytecznos$ci publicznej powinny spelnia¢ wymagania dostgpnosci dla 0s6b o ograniczonej mobil-
nosci. Docelowo wszystkie nowo wprowadzane do eksploatacji pojazdy powinny posiada¢ kon-
strukcje niskowejsciowa, a w miar¢ mozliwosci niskopodtogowa oraz by¢ wyposazone w urza-
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dzenia umozliwiajace bezpieczne i samodzielne korzystanie z transportu przez osoby poruszajace
si¢ na wozkach inwalidzkich, osoby starsze, opiekunow z dzie¢mi oraz osoby z czasowymi ogra-
niczeniami sprawnosci.

Istotnym elementem poprawy dostgpnos$ci transportu publicznego jest rozwdj nowocze-
snych systemow informacji pasazerskiej projektowanych zgodnie z zasadami projektowania uni-
wersalnego. Systemy te powinny umozliwia¢ korzystanie z ustug transportowych osobom z roz-
nymi rodzajami niepetnosprawnosci, w szczegolnosci poprzez:

v’ czytelne oznaczenia numerdw linii oraz kierunkow jazdy,
elektroniczne tablice informacji pasazerskiej o wysokim kontrascie,
glosowe zapowiedzi przystankéw 1 najwazniejszych punktow przesiadkowych,
wizualne systemy prezentacji przebiegu trasy,
wyrazne oznaczenie miejsc przeznaczonych dla oséb z niepelnosprawno$ciami,
wydzielone przestrzenie dla wozkow inwalidzkich i dziecigcych,

AN NI N NN

przyciski sygnalizacyjne umozliwiajace zgloszenie potrzeby zatrzymania pojazdu lub uzy-
skania pomocy kierowcy,

v" mozliwo$¢ udostepniania informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym za posrednic-

twem aplikacji mobilnych i stron internetowych.

Roéwnie istotnym obszarem dziatan jest dostosowanie infrastruktury przystankowej. W Powiecie
Mogilenskim powinny by¢ systematycznie eliminowane bariery architektoniczne utrudniajace
korzystanie z transportu publicznego. Dziatania modernizacyjne powinny obejmowac w szczeg6l-
nosci:

v’ 0obnizanie kraweznikow przy przej$ciach dla pieszych oraz doj$ciach do przystankow,
budowe i modernizacj¢ chodnikéw prowadzacych do przystankéw,
zapewnienie odpowiedniej szeroko$ci ciggéw pieszych,
stosowanie nawierzchni antyposlizgowych i bezprogowych,
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podwyzszanie peronéw przystankowych w celu ograniczenia réznicy pozioméw pomiedzy
peronem a pojazdem,

stosowanie elementow fakturowych 1 $ciezek prowadzacych dla oséb z dysfunkcjami
wzroku,

v’ zapewnienie odpowiedniego o$wietlenia przystankow i ich otoczenia,

<\

v wyposazanie przystankdw w wiaty, fawki oraz czytelne tablice informacyjne,

v' lokalizowanie przystankdw w poblizu gtdéwnych generatoréw ruchu pasazerskiego.
W pierwszej kolejnosci dziatania modernizacyjne powinny obejmowac przystanki i wezly o naj-
wigkszym znaczeniu funkcjonalnym, w szczegdlnosci zlokalizowane w Mogilnie i Strzelnie, przy
dworcu kolejowym w Mogilnie oraz gtéwnych przystankach autobusowych, w rejonach szkot
ponadpodstawowych i placowek edukacyjnych, szpitala, przychodni specjalistycznych, urzedow
administracji publicznej, osrodkow pomocy spotecznej, centrow miejscowosci gminnych oraz
innych obiektow uzytecznosci publicznej. W dalszej perspektywie konieczne jest sukcesywne
dostosowanie catej infrastruktury przystankowej na obszarze powiatu, obejmujacej réwniez
mniejsze miejscowosci 1 obszary wiejskie.

Waznym elementem zwigkszania dostepnosci transportu publicznego powinno by¢ row-
niez zapewnienie sprawnej integracji przewozow autobusowych z transportem kolejowym. Stacja
kolejowa w Mogilnie, stanowigca istotny punkt regionalnej sieci transportowej, powinna petnié
funkcje wezta przesiadkowego umozliwiajacego wygodne 1 bezpieczne przesiadki pomiedzy auto-
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busami a pociggami. W tym celu wskazane jest dostosowanie infrastruktury dojscia do peronéw,
zapewnienie odpowiedniego oznakowania oraz koordynacja rozktadéw jazdy.

Poprawa dostgpnosci transportu publicznego dla oséb z niepelnosprawnos$ciami wymaga
skoordynowanych dziatan obejmujacych modernizacj¢ taboru, rozwoj systemoéw informacji pasa-
zerskiej oraz kompleksowe dostosowanie infrastruktury przystankowej. Realizacja tych dziatan
przyczyni si¢ do zwickszenia mobilno$ci mieszkancow Powiatu Mogileniskiego, ograniczenia wy-
kluczenia transportowego, poprawy jako$ci zycia 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci oraz seniorow,
a takze zwiekszenia atrakcyjnos$ci publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla
transportu indywidualnego. Dokument ten wpisuje si¢ jednoczesnie w realizacj¢ zasad projekto-
wania uniwersalnego, zréwnowazonej mobilnosci oraz polityki rownego dostepu do ustug pu-
blicznych, stanowiacych jeden z podstawowych kierunkéw rozwoju nowoczesnego systemu
transportowego Powiatu Mogilenskiego.

7.5 Standard w zakresie ochrony srodowiska

Standard w zakresie ochrony srodowiska stanowi jeden z kluczowych filarow organizacji i rozwo-
ju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogileniskim, zgodnie z zasadami zréwnowa-
zonego rozwoju wynikajacymi zarO6wno z przepisOw prawa krajowego, jak i regulacji Unii Euro-
pejskiej. Zgodnie z art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej panstwo zapewnia ochrone §ro-
dowiska, kierujac si¢ zasadg zréwnowazonego rozwoju, ktora powinna by¢ konsekwentnie wdra-
zana rowniez na poziomie lokalnym, w szczegdlnosci w polityce transportowej powiatu.

System transportowy stanowi jeden z gldwnych czynnikéw oddziatujacych na srodowisko
naturalne, wplywajac na jako$¢ powietrza, poziom halasu, emisj¢ gazoéw cieplarnianych oraz
0goblng jakos¢ zycia mieszkancow. W przypadku Powiatu Mogilenskiego znaczenie tych oddzia-
tywan jest szczegolnie istotne ze wzgledu na rolg Mogilna jako gtownego osrodka administracyj-
nego, ustugowego, edukacyjnego 1 gospodarczego oraz codzienne potoki ruchu generowane przez
dojazdy mieszkancoOw gmin do miejsc pracy, szkol, placowek ochrony zdrowia i instytucji pu-
blicznych. Istotne znaczenie maja rdwniez powiazania komunikacyjne z Inowroctawiem, Gnie-
znem, Bydgoszcza oraz Poznaniem, ktdre generuja znaczacy ruch pasazerski i samochodowy.

Jednym z podstawowych celow polityki transportowej Powiatu Mogilefiskiego powinno
by¢ systematyczne zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w obstudze potrzeb przewozowych
mieszkancow. Rozwoj efektywnego 1 dostepnego transportu publicznego pozwala ogranicza¢ wy-
korzystanie samochodéw osobowych, co przeklada si¢ na redukcje emisji zanieczyszczen powie-
trza, zmniejszenie zuzycia energii oraz ograniczenie hatasu komunikacyjnego, szczegélnie w Mo-
gilnie, Strzelnie oraz na gldéwnych ciggach komunikacyjnych.

Wysoka efektywnos$¢ ekologiczna transportu zbiorowego wynika z jego zdolnosci do
przewozu duzej liczby pasazerdw przy relatywnie niskim jednostkowym zuzyciu energii i emisji.
Jeden autobus realizujacy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej moze zastgpi¢ znaczng
liczbe samochoddéw osobowych, co bezposrednio wptywa na zmniejszenie nat¢zenia ruchu dro-
gowego oraz poprawe warunkow srodowiskowych w skali lokalne;.

Realizacja celow srodowiskowych w transporcie publicznym wymaga prowadzenia spdjnej
polityki obejmujacej dziatania infrastrukturalne, organizacyjne i planistyczne. Do kluczowych
kierunkéw dziatan naleza:

v rozw0j i integracja sieci publicznego transportu zbiorowego na obszarze calego powiatu,
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poprawa dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci o nizszej gestosci zaludnienia,

rozwoj spojnych polgczen autobusowych z Mogilnem jako gléwnym weztem transporto-
wym,

integracja transportu autobusowego z transportem kolejowym,

rozwoj infrastruktury przystankowej i w¢zlow przesiadkowych,

wdrazanie nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej,

prowadzenie polityki taryfowej sprzyjajacej korzystaniu z transportu zbiorowego,

<
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rozwoj infrastruktury rowerowej umozliwiajacej integracje ruchu rowerowego z transpor-
tem publicznym.

Szczegdlne znaczenie dla ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko ma inte-
gracja roznych srodkow transportu. Powiat Mogilenski, dzigki przebiegowi linii kolejowej nr 353
Poznan — Inowroctaw — Olsztyn oraz funkcjonowaniu stacji kolejowej w Mogilnie posiada istotny
potencjat do rozwoju modelu mobilnosci opartego na wspoétdziataniu transportu autobusowego i
kolejowego. W tym ujeciu transport autobusowy powinien petni¢ przede wszystkim funkcje do-
wozowg do stacji 1 przystankow kolejowych, umozliwiajac mieszkancom korzystanie z bardziej
ekologicznych form transportu na dtuzszych dystansach.

Istotnym elementem polityki srodowiskowej jest rowniez ksztaltowanie tadu przestrzenne-
go. Rozproszenie zabudowy prowadzi do wzrostu zapotrzebowania na transport i zwigkszenia
zalezno$ci od samochodéw osobowych. Dlatego polityka przestrzenna powinna sprzyja¢ koncen-
tracji zabudowy mieszkaniowej 1 ustugowej w lokalizacjach mozliwych do efektywnej obstugi
transportem publicznym.

W tym zakresie rekomenduje si¢ w szczegdlnosci:
v’ lokalizowanie nowych terenéw mieszkaniowych w zasiegu istniejgcych lub planowanych
linii komunikacyjnych,
v rozwo0j wielofunkcyjnych centréw lokalnych ograniczajacych potrzebe dalekich podrézy,
v’ wspieranie lokalizacji dziatalno$ci gospodarczej w poblizu gtéwnych korytarzy transpor-
towych, w szczegdlnosci w otoczeniu drogi krajowej nr 15, drogi krajowej nr 25 oraz linii
kolejowej nr 353,
v' uwzglednianie wymagan transportu publicznego w dokumentach planistycznych gmin i
powiatu.
Kluczowym elementem realizacji standardow $rodowiskowych jest takze modernizacja taboru
autobusowego. Pojazdy wykorzystywane w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinny spetnia¢ aktualne normy emisji spalin, w szczegdlnosci norm¢ Euro 6 lub réwnowazne
standardy emisyjne, ograniczajace emisj¢ tlenkow azotu, czastek statych oraz innych zanieczysz-
czen szkodliwych dla zdrowia ludzi i $rodowiska.

Wymiana taboru powinna mie¢ charakter stopniowy i uwzglednia¢ mozliwosci finansowe
organizatora oraz operatorOw transportu. Priorytetem powinno by¢ kierowanie nowoczesnych,
niskoemisyjnych pojazdéw na linie o najwigkszym znaczeniu przewozowym oraz najwyzszej pra-
cy eksploatacyjnej, w szczegdlnosci obstugujace relacje do Mogilna, Strzelna oraz polaczenia z
osrodkami regionalnymi.

W dtugofalowej perspektywie Powiat Mogilenski powinien monitorowa¢ rozwdj technolo-
gii zero- i niskoemisyjnych, w tym autobusow elektrycznych, hybrydowych oraz wodorowych.
Technologie te umozliwiaja ograniczenie emisji lokalnych oraz redukcje hatasu, jednak ich wdra-
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zanie wymaga rownoleglego rozwoju infrastruktury energetycznej i zapewnienia stabilnych me-
chanizmow finansowania inwestycji.

Realizacja standardéw ochrony srodowiska w publicznym transporcie zbiorowym Powiatu
Mogilenskiego powinna opiera¢ si¢ na kompleksowym podejsciu obejmujacym rozwdj transportu
zbiorowego, integracje systemoéw przewozowych, modernizacj¢ taboru, racjonalne planowanie
przestrzenne oraz promowanie zrownowazonych form mobilno$ci. Kluczowe znaczenie ma wyko-
rzystanie potencjatu transportu kolejowego oraz budowanie spojnych powigzan komunikacyjnych
pomiedzy Mogilnem, Strzelnem, Dabrowa, Jeziorami Wielkimi oraz pozostaltymi miejscowoscia-
mi powiatu, a takze z najwazniejszymi osrodkami regionalnymi.

Konsekwentna realizacja tych dzialan przyczyni si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen
1 gazOw cieplarnianych, poprawy jako$ci powietrza, zmniejszenia hatasu komunikacyjnego oraz
zwigkszenia atrakcyjnosci transportu publicznego. W efekcie umozliwi to osiggnigcie celow §ro-
dowiskowych, spotecznych i gospodarczych zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju na
obszarze Powiatu Mogilenskiego.

8. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

8.1 Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym w Powiecie Mogilenskim opieraja si¢ na
przepisach prawa krajowego, w szczegolnosci na ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, ktora stanowi podstawowy akt prawny regulujacy organizacje i funkcjo-
nowanie publicznego transportu zbiorowego w Polsce. Ustawa ta definiuje transport publiczny
jako powszechnie dostgpny, regularny przewo6z osob wykonywany wedtug publicznie ogtoszone-
go rozktadu jazdy oraz okresla zasady jego planowania, organizowania i zarzadzania na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym.

Funkcjonowanie systemu transportowego w Powiecie Mogilenskim determinowane jest
jego specyfikg przestrzenng i spoleczno-gospodarczg, obejmujaca Mogilno jako gtowny osrodek
administracyjny, edukacyjny i uslugowy oraz gminy miejsko-wiejskie i wiejskie o zréznicowanym
poziomie dostepnosci transportowej. Istotnym elementem systemu jest rOwniez powigzanie z re-
gionalng siecig transportowa, w tym z przewozami kolejowymi i drogowymi realizowanymi w
skali wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz sgsiednich wojewodztw, zwlaszcza wielkopol-
skiego, co wymaga uwzglednienia potrzeby integracji roznych gatgzi transportu. Szczegdlne zna-
czenie maja powigzania funkcjonalne z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza 1 Poznaniem,
stanowigcymi gtowne osrodki zatrudnienia, edukacji oraz ustug wyzszego rzegdu.

W systemie organizacji publicznego transportu zbiorowego uczestniczy kilka grup pod-
miotow pelnigcych rézne funkcje. Kluczowa role odgrywa organizator transportu publicznego,
ktorym w przypadku przewozoéw powiatowych jest Powiat Mogilenski. Samorzad powiatowy od-
powiada za planowanie, organizowanie oraz zarzadzanie powiatowymi przewozami pasazerskimi,
w szczegolno$ci o charakterze uzytecznosci publicznej, ktdrych celem jest zapewnienie dostepno-
$ci komunikacyjnej mieszkancéw wszystkich gmin, w tym obszaréw zagrozonych wykluczeniem
transportowym.
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Ustugi przewozowe realizowane sg przez operatorow publicznego transportu zbiorowego,
ktorymi moga by¢ zarowno przedsigbiorcy transportowi, jak i podmioty komunalne wykonujace
przewozy na podstawie uméw zawieranych z organizatorem. Operatorzy odpowiadajg za wyko-
nywanie przewozow zgodnie z okreslonym rozktadem jazdy, standardami jako$ci oraz warunkami
$wiadczenia ushug ustalonymi przez organizatora.

Na obszarze Powiatu Mogilenskiego funkcjonuja réwniez przewoznicy komercyjni reali-
ZUjacy przewozy na zasadach rynkowych, na podstawie zezwolen wynikajacych z przepisow
ustawy o transporcie drogowym. Uzupelnieniem systemu sg przewozy kolejowe o charakterze
regionalnym, organizowane przez Samorzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz realizo-
wane przede wszystkim na linii kolejowej nr 353 Poznan — Inowroctaw — Olsztyn, ktéra stanowi
podstawowy element regionalnego systemu transportowego powiatu.

Zgodnie z obowigzujacymi regulacjami kompetencje w zakresie organizacji transportu pu-
blicznego sg zréznicowane w zaleznosci od poziomu administracji. Gminy odpowiadajg za orga-
nizacj¢ przewozoéw gminnych, Powiat Mogilenski za przewozy powiatowe, natomiast Samorzad
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego za przewozy wojewodzkie, w tym kolejowe. W praktyce
funkcjonowanie spojnego systemu transportowego wymaga Scistej wspolpracy pomigdzy tymi
poziomami administracji, szczegélnie w zakresie integracji rozktadow jazdy, organizacji weztow
przesiadkowych oraz koordynacji polityki taryfowej.

Organizacja przewozoéw powiatowych moze by¢ realizowana bezposrednio przez powiat
lub w ramach porozumien miedzygminnych i miedzyjednostkowych, obejmujacych wspotprace z
gminami oraz sgsiednimi samorzadami. Szczego6lne znaczenie ma koordynacja przewozow w ra-
mach obszaru funkcjonalnego Mogilna i Strzelna, a takze integracja transportu powiatowego z
komunikacjg regionalng oraz polaczeniami ponadlokalnymi.

Do podstawowych obowigzkéw organizatora transportu publicznego nalezy planowanie
rozwoju transportu, organizowanie przewozow oraz zarzadzanie systemem transportowym. Pla-
nowanie obejmuje opracowanie i aktualizacj¢ Planu zrownowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego, identyfikacje obszaréw o ograniczonej dostgpnosci komunikacyjnej oraz anali-
z¢ potrzeb przewozowych mieszkancow. W warunkach Powiatu Mogilenskiego szczegdlne zna-
czenie ma diagnozowanie potrzeb transportowych mieszkancow gmin Dabrowa, Jeziora Wielkie,
Mogilno i Strzelno, zwlaszcza miejscowosci potozonych poza gtdéwnymi ciggami komunikacyj-
nymi.

Do kluczowych dziatan organizacyjnych nalezg badanie 1 analiza potrzeb przewozowych,

wyznaczanie 1 utrzymanie przystankow komunikacyjnych, organizacja postgpowan w zakresie
wyboru operatoréow, a takze okreslanie zasad funkcjonowania systemu taryfowo-biletowego.
Istotnym elementem jest rowniez zapewnienie integracji transportu autobusowego z innymi $rod-
kami transportu, w szczegdlnosci z przewozami kolejowymi oraz regionalng komunikacja autobu-
SOW3.
Zarzadzanie transportem publicznym obejmuje biezacy nadzor nad funkcjonowaniem systemu
przewozowego, kontrole jakosci uslug, analize stopnia realizacji potrzeb przewozowych oraz
wspolprace przy aktualizacji rozktadéw jazdy. Kluczowe znaczenie ma monitorowanie punktual-
nosci, niezawodno$ci oraz efektywnosci przewozow, a takze dostosowywanie oferty transportowej
do zmian demograficznych, spotecznych i gospodarczych.

Istotnym elementem systemu jest polityka taryfowa, za ktora odpowiada organizator trans-
portu publicznego. W Powiecie Mogilenskim powinna ona stanowi¢ narzedzie zwigkszania atrak-
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cyjnosci transportu zbiorowego, w szczegolnosci poprzez rozwoj zintegrowanych systemow bile-
towych umozliwiajgcych korzystanie z réznych srodkow transportu w ramach jednej oferty tary-
fowej. Dazenie do integracji taryfowej z regionalnym transportem autobusowym i kolejowym
powinno by¢ jednym z kluczowych kierunkéw rozwoju systemu mobilno$ci w powiecie.

Znaczaca role w finansowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej odgrywa
Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, ktdéry umozliwia uruchamianie nowych potaczen
oraz utrzymanie linii istotnych z punktu widzenia przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.
W warunkach Powiatu Mogilenskiego instrument ten stanowi wazne wsparcie dla zapewnienia
dostepno$ci komunikacyjnej mniejszych miejscowosci oraz obszaréw 0 rozproszonej zabudowie,
zwlaszcza na terenach gmin Jeziora Wielkie i Dgbrowa.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera rowniez wspOlpraca z organizatorem wojewddzkich
przewozow kolejowych w zakresie koordynacji rozktadéw jazdy, tworzenia wezidw przesiadko-
wych oraz integracji autobusowych potaczen dowozowych ze stacjami kolejowymi w Mogilnie i
innych miejscowosciach posiadajacych dostep do sieci kolejowej. Dziatania te wpisujg si¢ w zato-
zenia zintegrowanej mobilnoS$ci oraz polityki ograniczania wykluczenia transportowego na obsza-
rach wiejskich.

Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym w Powiecie Mogilenskim tworzg za-
tem spdjny system regulacji okreslajacy kompetencje poszczegdlnych szczebli administracji pu-
blicznej oraz zasady funkcjonowania operatorow i przewoznikow. Kluczowsa role petni Powiat
Mogilenski jako organizator przewozdéw powiatowych, odpowiedzialny za planowanie, organiza-
cj¢ 1 nadzor nad systemem transportowym. Specyfika przestrzenna i funkcjonalna powiatu powo-
duje konieczno$¢ prowadzenia zintegrowanej polityki transportowej, opartej na wspolpracy po-
migdzy gminami, integracji transportu autobusowego z kolejowym oraz koordynacji dziatan z
Samorzadem Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i1 sgsiednimi jednostkami samorzadu teryto-
rialnego. Realizacja tych dziatan stanowi podstawowy warunek budowy nowoczesnego, efektyw-
nego i zréwnowazonego systemu mobilnos$ci zapewniajacego mieszkancom Powiatu Mogilen-
skiego wysoki poziom dostgpnosci transportowej i jakosci swiadczonych ustug.

8.2  Wybor operatora

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na poziomie powiatowym jest wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego, ktora odpowiada za planowanie, organizowanie oraz zarzadzanie przewozami 0
charakterze uzyteczno$ci publicznej. W przypadku przewozoéw powiatowych funkcje¢ organizatora
pelni Powiat Mogilenski, ktorego zadaniem jest zapewnienie mieszkancom dostgpu do regular-
nych przewozow autobusowych umozliwiajacych realizacje podstawowych potrzeb mobilnoscio-
wych, w szczegdlnosci w zakresie dojazdow do pracy, szkot, placowek ochrony zdrowia, admini-
stracji publicznej oraz uslug spotecznych.

Organizator, dziatajac w interesie mieszkancow, okresla zakres sieci komunikacyjnej,
standard $wiadczonych ustug, wymagania dotyczace taboru, czestotliwos$¢ kursowania oraz zasady
finansowania przewozow. Szczegdlne znaczenie w warunkach Powiatu Mogilenskiego ma za-
pewnienie spdjnosci komunikacyjnej pomiedzy gminami powiatu a Mogilnem jako gtownym
osrodkiem administracyjnym, edukacyjnym i ustugowym, a takze utrzymanie powigzan z wazny-
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mi osrodkami zewngetrznymi, w szczegolnosci z Inowroctawiem, Gnieznem, Bydgoszcza 1 Pozna-
niem.
Publiczny transport zbiorowy na obszarze Powiatu Mogilenskiego moze by¢ realizowany przez:
v’ operatora publicznego transportu zbiorowego, wybranego przez organizatora zgodnie z
przepisami prawa,
v przewoznika wykonujacego przewozy komercyjne, posiadajacego wymagane upraw-
nienia do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob.
W przypadku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej podstawowym rozwigzaniem jest
wybor operatora, ktory realizuje ustugi na podstawie umowy zawartej z Powiatem Mogilenskim.

Powiat Mogilenski jako organizator publicznego transportu zbiorowego moze dokona¢ wyboru
operatora w jednym z przewidzianych prawem trybow.
1. Wybor operatora w trybie konkurencyjnym
Podstawowg formg wyboru operatora jest przeprowadzenie postgpowania konkurencyjnego zgod-
nie z przepisami:
v ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych,
v’ ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
v’ przepisow dotyczacych zawierania uméw o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
transportu pasazerskiego.
Tryb konkurencyjny zapewnia rowny dostep zainteresowanych podmiotéw do realizacji ushug
przewozowych oraz umozliwia wybor operatora oferujacego najlepszy stosunek jakosci ustug do
kosztéw ich realizacji.
W ramach postgpowania organizator okre§la miedzy innymi:
v’ zakres obstugiwanej sieci komunikacyjnej,
wymagane parametry taboru,
standard obslugi pasazerow,
wymagania dotyczace dostgpnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci,
zasady raportowania i kontroli realizacji ustug,
V' sposob rozliczania rekompensaty za realizacje przewozow uzytecznos$ci publiczne;.
W przypadku Powiatu Mogilenskiego tryb konkurencyjny moze stanowi¢ podstawowe narzgdzie

ASRNENEN

wyboru operatora dla linii zapewniajacych obstuge gtownych kierunkow przewozowych, w szcze-
gblnosci relacji:
v Mogilno — Strzelno,

v" Mogilno — Dgbrowa,
v" Mogilno — Jeziora Wielkie,
v" Mogilno — Inowroctaw,
v" Mogilno — Gniezno,
v’ oraz polgczen zapewniajgcych dostepno$¢ komunikacyjng mniejszych miejscowosci i ob-
szarow wiejskich.
2. Bezposrednie zawarcie umowy z operatorem

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym dopuszcza mozliwo$é zawarcia umowy z operato-
rem bez przeprowadzania konkurencyjnego postepowania, wytacznie w przypadkach okreslonych
przepisami prawa.

Dotyczy to w szczego6lnosci sytuacji, gdy:
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v’ roczna warto$¢ ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielko$¢ pra-
cy przewozowej jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow,
v w przypadku matych i §rednich przedsiebiorcow eksploatujacych nie wiecej niz 23 pojazdy

— wartos$ci te moga zosta¢ zwigkszone odpowiednio do 2 mln euro oraz 600 tys. kilome-

trow,

v’ przewozy majg by¢ realizowane przez tzw. podmiot wewnetrzny utworzony przez jednost-
ke samorzadu terytorialnego,
v' wystapi sytuacja nadzwyczajna lub awaryjna, w ktdrej zachowanie standardowych termi-
noéw postepowania konkurencyjnego nie jest mozliwe.
W sytuacjach awaryjnych umowa zawierana jest na okres niezb¢dny do zapewnienia cigglosci
swiadczenia ustug, przy czym co do zasady nie moze przekracza¢ 12 miesigcy, a w szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach 24 miesigcy.

Ten sposob wyboru operatora moze mie¢ zastosowanie w Powiecie Mogilenskim szcze-
golnie w przypadku koniecznosci szybkiego odtworzenia polaczen zagrozonych likwidacja lub
zapewnienia ciggtosci obstugi komunikacyjnej mieszkancéw obszaré6w o ograniczonej dostepno-
$ci transportowe;.

3. Realizacja przewozéw przez wiasny podmiot samorzadowy

Przepisy prawa dopuszczaja rowniez mozliwo$¢ realizacji przewozow przez wlasny podmiot or-
ganizatora, np. samorzagdowy zaktad budzetowy lub inng jednostke organizacyjna powotang do
wykonywania ustug transportowych.
Rozwigzanie to wymaga jednak odpowiedniej analizy ekonomicznej i organizacyjnej, obejmujace;j
miedzy innymi:

v" koszty zakupu i utrzymania taboru,

v’ Koszty zatrudnienia kierowcdw i zaplecza technicznego,

v’ skale przewozow,

V' mozliwo$¢ efektywnego wykorzystania zasobow.
W przypadku Powiatu Mogilenskiego, ze wzgledu na charakter zabudowy, wielko§¢ generowa-
nych potokow pasazerskich oraz konieczno$¢ elastycznego dostosowania oferty przewozowej,
zasadno$¢ takiego rozwigzania powinna by¢ kazdorazowo oceniana w odniesieniu do alternatyw-
nych modeli organizacji transportu.

Umowa zawierana pomi¢dzy Powiatem Mogilefskim jako organizatorem a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego moze obejmowac:

v pojedynczg lini¢ komunikacyjna,

v" grupe linii komunikacyjnych,

V' calg sie¢ komunikacyjng objeta planem transportowym.
Zakres umowy powinien odpowiada¢ rzeczywistym potrzebom mieszkancéw oraz umozliwiaé
efektywne zarzadzanie systemem transportowym w dtuzszej perspektywie.
Maksymalny okres obowigzywania umowy wynosi:

v’ do 10 lat — w przypadku transportu drogowego autobusowego,

v" do 15 lat — w przypadku transportu kolejowego.
Dtuzszy okres obowigzywania umowy pozwala operatorowi na bardziej racjonalne planowanie
zasobow, inwestycje w tabor oraz podnoszenie jakosci §wiadczonych ustug.
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Uwzgledniajac specyfike Powiatu Mogilenskiego, obejmujaca rozproszong strukture osadnicza,
znaczacy udzial terenéw wiejskich oraz konieczno$¢ zapewnienia dost¢pnosci transportowej
mieszkancoOw niezaleznie od miejsca zamieszkania, rekomenduje si¢ stosowanie modelu opartego
na.
v konkurencyjnym wyborze operatorow dla podstawowej sieci przewozow powiatowych,
v wykorzystaniu $rodkow Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych jako instrumentu
wsparcia finansowego,
v' wspOlpracy z gminami Powiatu Mogilenskiego w zakresie finansowania i organizacji po-
taczen,
v’ integracji przewozOow autobusowych z transportem kolejowym,
v okresowej analizie efektywnosci ekonomicznej i spotecznej funkcjonujacych linii.
System wyboru operatora powinien uwzgledniaé nie tylko kryterium kosztowe, ale rowniez jako$¢
swiadczonych ustug, dostepnos¢ dla mieszkancéw, punktualnosé, standard taboru oraz znaczenie
poszczeg6lnych linii dla ograniczenia wykluczenia transportowego.

Wiasciwie przeprowadzony proces wyboru operatora stanowi jeden z kluczowych elemen-
tow skutecznego zarzadzania publicznym transportem zbiorowym w Powiecie Mogilenskim i wa-
runkuje mozliwos$¢ stworzenia stabilnego, dostepnego oraz odpowiadajacego potrzebom miesz-
kancow systemu mobilnosci.

8.3 Przygotowywanie oferty przewozowej

Atrakcyjna, spojna i efektywnie zaprojektowana oferta przewozowa stanowi jeden z podstawo-
wych elementow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego oraz istotny instrument
wspierajacy rozwoj spoleczno-gospodarczy Powiatu Mogilenskiego. Odpowiednio zaplanowana
sie¢ potaczen umozliwia mieszkancom sprawny dostep do miejsc pracy, placowek oswiatowych,
ochrony zdrowia, administracji publicznej oraz ustug komercyjnych, przyczyniajac si¢ jednocze-
$nie do ograniczenia wykluczenia transportowego 1 poprawy jakosci zycia mieszkancéw. W wa-
runkach postepujacych zmian demograficznych, wzrostu poziomu motoryzacji indywidualnej oraz
rosngcych oczekiwan dotyczacych jakosci ustug publicznych oferta przewozowa powinna stano-
wi¢ konkurencyjng alternatywg wobec transportu indywidualnego, zapewniajac odpowiedni stan-
dard obstugi, wysoka dostepnos¢ przestrzenng oraz przewidywalnos¢ realizowanych potaczen.

Specyfika przestrzenna Powiatu Mogilenskiego powoduje, ze podstawowym elementem
organizacji przewozOow powinno by¢ zapewnienie sprawnych potaczen pomiedzy wszystkimi
gminami powiatu a Mogilnem, ktore petni funkcje gtownego osrodka administracyjnego, eduka-
cyjnego, gospodarczego 1 ustugowego. Jednoczesnie istotne znaczenie maja potaczenia prowadza-
ce do Strzelna jako drugiego osrodka miejskiego powiatu oraz relacje umozliwiajace dojazdy do
Inowroctawia, Gniezna, Bydgoszczy i Poznania, stanowigcych wazne centra zatrudnienia, szkol-
nictwa ponadpodstawowego i wyzszego, specjalistycznej ochrony zdrowia oraz ustug ponadlokal-
nych. W zwiazku z tym oferta przewozowa powinna uwzglednia¢ zaréwno potrzeby przewozow
wewnatrzpowiatowych, jak 1 konieczno$¢ integracji z regionalnym systemem transportowym.

Projektowanie oferty przewozowej powinno opiera¢ si¢ na analizie rzeczywistych potrzeb
mieszkancoOw oraz uwzglednia¢ zrdznicowang strukture funkcjonalng powiatu. Szczegdlng uwage
nalezy poswieci¢ zapewnieniu odpowiedniej obslugi komunikacyjnej miejscowosci wiejskich 1
terendw o rozproszonej zabudowie, gdzie dostep do transportu indywidualnego jest ograniczony
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lub utrudniony. Oferta przewozowa powinna gwarantowa¢ mozliwos$¢ codziennych dojazdéow do
szkot, zaktadow pracy, placowek ochrony zdrowia, urzedéw administracji publicznej oraz obiek-
tow handlowych i ustugowych, przy zachowaniu odpowiedniej czestotliwosci kursowania oraz
dogodnych godzin odjazdéw.

Kluczowym elementem przygotowywania oferty przewozowej powinno by¢ dostosowanie
rozktadow jazdy do rzeczywistego rytmu aktywnosci mieszkancéw. Najwigksza liczba polaczen
powinna by¢ realizowana w godzinach porannych i popotudniowych szczytéw komunikacyjnych,
odpowiadajgcych dojazdom do pracy i szkét. Jednocze$nie niezbedne jest zapewnienie odpowied-
niej liczby kursow w godzinach miedzyszczytowych, wieczornych oraz w dni wolne od pracy,
umozliwiajacych korzystanie z ustug publicznych, placéwek ochrony zdrowia, obiektow kultury
oraz uczestnictwo w zyciu spotecznym. W perspektywie dtugoterminowej wskazane jest stopnio-
we wdrazanie rozktadéw jazdy o charakterze cyklicznym (taktowym), zwickszajacych czytelnos¢
i przewidywalno$¢ systemu transportowego.

Istotnym kierunkiem rozwoju systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego powinno
by¢ wzmacnianie integracji przewozow autobusowych z transportem kolejowym. Stacja kolejowa
w Mogilnie powinna pehni¢ funkcj¢ lokalnego wezta integracyjnego, umozliwiajacego sprawne
przesiadki pomigdzy r6znymi $rodkami transportu. Synchronizacja rozktadow jazdy autobusow z
polaczeniami kolejowymi zwigkszy atrakcyjnos¢ transportu publicznego, skroci catkowity czas
podrézy oraz umozliwi mieszkancom latwiejszy dostgp do regionalnych i1 krajowych potaczen
kolejowych.

Przygotowywana oferta przewozowa powinna by¢ elastyczna i dostosowywana do zmie-
niajacych si¢ potrzeb spolecznych oraz demograficznych. W obszarach charakteryzujacych sie
niewielkimi potokami pasazerskimi zasadne jest rozwazenie stosowania elastycznych form orga-
nizacji transportu, w szczeg6élnosci przewozoéw realizowanych na zadanie (Demand Responsive
Transport — DRT), ktore umozliwiajg racjonalizacj¢ kosztow funkcjonowania systemu przy jedno-
czesnym zachowaniu dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancow.

W celu zwigkszenia konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego rekomenduje si¢
w szczegolnosci rozwdj potaczen autobusowych pomiedzy wszystkimi gminami Powiatu Mogi-
lenskiego a Mogilnem i Strzelnem, zapewnienie sprawnej integracji komunikacji autobusowej z
transportem kolejowym oraz regionalnymi przewozami autobusowymi, rozw0j lokalnych linii
dowozowych do stacji kolejowych 1 gtéwnych weztow przesiadkowych, sukcesywng moderniza-
cje taboru autobusowego 1 infrastruktury przystankowej, wdrazanie nowoczesnych systemow in-
formacji pasazerskiej, rozwdj zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych, stosowanie ela-
stycznych form transportu na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia oraz prowadzenie dziatan
promujacych transport publiczny jako bezpieczny, dostgpny i przyjazny srodowisku Srodek prze-
mieszczania si¢.

Oferta przewozowa powinna podlega¢ systematycznej ocenie 1 aktualizacji w oparciu o
badania potrzeb przewozowych, analize potokow pasazerskich, zmiany demograficzne oraz roz-
wdj zagospodarowania przestrzennego powiatu. Regularny monitoring funkcjonowania poszcze-
gblnych linii umozliwi optymalizacj¢ rozktadoéw jazdy, racjonalne wykorzystanie srodkéw pu-
blicznych oraz dostosowanie systemu transportowego do zmieniajacych si¢ oczekiwan mieszkan-
coOw.

Rozw0j nowoczesnej i zintegrowanej oferty przewozowej w Powiecie Mogilenskim przy-
czyni si¢ do zwiekszenia udziatu transportu publicznego w obstudze codziennych potrzeb przewo-

130 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

zowych mieszkancoéw, ograniczenia natezenia ruchu samochodowego, poprawy jako$ci srodowi-
ska oraz zwickszenia dostgpnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich 1 peryferyjnych. W dtugo-
terminowej perspektywie oferta przewozowa powinna stanowi¢ integralny element polityki mo-
bilnosci Powiatu Mogilenskiego, wspierajacy zrOwnowazony rozwoj, wzmacniajacy spojnosé
terytorialng oraz podnoszacy jako$¢ zycia mieszkancow catego powiatu.

8.4 Zasady projektowania rozkladéw jazdy, systemu taryfowo-biletowego i dys-
trybucji biletow

Efektywne funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim wymaga
spojnego 1 kompleksowego podejscia do projektowania rozktadow jazdy, polityki taryfowo-
biletowej oraz systemu dystrybucji biletow. Elementy te powinny tworzy¢ zintegrowany system
odpowiadajacy rzeczywistym potrzebom mieszkancoOw oraz uwzgledniajacy strukture osadnicza i
funkcjonalng powiatu. Szczegodlne znaczenie ma zapewnienie sprawnych powigzan komunikacyj-
nych z Mogilnem jako gtéwnym o$rodkiem administracyjnym, edukacyjnym, gospodarczym i
zdrowotnym powiatu, a takze z pozostalymi miastami i gminami — Strzelnem, Jeziorami Wielkimi
i Dabrowa — oraz z osrodkami regionalnymi, w szczegolnosci Inowroctawiem, Gnieznem i Byd-
g0SzCZ3.

Rozktady jazdy powinny by¢ projektowane w sposob zapewniajacy mieszkancom regular-
no$¢, przewidywalno$¢ oraz tatwos¢ korzystania z transportu publicznego. Rekomenduje si¢ sto-
sowanie rozkladow o charakterze cyklicznym (taktowym), opartych na powtarzalnych godzinach
odjazdow oraz rownomiernych odstepach pomiedzy kursami. Takie rozwigzanie zwicksza czytel-
no$¢ oferty przewozowej i ulatwia planowanie podrézy bez koniecznosci kazdorazowego spraw-
dzania rozktadu jazdy.

Podstawg organizacji przewozow powinno by¢ dostosowanie cze¢stotliwosci kursowania do
rzeczywistych potrzeb mieszkancoéw. Szczegodlny nacisk nalezy potozy¢ na zapewnienie odpo-
wiedniej liczby polaczen w godzinach porannego i popoludniowego szczytu komunikacyjnego,
umozliwiajacych dojazdy do miejsc pracy, szkol ponadpodstawowych, uczelni, placowek ochrony
zdrowia oraz instytucji administracji publicznej. Jednocze$nie nalezy utrzymac podstawowg oferte
przewozowa poza godzinami szczytu oraz w soboty, niedziele 1 $wigta, gwarantujac mieszkancom
mozliwos¢ realizacji podstawowych potrzeb spotecznych i1 bytowych.

Uktad komunikacyjny powinien opiera¢ si¢ na hierarchicznej strukturze linii autobuso-
wych. Trzon systemu powinny stanowi¢ linie gldwne laczace wszystkie gminy z Mogilnem jako
centralnym weztem transportowym. Uzupetnieniem powinny by¢ linie lokalne obstugujace mniej-
sze miejscowosci oraz linie dowozowe zapewniajace dostep do stacji 1 przystankoéw kolejowych,
przede wszystkim w Mogilnie, gdzie mozliwa jest integracja z regionalnym transportem kolejo-
wym.

Jednym z najwazniejszych elementéw organizacji systemu przewozowego powinna by¢ in-
tegracja transportu autobusowego z kolejg. Rozktady jazdy autobuséw powinny by¢ synchronizo-
wane z godzinami odjazdow i przyjazdow pociggdéw, umozliwiajac sprawne przesiadki oraz skra-
cajac czas oczekiwania pasazeréw. Integracja ta jest szczegolnie istotna w relacjach prowadzacych
do Gniezna, Inowroctawia, Poznania, Bydgoszczy 1 Torunia, zwigkszajac dostepnos¢ transportowa
mieszkancoOw powiatu zar6wno w ruchu regionalnym, jak 1 mi¢edzyregionalnym.
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Rozktady jazdy powinny by¢ prezentowane w sposob przejrzysty i jednolity. Informacja
pasazerska powinna by¢ dostepna zarowno w tradycyjnej formie papierowej na przystankach, jak 1
w postaci elektronicznej — na stronach internetowych, w aplikacjach mobilnych oraz za posrednic-
twem systemow informacji pasazerskiej. W dluzszej perspektywie rekomenduje si¢ wdrazanie
systemow informacji w czasie rzeczywistym umozliwiajacych §ledzenie lokalizacji pojazdow oraz
przewidywanego czasu przyjazdu na przystanek.

Polityka taryfowo-biletowa Powiatu Mogilenskiego powinna jednoczesnie realizowac cele
spoteczne i ekonomiczne, zachecajgc mieszkancoOw do korzystania z transportu zbiorowego jako
alternatywy dla transportu indywidualnego. System taryfowy powinien by¢ prosty, przejrzysty
oraz tatwy do zrozumienia przez pasazerow. Rekomenduje si¢ dazenie do ujednolicenia taryfy na
catym obszarze powiatu, przy jednoczesnym zachowaniu mozliwos$ci r6znicowania optat w zalez-
nos$ci od dtugosci podrozy lub stref taryfowych.

Docelowo wskazane jest wdrozenie taryfy strefowej obejmujacej Mogilno jako strefe cen-
tralng oraz strefy obejmujace pozostale gminy powiatu, z mozliwos$cia rozszerzenia systemu na
relacje migdzyregionalne realizowane we wspOlpracy z organizatorami transportu wojewodzkiego.
Takie rozwigzanie sprzyja integracji systemu oraz ulatwia pasazerom korzystanie z réznych $rod-
kéw transportu.

Oferta taryfowa powinna obejmowac bilety jednorazowe, czasowe oraz okresowe, umoz-
liwiajace regularne korzystanie z transportu publicznego. Szczegdlng uwage nalezy poswigcié
rozwojowi biletow zintegrowanych, pozwalajacych na odbywanie podrozy autobusami i pocigga-
mi w ramach jednego systemu taryfowego. Istotnym elementem powinno by¢ rowniez utrzymanie
ustawowych ulg oraz mozliwos¢ wprowadzania lokalnych preferencji dla uczniow, studentdéw,
seniorow, rodzin wielodzietnych oraz osob z niepetnosprawnos$ciami.

Nowoczesny system dystrybucji biletow powinien laczy¢ tradycyjne kanaly sprzedazy z
rozwigzaniami cyfrowymi. Oprécz zakupu biletow u kierowcow oraz w punktach stacjonarnych
rekomenduje si¢ rozwoj sprzedazy internetowej, aplikacji mobilnych oraz platnosci bezgotowko-
wych. W perspektywie dtugoterminowej wskazane jest wdrazanie systemow elektronicznego po-
boru optat wykorzystujacych karty ptatnicze, urzadzenia mobilne lub karty elektroniczne, umoz-
liwiajacych automatyczne naliczanie najkorzystniejszej taryfy dla pasazera.

Jednoczes$nie system sprzedazy powinien pozostawac dostgpny dla osob starszych 1 miesz-
kancow wykluczonych cyfrowo, poprzez utrzymanie tradycyjnych kanatow dystrybucji oraz moz-
liwos$ci zakupu biletéw bezposrednio w pojezdzie lub w punktach sprzedazy zlokalizowanych na
terenie powiatu.

W celu zwigkszenia konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilen-
skim rekomenduje sig:

wdrazanie cyklicznych i tatwych do zapamigtania rozkladoéw jazdy,

synchronizacje komunikacji autobusowej z regionalnym transportem kolejowym,

rozwoj zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

cyfryzacje systemu sprzedazy biletow 1 informacji pasazerskiej,

utrzymanie prostego, przejrzystego i jednolitego systemu taryfowego,

rozw0j nowoczesnych metod ptatnosci 1 dystrybucji biletow,

AN N NN

zapewnienie pelnej dostgpnosci systemu dla 0sob starszych, 0sob z niepelnosprawnosciami
oraz mieszkancéw wykluczonych cyfrowo.
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Przyjecie powyzszych zasad umozliwi stworzenie nowoczesnego 1 zintegrowanego systemu orga-
nizacji przewozow w Powiecie Mogilenskim, odpowiadajacego wspodtczesnym standardom zarza-
dzania transportem publicznym. Spojne projektowanie rozktadoéw jazdy, przejrzysta polityka tary-
fowa oraz rozw6j nowoczesnych kanatéw dystrybucji biletdow przyczynia si¢ do zwigkszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego, poprawy dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancéw oraz
wzmocnienia spojnosci spoleczno-gospodarczej catego Powiatu Mogilenskiego.

Q. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

9.1 Formy i zrodla finansowania ushug przewozowych

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego stanowi jeden z kluczowych elementoéw warun-
kujacych funkcjonowanie systemu komunikacyjnego Powiatu Mogilenskiego. Ze wzgledu na roz-
proszong struktur¢ osadnicza, znaczacy udzial terenow wiejskich oraz konieczno$¢ zapewnienia
mieszkancom dostepu do szkot, miejsc pracy, placowek ochrony zdrowia i ustug administracyj-
nych, organizacja przewozow autobusowych nie moze opiera¢ si¢ wylacznie na mechanizmach
rynkowych. Utrzymanie potaczen o charakterze uzyteczno$ci publicznej wymaga stabilnego i
przewidywalnego systemu finansowania, opartego na wspotudziale §rodkow publicznych oraz
wplywow z dziatalnosci przewozowe;.

Analiza finansowania przewozoéw organizowanych przez Powiat Mogilenski w latach
2023-2025 wskazuje na stopniowy wzrost zardwno pracy eksploatacyjnej, jak 1 catkowitych kosz-
tow funkcjonowania systemu. W 2023 roku wykonano 63 133,2 wozokilometréw przy tacznym
koszcie przewozow wynoszacym 308 090,03 zt. W roku 2024 praca eksploatacyjna wzrosta do 64
529,2 wozokilometrow, a koszty osiagnety poziom 329 744,21 zt. W 2025 roku wykonano juz 64
835,6 wozokilometréw, natomiast catkowity koszt realizacji przewozow wyniost 354 002,40 zi.
Dane te §wiadcza o systematycznym rozwoju oferty przewozowej, ale jednoczesnie pokazujg ro-
sngce koszty organizacji transportu publicznego.

Struktura finansowania przewozow pozostaje stosunkowo stabilna i opiera si¢ na trzech
podstawowych zrodtach. Pierwszym z nich sg $rodki pochodzace z Funduszu Rozwoju Przewo-
z6w Autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej (FRPA), ktdre w analizowanym okresie
stanowily najwazniejsze zrodto zewnetrznego wsparcia. W latach 2023-2024 Powiat pozyskiwat z
Funduszu po 149 662,19 zt rocznie, natomiast w 2025 roku warto$¢ dofinansowania wzrosta do
168 960,75 zt.

Drugim filarem finansowania pozostajg wptywy ze sprzedazy biletow. W 2023 roku wy-
niosty one 145 585,79 zt, w 2024 roku 140 177,78 zt, natomiast w 2025 roku 133 791,40 zt.
Oznacza to stopniowe zmniejszanie si¢ udzialu przychodoéw witasnych w finansowaniu przewo-
zO6w, co wynika zarOwno z utrzymywania spotecznie niezbednych, lecz mniej rentownych pota-
czen, jak 1 ze wzrostu kosztow funkcjonowania transportu publicznego. Tendencja ta potwierdza,
ze nawet przy racjonalnej polityce taryfowej wptywy z biletow nie sg w stanie pokry¢ pelnych
kosztoéw realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Trzecim elementem systemu finansowania sa $rodki wlasne Powiatu Mogilenskiego. W
analizowanym okresie udzial systematycznie wzrastat — z 34 777,60 zt w 2023 roku, poprzez 39
904,24 zt w roku 2024, do 51 250,25 zt w roku 2025. Wzrost zaangazowania srodkow samorza-
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dowych $wiadczy o rosnacej odpowiedzialnosci lokalnych wtadz za utrzymanie dostgepnosci
transportowej mieszkancow oraz o koniecznosci uzupetniania srodkéw pochodzacych z Funduszu
Rozwoju Przewozéw Autobusowych i sprzedazy biletow. Pomoc finansowa w wysokos$ci
11000,00 z1, w analizowanym okresie, pochodzita z Gminy Jeziora Wielkie.

Przedstawione dane wskazuja, ze funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w
Powiecie Mogilenskim opiera si¢ na modelu finansowania charakterystycznym dla przewozow
uzyteczno$ci publicznej. Okoto potoweg kosztow funkcjonowania systemu pokrywaja $rodki pu-
bliczne, natomiast pozostata czgs¢ pochodzi z wptywoéw uzyskiwanych ze sprzedazy biletow. Ta-
ka struktura finansowania jest typowa dla powiatowych przewozow autobusowych realizowanych
na terenach o rozproszonej sieci osadniczej, gdzie zapewnienie odpowiedniej dostepnosci komu-
nikacyjnej ma przede wszystkim wymiar spoteczny, a nie komercyjny.

W kolejnych latach podstawowym zrddiem stabilizacji finansowej systemu powinny pozo-
sta¢ $rodki Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych, uzupetliane wkladem wtasnym Po-
wiatu oraz zainteresowanych gmin. Rownocze$nie niezbedne bedzie aktywne pozyskiwanie §rod-
kow krajowych i europejskich przeznaczonych na rozwoj infrastruktury transportowej, moderni-
zacje taboru oraz wdrazanie nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych i cyfrowych. Istotnym
kierunkiem dziatah powinno by¢ roOwniez rozwijanie integracji transportu autobusowego z regio-
nalnym transportem kolejowym oraz prowadzenie polityki taryfowej sprzyjajacej wzrostowi licz-
by pasazerow i zwigkszaniu atrakcyjnos$ci transportu publicznego.

W perspektywie obowigzywania niniejszego Planu transportowego utrzymanie stabilnego
modelu finansowania begdzie jednym z najwazniejszych warunkéw realizacji celéw transporto-
wych Powiatu Mogilenskiego. Publiczny transport zbiorowy nalezy traktowacé nie jako koszt
funkcjonowania samorzadu, lecz jako inwestycje w rozwoj spoteczny i gospodarczy powiatu,
ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego oraz poprawe jakosci zycia mieszkancow. Efektyw-
nie finansowany system przewozow bedzie jednocze$nie wzmacniat spojnos¢ przestrzenng powia-
tu 1 zwigkszat dostepno$¢ najwazniejszych ushug publicznych dla wszystkich mieszkancow.

10. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

System informacji pasazerskiej stanowi jeden z podstawowych elementdéw nowoczesnego pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz istotny czynnik wplywajacy na jakos¢ $wiadczonych ustug
przewozowych. Jego zadaniem jest zapewnienie mieszkancom Powiatu Mogilenskiego tatwego
dostepu do rzetelnych, aktualnych i czytelnych informacji umozliwiajacych sprawne planowanie
oraz realizacje podrozy. Odpowiednio zaprojektowany system informacji pasazerskiej ogranicza
niepewno$¢ zwigzang z korzystaniem z transportu publicznego, zwigksza jego atrakcyjno$¢ oraz
wzmacnia konkurencyjno$¢ wobec transportu indywidualnego.

System informacji pasazerskiej powinien mie¢ charakter zintegrowany i1 obejmowac
wszystkie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej realizowane na obszarze Powiatu Mo-
gilenskiego, zarowno w komunikacji powiatowej, jak i przewozach organizowanych przez gminy
oraz wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Szczegodlnie istotna jest integracja informacji dotyczacej
transportu autobusowego z przewozami kolejowymi realizowanymi przez przewoznikow regio-
nalnych i dalekobieznych, umozliwiajgca mieszkancom planowanie podrozy z wykorzystaniem
r6éznych $rodkow transportu.

134 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

Centralnym elementem systemu informacji pasazerskiej powinno by¢ Mogilno, peliace
funkcje gtownego osrodka administracyjnego, edukacyjnego, gospodarczego i transportowego
powiatu. Istotng role w systemie odgrywac¢ powinny rowniez Strzelno, bedgce waznymi lokalnymi
osrodkami obstugi mieszkancéw oraz punktami integracji transportu autobusowego i kolejowego.
Szczegdlne znaczenie nalezy przypisaé takze zapewnieniu spojnej informacji pasazerskiej w miej-
scowosciach gminnych, przy gtownych przystankach komunikacyjnych oraz na dworcach i przy-
stankach kolejowych.

System informacji pasazerskiej powinien zapewnia¢ uzytkownikom peiny zakres informa-
cji niezbednych do sprawnego korzystania z transportu publicznego. W szczegdlnosci powinien
obejmowac informacje dotyczace organizatora transportu oraz operatorow wykonujacych przewo-
zy, przebiegu linii komunikacyjnych, lokalizacji przystankéw i weztow przesiadkowych, obowig-
zujacych rozktadow jazdy wraz z godzinami odjazdow i przyjazdow, czestotliwosci kursowania
oraz dni funkcjonowania poszczegdlnych linii. System powinien réwniez zawiera¢ informacje
taryfowe obejmujace rodzaje biletow, wysokos¢ optat, zasady korzystania z ulg ustawowych i
samorzagdowych oraz informacje dotyczace dostepnosci pojazdow dla oséb z niepetnosprawno-
$ciami 1 0s6b o ograniczonej mobilnoséci. Niezbednym elementem pozostaje takze przekazywanie
biezacych komunikatow dotyczacych utrudnien, zmian organizacji ruchu, objazdéw, opodznien
oraz innych sytuacji wptywajacych na realizacje¢ przewozow.

Na obszarze catego Powiatu Mogilenskiego powinien obowigzywaé jednolity standard
identyfikacji wizualnej systemu informacji pasazerskiej. Dotyczy to oznakowania przystankoéw
komunikacyjnych, tablic informacyjnych, schematow sieci transportowej, prezentacji rozktadow
jazdy oraz materiatow informacyjnych publikowanych w formie tradycyjnej i elektroniczne;.
Ujednolicenie standardow zwigkszy czytelno$¢ systemu oraz utatwi mieszkancom korzystanie z
transportu publicznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia podrdzy.

W perspektywie rozwoju systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego rekomenduje

si¢ sukcesywne wdrazanie nowoczesnych technologii telematycznych umozliwiajacych przeka-
zywanie informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym. Na najwazniejszych przystankach komu-
nikacyjnych oraz wezlach przesiadkowych, w szczegdlnosci w Mogilnie, Strzelnie oraz przy stacji
kolejowej, wskazane jest instalowanie elektronicznych tablic informacji pasazerskiej prezentuja-
cych rzeczywiste godziny odjazdow, przewidywane opdznienia oraz komunikaty dotyczace bieza-
cej organizacji ruchu. W miejscach tych powinny znajdowac si¢ rowniez czytelne schematy sieci
komunikacyjnej oraz oznaczenia dostosowane do potrzeb osdb z niepelnosprawnosciami, w tym
elementy kontrastowe, oznaczenia dotykowe oraz — w miar¢ mozliwo$ci — Systemy zapowiedzi
glosowych.
Na pozostatych przystankach komunikacyjnych nalezy zapewni¢ aktualne rozktady jazdy w for-
mie tradycyjnej wraz z podstawowymi informacjami dotyczacymi taryfy, operatora oraz sposo-
boéw uzyskania dodatkowych informacji. Szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na regularng aktuali-
zacj¢ materiatow informacyjnych oraz zachowanie ich wysokiej czytelnosci 1 odpornosci na wa-
runki atmosferyczne.

Autobusy realizujace przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu
Mogilenskiego powinny by¢ wyposazone w nowoczesne systemy informacji wewnetrznej. Stan-
dardem powinny by¢ glosowe zapowiedzi kolejnych przystankéw, elektroniczne wyswietlacze
prezentujace przebieg trasy i nazwe aktualnego przystanku, informacje o mozliwosciach przesia-
dek oraz komunikaty dotyczace bezpieczenstwa podréznych i zmian organizacyjnych. W pojaz-
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dach powinny by¢ réwniez udostepniane informacje taryfowe oraz rozwigzania umozliwiajace
korzystanie z bezgotowkowych metod platnosci.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera rozwdj cyfrowych kanatéw komunikacji z pasazerami.
W zwigzku z tym rekomenduje si¢ utworzenie internetowego serwisu transportowego Powiatu
Mogilenskiego Iub dedykowanej zaktadki na stronie internetowej Starostwa Powiatowego, zawie-
rajacej aktualne rozklady jazdy, mapy sieci komunikacyjnej, informacje taryfowe, regulaminy
przewozow oraz komunikaty o zmianach w organizacji transportu. Réwnolegle wskazane jest
rozwijanie aplikacji mobilnych umozliwiajacych planowanie podrozy, zakup biletow elektronicz-
nych oraz uzyskiwanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusOw na przystanki.

Docelowo system informacji pasazerskiej powinien umozliwia¢ monitorowanie lokalizacji
pojazdéw w czasie rzeczywistym oraz automatyczne przekazywanie informacji o opoznieniach 1
zmianach organizacyjnych za pomoca aplikacji mobilnych, stron internetowych oraz elektronicz-
nych tablic informacji pasazerskiej. Rozwigzania te znaczaco zwigkszaja komfort korzystania z
transportu publicznego i1 ograniczaja niepewnos¢ pasazerow.

Istotnym kierunkiem rozwoju systemu bedzie rowniez integracja informacji pasazerskiej z
regionalnymi i krajowymi platformami transportowymi oraz systemami informacji kolejowej.
Umozliwi to mieszkancom Powiatu Mogilenskiego planowanie podrozy obejmujacych zaréwno
komunikacje autobusowa, jak i1 kolejowa, z wykorzystaniem jednolitego systemu informacji o
potaczeniach i przesiadkach.

Realizacja przedstawionych dziatan pozwoli stworzy¢ nowoczesny, spdjny i przyjazny
uzytkownikom system informacji pasazerskiej, odpowiadajacy wspdtczesnym standardom zarza-
dzania publicznym transportem zbiorowym. Zapewnienie tatwego dostepu do rzetelnej informacji,
rozw0j nowoczesnych technologii oraz integracja danych transportowych przyczynig si¢ do
zwigkszenia atrakcyjnosci transportu publicznego, poprawy jakosci obstugi pasazeréw oraz ogra-
niczenia wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Powiatu Mogilenskiego.

10.1 Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystan-
kach

Informacja pasazerska stanowi jeden z podstawowych elementow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Mogilenskiego. Jej gldownym zadaniem jest zapew-
nienie mieszkancom oraz osobom odwiedzajacym powiat tatwego dostepu do aktualnych, rzetel-
nych i czytelnych informacji umozliwiajacych sprawne planowanie podrozy oraz efektywne ko-
rzystanie z dostepnej oferty przewozowej. Nowoczesny system informacji pasazerskiej powinien
by¢ kompleksowy, jednolity i intuicyjny, a jednoczesnie dostosowany do potrzeb wszystkich grup
uzytkownikow, w tym 0sob starszych, 0sob z niepelnosprawnosciami, rodzin z dzie¢mi oraz pasa-
zerow sporadycznie korzystajacych z transportu publicznego.

Szczegbdlne znaczenie w systemie transportowym Powiatu Mogilenskiego posiadajg gtow-
ne wezly przesiadkowe zlokalizowane w Mogilnie oraz Strzelnie, gdzie koncentruje si¢ ruch
zwigzany z komunikacja powiatowa, regionalng oraz transportem kolejowym. Istotng funkcje pet-
nig rowniez przystanki zlokalizowane przy stacji kolejowej oraz gldownych ciggach komunikacyj-
nych, umozliwiajgce integracj¢ transportu autobusowego z przewozami kolejowymi. Wezty te
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powinny stanowi¢ centra wymiany pasazerow, zapewniajac tatwe 1 wygodne przesiadki pomiedzy
roznymi srodkami transportu.

Podstawowym elementem statycznej informacji pasazerskiej pozostaja rozklady jazdy
umieszczane na przystankach komunikacyjnych. Powinny by¢ one eksponowane w sposob czytel-
ny 1 fatwo dostgpny, w szczego6lnosci na tablicach przystankowych, w gablotach zlokalizowanych
na wiatach przystankowych lub innych elementach infrastruktury. Rozktady jazdy powinny posia-
da¢ jednolita szat¢ graficzng na obszarze catego Powiatu Mogilenskiego, co utatwi pasazerom
korzystanie z transportu publicznego niezaleznie od miejsca rozpoczgcia podrézy.

Informacje prezentowane na przystankach powinny by¢ przygotowane zgodnie z zasadami
dostgpnosci 1 czytelnosci. Oznacza to stosowanie odpowiedniej wielkosci czcionki, wysokiego
kontrastu kolorystycznego, przejrzystego uktadu tresci oraz materiatdow odpornych na dziatanie
warunkéw atmosferycznych. Istotne jest rowniez zapewnienie dobrej widocznosci informacji w
warunkach ograniczonego o$wietlenia.

Zakres informacji udostgpnianych pasazerom powinien obejmowac przede wszystkim:
v' aktualne rozktady jazdy wszystkich linii obstugujacych dany przystanek, z podziatem na
dni robocze, soboty oraz niedziele i $wigta,
v schemat sieci komunikacyjnej przedstawiajacy przebieg linii autobusowych, lokalizacje
glownych weztow przesiadkowych oraz powigzania z transportem kolejowym,
v informacje taryfowe dotyczace obowigzujacych biletdw, ulg ustawowych i samorzgdo-
wych oraz zasad korzystania z przejazdoéw bezptatnych,
v’ dane kontaktowe organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikow re-
alizujacych przewozy.
Coraz wigkszego znaczenia nabiera rowniez rozw6j dynamicznej informacji pasazerskiej. W per-
spektywie realizacji Planu Transportowego wskazane jest sukcesywne wdrazanie elektronicznych
tablic informacji pasazerskiej w gtownych weztach przesiadkowych oraz na przystankach o naj-
wiekszych potokach pasazerskich. System taki powinien umozliwia¢ prezentowanie rzeczywi-
stych godzin odjazdow autobusoéw, informacji o ewentualnych op6znieniach, zmianach organiza-
cji ruchu, objazdach oraz innych utrudnieniach wptywajacych na realizacje przewozow.

Istotnym elementem nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej jest rozwoj kanatow
cyfrowych. Mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z aktualnych rozktadéw jazdy oraz
informacji o kursowaniu pojazdéw za posrednictwem stron internetowych organizatora transportu,
przewoznikow oraz aplikacji mobilnych. W przysztosci pozadane jest wdrozenie jednolitej plat-
formy informacji pasazerskiej obejmujacej caty Powiat Mogileniski 1 umozliwiajacej planowanie
podrézy z wykorzystaniem roznych srodkdéw transportu.

System informacji pasazerskiej powinien uwzglednia¢ potrzeby osoéb o ograniczonej mo-
bilnosci. Obejmuje to stosowanie odpowiednich oznaczen dotyczacych kurséw realizowanych
taborem dostosowanym do przewozu oséb z niepelnosprawnosciami, czytelnych piktogramow
oraz sukcesywne wprowadzanie elementow informacji glosowej i oznaczen dotykowych w naj-
wazniejszych punktach przesiadkowych. Dzialania te wpisujg si¢ w realizacj¢ zasad dostepnosci
transportu publicznego oraz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Waznym elementem organizacji systemu transportowego Powiatu Mogilenskiego powinno
by¢ rowniez stosowanie jednolitego systemu oznakowania linii autobusowych oraz identyfikacji
wizualnej publicznego transportu zbiorowego. Spojne oznaczenia przystankoéw, numeracji linii,

137 oo
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mogilenskiego

kierunkéw jazdy oraz materialéw informacyjnych zwigkszaja przejrzysto$¢ systemu i utatwiaja
korzystanie z komunikacji zarowno mieszkancom, jak i osobom odwiedzajagcym powiat.

Istotnym aspektem funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej jest takze dostosowa-
nie infrastruktury przystankowej do charakteru obstlugiwanych przewozéw. W gtéwnych punktach
przesiadkowych, zwlaszcza w Mogilnie i Strzelnie, wskazane jest zapewnienie odpowiednio wy-
posazonych wiat przystankowych, miejsc siedzacych, oswietlenia, stojakéw rowerowych oraz
parkingdw typu ,,Parkuj i Jedz” (Park&Ride) i ,,Bike&Ride”, sprzyjajacych integracji réoznych
srodkoéw transportu.

Docelowo system informacji pasazerskiej powinien by¢ integralnym elementem zarzadza-
nia publicznym transportem zbiorowym na terenie Powiatu Mogilenskiego. Jego rozwoj bedzie
sprzyjal poprawie dostepnosci komunikacyjnej, zwiekszeniu komfortu podréozowania oraz wzro-
stowi atrakcyjno$ci transportu publicznego wzglgdem transportu indywidualnego. Jednoczes$nie
przyczyni si¢ do lepszej integracji transportu autobusowego i kolejowego, poprawy mobilnosci
mieszkancow oraz realizacji celoéw zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego okreslo-
nych w niniejszym Planie Transportowym.

10.2  Informacja pasazerska w pojazdach

Wspotczesny system publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinien za-
pewnia¢ pasazerom nie tylko dostep do czytelnych rozktadéw jazdy na przystankach i weztach
przesiadkowych, lecz rowniez nowoczesny i spdjny system informacji funkcjonujgcy bezposred-
nio w pojazdach oraz w kanatach elektronicznych. Informacja pasazerska w autobusach stanowi
jeden z podstawowych elementéw wptywajacych na jako$¢ swiadczonych ustug przewozowych,
komfort podrézowania oraz dostepno$¢ transportu publicznego dla wszystkich uzytkownikéw, w
szczegolnosci 0sob starszych, osdb z niepelnosprawnosciami oraz pasazeréw sporadycznie korzy-
stajacych z komunikacji zbiorowe;j.

System informacji pasazerskiej w pojazdach obstugujacych linie organizowane przez Po-
wiat Mogilefiski powinien by¢ jednolity, czytelny i zintegrowany z pozostatymi elementami sys-
temu transportowego, obejmujacymi przystanki, dworce, wezly przesiadkowe oraz internetowe i
mobilne kanaty informacji. Jego podstawowym zadaniem jest zapewnienie pasazerom biezacego
dostepu do informacji o realizowanym kursie, przebiegu trasy, kolejnych przystankach, mozliwo-
Sciach przesiadki oraz ewentualnych zmianach w organizacji przewozow.

Podstawowym elementem systemu sg tablice kierunkowe umieszczone na zewnatrz auto-
busow. Powinny one w sposob jednoznaczny prezentowa¢ numer linii oraz kierunek jazdy pojaz-
du. Informacje te powinny by¢ widoczne z przodu 1 z prawej strony autobusu, a w przypadku no-
woczesnego taboru rowniez z tylu pojazdu. Zaleca si¢ stosowanie elektronicznych wyswietlaczy
LED lub LCD, umozliwiajacych dynamiczna aktualizacj¢ informacji o trasie oraz prezentowanie
komunikatéw zwigzanych z czasowymi zmianami organizacji ruchu.

Istotnym elementem wyposazenia autobusOw powinny by¢ rowniez wewngtrzne systemy
wizualnej informacji pasazerskiej. Monitory lub wyswietlacze powinny prezentowa¢ numer linii,
przebieg trasy, nazw¢ aktualnego oraz kolejnego przystanku, a takze informacje o mozliwosciach
przesiadek na inne linie autobusowe lub polaczenia kolejowe. W przysztosci system ten moze
zosta¢ rozszerzony o prezentowanie rzeczywistego czasu przejazdu, informacji o opdznieniach
oraz komunikatéw organizatora transportu.
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Integralnym uzupetieniem informacji wizualnej powinny by¢ automatyczne zapowiedzi
glosowe. System komunikatow fonicznych informujacych o nazwach kolejnych przystankow oraz
kierunku jazdy znaczgco poprawia dostepnos¢ transportu publicznego dla osob niewidomych i
stabowidzacych, a takze utatwia orientacje¢ pasazerom okazjonalnym, turystom oraz 0sobom nie-
znajacym lokalnej sieci komunikacyjnej. Wdrazanie takich rozwigzan nalezy traktowac jako stan-
dard nowoczesnego publicznego transportu zbiorowego.

W pojazdach powinny znajdowac si¢ rowniez czytelne informacje dotyczace obowigzuja-
cej taryfy przewozowej, rodzajow biletow, ulg ustawowych i samorzagdowych oraz zasad korzy-
stania z publicznego transportu zbiorowego. Regulamin przewozéw, informacje kontaktowe orga-
nizatora oraz procedury sktadania uwag i reklamacji powinny by¢ opracowane w jednolitej szacie
graficznej obowigzujgcej na obszarze catego Powiatu Mogilenskiego.

Waznym elementem wyposazenia autobusé6w powinny by¢ rowniez uproszczone schematy
sieci komunikacyjnej prezentujace przebieg linii organizowanych przez Powiat Mogilenski, loka-
lizacje gtownych weztéw przesiadkowych oraz powigzania z transportem kolejowym, przede
wszystkim w Mogilnie. Schematy powinny by¢ przejrzyste, fatwe do interpretacji oraz regularnie
aktualizowane wraz ze zmianami w organizacji przewozow.

Dla zwigkszenia dostgpnosci informacji wskazane jest wyposazenie pojazdow w miejsca
przeznaczone do dystrybucji materialdéw informacyjnych, takich jak ulotki, skrocone rozktady
jazdy, mapy sieci komunikacyjnej czy informacje o planowanych zmianach organizacji transportu.
Materialy te powinny by¢ zgodne z identyfikacja wizualng organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

Kazdy autobus realizujacy przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej na terenie Po-
wiatu Mogilenskiego powinien posiada¢ wyrazne oznaczenie organizatora transportu oraz opera-
tora wykonujacego przewozy. Oznaczenia te zwigkszajg przejrzystos¢ systemu, ulatwiajg pasaze-
rom identyfikacj¢ przewoznika oraz wzmacniajg zaufanie do organizowanego przez samorzad
publicznego transportu zbiorowego.

Istotnym kierunkiem rozwoju pozostaje integracja systemu informacji pasazerskiej z roz-
wigzaniami cyfrowymi. Docelowo pasazerowie powinni mie¢ mozliwo$¢ korzystania z interneto-
wych oraz mobilnych narzedzi umozliwiajacych:

v' planowanie podrozy z wykorzystaniem roznych srodkéw transportu,

v’ sprawdzanie aktualnych rozktadéw jazdy,

v monitorowanie rzeczywistych godzin odjazdéw autobusdw,

v" uzyskiwanie informacji o opdznieniach, objazdach i utrudnieniach,

v" dostep do komunikatow organizatora transportu.
Rozwigzania cyfrowe powinny by¢ intuicyjne, dostgpne rowniez dla oséb o ograniczonych kom-
petencjach cyfrowych oraz zgodne z zasadami dostgpnosci cyfrowe;.

W perspektywie realizacji Planu Transportowego wskazane jest sukcesywne wdrazanie
systemOw lokalizacji pojazdéw (GPS) oraz technologii umozliwiajacych przekazywanie pasaze-
rom informacji w czasie rzeczywistym. Rozwigzania te pozwolg zwiekszy¢ punktualno$¢ przewo-
zOw, usprawni¢ zarzadzanie siecig komunikacyjng oraz poprawi¢ jako$¢ obstugi pasazerow.

Wdrozenie kompleksowego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach przyczyni si¢ do
zwigkszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu Mogilenskiego,
poprawy jakosci $wiadczonych ustug oraz lepszej integracji komunikacji autobusowej z transpor-
tem kolejowym i innymi formami mobilnosci. Spojny i nowoczesny system informacji ograniczy
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bariery w korzystaniu z transportu publicznego, zwigkszy komfort 1 bezpieczenstwo podréznych
oraz bedzie wspierat realizacj¢ celow zréwnowazonej mobilnos$ci 1 polityki transportowej Powiatu
Mogilenskiego.

10.3  Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transpor-
tem

Nowoczesny system informacji pasazerskiej w Powiecie Mogilenskim nie powinien ograniczaé
si¢ wylacznie do przystankow, dworcow, weztdw przesiadkowych czy pojazdow komunikacji
publicznej. Coraz wigkszego znaczenia nabiera zapewnienie mieszkancom dostepu do aktualnych,
kompleksowych i fatwo dostgpnych informacji rowniez poza infrastrukturg transportowa, juz na
etapie planowania podrozy oraz podejmowania codziennych decyzji komunikacyjnych. Rozwig-
zanie takie sprzyja zwigkszeniu dostepnosci publicznego transportu zbiorowego, poprawie kom-
fortu podrozowania oraz zach¢ca mieszkancoéw do czgstszego korzystania z komunikacji publicz-
nej zamiast transportu indywidualnego.

Kluczowg rolg w systemie informacji pasazerskiej Powiatu Mogilenskiego powinny od-
grywac¢ nowoczesne kanaly cyfrowe, w szczegolnosci portal internetowy organizatora publicznego
transportu zbiorowego oraz strony internetowe operatoréw wykonujacych przewozy. Portal in-
formacyjny powinien pelni¢ funkcje centralnego zrodta informacji o funkcjonowaniu komunikacji
publicznej na terenie powiatu, integrujac dane dotyczace rozktadow jazdy, przebiegu linii komu-
nikacyjnych, taryf przewozowych, obowigzujacych ulg oraz biezacych zmian w organizacji ruchu.

Portal internetowy powinien umozliwia¢ wyszukiwanie potagczen pomigdzy miejscowo-
$ciami Powiatu Mogilenskiego oraz do najwazniejszych osrodkoéw regionalnych, takich jak Byd-
goszcz, Inowroctaw, Gniezno, Konin czy Poznan. Szczeg6lne znaczenie ma mozliwos¢ planowa-
nia podrozy pomigdzy gminami Mogilno, Strzelno, Dabrowa i Jeziora Wielkie, a takze do szkot
ponadpodstawowych, urzedow, placoéwek ochrony zdrowia, instytucji kultury, obiektow handlo-
wych oraz stacji kolejowych. System powinien uwzglednia¢ zarowno potaczenia autobusowe, jak
1 kolejowe, umozliwiajac wybor najkorzystniejszego wariantu podrozy.

Istotnym elementem portalu powinna by¢ mozliwos¢ prezentowania tras na interaktyw-
nych mapach. Funkcja ta umozliwi uzytkownikom analiz¢ przebiegu podrozy, lokalizacji przy-
stankdw, punktow przesiadkowych, dlugosci trasy oraz przewidywanego czasu przejazdu. Roz-
wigzanie to bedzie szczegélnie przydatne dla osob sporadycznie korzystajacych z komunikacji
publicznej, turystow odwiedzajacych Powiat Mogilenski oraz mieszkancéw mniej zaznajomio-
nych z lokalnym uktadem komunikacyjnym.

Portal powinien zapewnia¢ réwniez petng informacj¢ taryfowa obejmujaca ceny biletow,
rodzaje ulg ustawowych i samorzadowych, zasady korzystania z biletow okresowych oraz mozli-
wosci zakupu biletow elektronicznych. W perspektywie rozwoju systemu transportowego wska-
zane jest sukcesywne wdrazanie funkcji umozliwiajacych zakup biletoéw przez Internet oraz z wy-
korzystaniem urzadzen mobilnych, co zwigkszy dostgpnos¢ ustug oraz komfort korzystania z
transportu publicznego.

Coraz wigksze znaczenie posiadajg aplikacje mobilne umozliwiajace szybki dostep do in-
formacji o funkcjonowaniu komunikacji publicznej. Aplikacje te powinny umozliwia¢ wyszuki-
wanie potgczen poprzez wskazanie miejsca docelowego lub konkretnego obiektu uzytecznosci
publicznej, prezentowa¢ najblizsze przystanki, planowane i rzeczywiste godziny odjazdéow auto-
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busow oraz uwzglednia¢ informacje o opdznieniach, objazdach, kursach zastepczych czy czaso-
wych zmianach organizacji ruchu. Rozwigzania mobilne s3 szczegodlnie istotne dla 0so6b mtodych,
pasazeréw okazjonalnych oraz uzytkownikow korzystajacych z réznych srodkow transportu pod-
czas jednej podrozy.

W przysztosci system informacji pasazerskiej powinien wykorzystywaé dane pochodzace z
systemow lokalizacji pojazdow (GPS) oraz monitoringu floty autobusowe;j. Integracja tych roz-
wigzan umozliwi prezentowanie pasazerom rzeczywistego potozenia autobuséw, przewidywanego
czasu przyjazdu na przystanek oraz biezacych informacji o zaktdéceniach w realizacji przewozow.
Rozwigzania tego typu znaczaco zwickszajg wiarygodno$¢ transportu publicznego oraz poprawia-
ja komfort planowania podrozy.

Istotnym elementem systemu informacji pasazerskiej powinno by¢ rowniez wykorzystanie
innych kanatow komunikacji niezwigzanych bezposrednio z transportem. Informacje o funkcjo-
nowaniu komunikacji publicznej powinny by¢ dostepne migdzy innymi:

v w siedzibach Starostwa Powiatowego i urzedéw gmin,
w centrach obstugi mieszkancéw,
w placowkach o$wiatowych,
w instytucjach kultury i bibliotekach,
w placowkach ochrony zdrowia,
w punktach informacji turystycznej,
v podczas wydarzen lokalnych i kampanii promujacych transport publiczny.

ANENENENEN

Waznym uzupehieniem systemu powinny by¢ réwniez oficjalne profile organizatora transportu w
mediach spotecznos$ciowych, wykorzystywane do przekazywania biezacych komunikatow o
zmianach rozkladéw jazdy, utrudnieniach oraz planowanych inwestycjach transportowych. Tego
rodzaju kanaty komunikacji umozliwiaja szybkie dotarcie do szerokiego grona odbiorcow oraz
zwigkszaja skuteczno$¢ przekazywania informacji.

Projektujac system informacji pasazerskiej nalezy uwzgledni¢ potrzeby osob starszych,
0sOb z niepelnosprawnosciami oraz mieszkancoOw o ograniczonych kompetencjach cyfrowych.
Zarowno portal internetowy, jak i aplikacje mobilne powinny by¢ zgodne z zasadami dostgpnosci
cyfrowej, charakteryzowac si¢ prostym interfejsem, intuicyjng nawigacja oraz mozliwoscig korzy-
stania z podstawowych funkcji bez konieczno$ci posiadania specjalistycznej wiedzy informatycz-
nej.

W perspektywie realizacji Planu Transportowego Powiatu Mogilenskiego rozwoj systemu
informacji pasazerskiej powinien zmierza¢ do pelnej integracji wszystkich kanatow komunikacji —
stacjonarnych, internetowych i mobilnych — w jeden spdjny system zarzadzania informacja.
Umozliwi to mieszkancom szybkie uzyskiwanie wiarygodnych informacji niezaleznie od miejsca i
sposobu korzystania z transportu publicznego.

Rozbudowany system informacji pasazerskiej dostepny poza bezposrednig infrastrukturg
transportowg przyczyni si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego na
terenie Powiatu Mogilenskiego, poprawy jakosci obstugi mieszkancow oraz lepszej integracji ko-
munikacji autobusowej z transportem kolejowym 1 innymi formami mobilnos$ci. Zapewnienie 1a-
twego dostepu do rzetelnych i aktualnych informacji bedzie sprzyjato wzrostowi liczby pasaze-
réw, ograniczaniu wykluczenia komunikacyjnego oraz realizacji celow zrownowazonego rozwoju
systemu transportowego okreslonych w niniejszym Planie Transportowym.
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinien by¢ realizowany
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, przy jednoczesnym uwzglednieniu uwarunkowan
spotecznych, gospodarczych i $rodowiskowych charakterystycznych dla powiatu o strukturze
miejsko-wiejskiej oraz istotnych powigzaniach funkcjonalnych z Inowroctawiem, Bydgoszcza,
Gnieznem, Koninem oraz Poznaniem. System transportowy powinien wspiera¢ rozwoj lokalnych
spotecznos$ci, poprawe jakosci zycia mieszkancOw oraz wzmacnianie spdjnosci terytorialnej po-
przez zapewnienie rownomiernego dostepu do edukacji, rynku pracy, ochrony zdrowia, admini-
stracji publicznej i ustug zar6wno w Mogilnie, Strzelnie, jak i na terenach wiejskich.

Podstawowym kierunkiem rozwoju transportu publicznego w Powiecie Mogilenskim po-
winna by¢ poprawa dostgpnosci komunikacyjnej wszystkich gmin oraz miejscowosci wchodza-
cych w sklad powiatu. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia regularnych, stabilnych i skoordyno-
wanych potaczen autobusowych umozliwiajacych codzienne dojazdy do szkot, zaktadéw pracy,
placéwek ochrony zdrowia, urzgdow administracji publicznej oraz obiektoéw handlowych i ustu-
gowych. Szczegdlnego znaczenia nabiera rozwdj potaczen dowozowych do Mogilna jako gtéwne-
go osrodka administracyjnego oraz Strzelna jako drugiego osrodka miejskiego powiatu, a takze do
stacji kolejowej 1 weztow integrujacych transport regionalny oraz ponadregionalny.

Jednym z najwazniejszych kierunkow rozwoju systemu transportowego jest integracja ko-
munikacji autobusowej z transportem kolejowym. Powiat Mogilenski posiada korzystne potozenie
na linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, bedacej czesScig migdzynarodowego ciagu
transportowego ES59. Stacja kolejowa w Mogilnie umozliwia mieszkancom korzystanie z polaczen
regionalnych 1 dalekobieznych w kierunku Poznania, Gniezna, Inowroctawia, Torunia, Olsztyna
oraz Trojmiasta. Rozklady jazdy autobuséw powinny by¢ projektowane w sposdb umozliwiajacy
dogodne przesiadki na pociagi, ograniczajacy czas oczekiwania oraz zwigkszajacy konkurencyj-
nos$¢ transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego.

Istotnym elementem polityki transportowej Powiatu Mogilenskiego powinno by¢ wspiera-
nie rozwigzan przyjaznych $rodowisku naturalnemu. Rozwoj transportu publicznego powinien
zmierza¢ do stopniowego ograniczania emisji zanieczyszczen oraz hatasu poprzez modernizacje
taboru autobusowego 1 sukcesywne wprowadzanie autobuséw niskoemisyjnych, hybrydowych lub
zeroemisyjnych, w zaleznosci od mozliwo$ci finansowych organizatora transportu. Kierunek ten
wpisuje si¢ zardwno w krajowa polityke klimatyczna, jak i cele Europejskiego Zielonego Ladu
oraz pozwala ogranicza¢ negatywne oddziatywanie transportu na §rodowisko przyrodnicze Powia-
tu Mogilenskiego oraz terendw rolniczych stanowigcych dominujacy element krajobrazu powiatu.

Rozwd@j transportu publicznego powinien rowniez uwzglednia¢ potrzeby osob starszych,
0sOb z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancOw o ograniczonej mobilnosci. Konieczne jest sys-
tematyczne dostosowywanie infrastruktury przystankowej, dworcowej oraz taboru autobusowego
do potrzeb wszystkich uzytkownikow. Obejmuje to rozwo6j floty autobuséw niskopodiogowych,
budowe bezpiecznych dojs¢ do przystankow, eliminacje barier architektonicznych oraz rozwdj
nowoczesnych systemow informacji pasazerskie;j.

Istotnym kierunkiem dzialan pozostaje podnoszenie jako$ci ustug przewozowych. Konku-
rencyjno$¢ transportu publicznego zalezy nie tylko od liczby potaczen, lecz rowniez od ich punk-
tualno$ci, niezawodnos$ci oraz komfortu podr6zowania. Dlatego rozwoj systemu powinien obej-
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mowac¢ modernizacj¢ taboru autobusowego, wyposazenie pojazdow w klimatyzacje¢, monitoring,
systemy informacji pasazerskiej, urzagdzenia umozliwiajace ptatnosci bezgotowkowe oraz rozwia-
zania wspierajace cyfrowg obsluge pasazeréw. Szczegdlne znaczenie ma roéwniez zapewnienie
stabilnych i czytelnych rozktadéw jazdy na liniach obstugujacych codzienne dojazdy do szkoét i
zaktadow pracy.

Waznym elementem rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinno
by¢ wdrazanie nowoczesnych technologii wspierajacych organizacje przewozow i obstuge pasaze-
row. Dotyczy to przede wszystkim elektronicznych systeméw informacji pasazerskiej, aplikacji
mobilnych, monitorowania rzeczywistych czasow odjazdow autobuséw, cyfrowych kanatow ko-
munikacji z pasazerami oraz stopniowej integracji systemow sprzedazy biletow. Rozwigzania te
zwiekszajg przejrzystos¢ funkcjonowania transportu publicznego oraz poprawiajag komfort korzy-
stania z ustug przewozowych.

W perspektywie dlugoterminowej szczegdlnego znaczenia nabiera rozwoj rozwigzan mul-
timodalnych integrujacych transport autobusowy z kolejg, transportem rowerowym oraz indywi-
dualnym. Wskazane jest tworzenie infrastruktury typu ,,Park&Ride” oraz ,,Bike&Ride” w rejonie
stacji kolejowej w Mogilnie oraz glownych punktéw przesiadkowych, a takze rozwoj spojne;j sieci
tras rowerowych taczacych Mogilno 1 Strzelno z pozostatymi miejscowosciami powiatu. Dzialania
te przyczynig si¢ do ograniczenia ruchu samochodowego, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz zwigkszenia udziatu transportu publicznego w podrézach codziennych.

Istotnym kierunkiem rozwoju powinno by¢ réwniez wzmacnianie wspotpracy pomigdzy
Powiatem Mogilenskim, gminami tworzacymi powiat oraz sgsiednimi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Koordynacja organizacji przewozow z powiatami inowroctawskim, stupecki, znin-
skim, gnieznienskim i koninskim oraz z Samorzagdem Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego po-
zwoli na lepsze dostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw oraz
zwigkszenie efektywnos$ci wykorzystania srodkow publicznych.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinien by¢ oparty
na racjonalnym modelu finansowania. Kluczowa role odgrywa¢ beda srodki wilasne powiatu i
gmin, $rodki z Funduszu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, fundusze europejskie oraz inne instrumenty wspierajgce rozwodj zrownowazonej mobil-
nosci. Konieczne jest jednocze$nie prowadzenie systematycznych analiz efektywnosci funkcjo-
nowania poszczegolnych linii komunikacyjnych oraz elastyczne dostosowywanie oferty przewo-
zowej do zmieniajacych sig¢ potrzeb mieszkancow 1 uwarunkowan demograficznych.

Do najwazniejszych kierunkow strategicznych rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Powiecie Mogilenskim nalezy zaliczy¢:

v' zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich oraz miejscowosci peryfe-
ryjnych,
v rozw0j potaczen dowozowych do Mogilna, Strzelna oraz stacji kolejowej,
integracj¢ transportu autobusowego z regionalnym i dalekobieznym transportem kolejo-
wym,
rozwoj ekologicznego i niskoemisyjnego taboru autobusowego,
poprawe jakosci, punktualnosci 1 komfortu podrézy,

<

rozw0j nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej oraz ustug cyfrowych,
wdrazanie zintegrowanych rozwigzan taryfowych i organizacyjnych,
rozwoj infrastruktury przesiadkowej oraz systemow ,,Park&Ride” 1 ,,Bike&Ride”,

AN NI N NN
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v’ poprawe dostepnosci transportu dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci,
v’ zapewnienie stabilnego i efektywnego modelu finansowania przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publiczne;,
v rozw0j wspOlpracy miedzy jednostkami samorzgdu terytorialnego w zakresie organizacji
przewozow oraz integracji regionalnego systemu transportowego.
Realizacja przedstawionych kierunkoéw umozliwi stworzenie nowoczesnego, zintegrowanego i
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim, odpowiada-
jacego potrzebom mieszkancéw oraz wyzwaniom wynikajagcym z proceséw demograficznych,
spotecznych i gospodarczych. Jednoczes$nie przyczyni si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego, ograniczenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, poprawy dostepnosci prze-
strzennej oraz wzmocnienia konkurencyjnosci i spdjnosci rozwojowej catego Powiatu Mogilen-
skiego.

11.1  Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim stanowi jed-
no z podstawowych zadan samorzadu powiatowego, realizowane we wspOtpracy z gminami Po-
wiatu Mogilenskiego, Samorzadem Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz innymi organiza-
torami i operatorami publicznego transportu zbiorowego. Ksztattowanie systemu przewozow po-
winno mie¢ charakter kompleksowy i zintegrowany, uwzgledniajacy potrzeby mieszkancow Mo-
gilna, Strzelna oraz terenéw wiejskich, ktorych rozproszona struktura osadnicza powoduje wigk-
sze uzaleznienie od transportu publicznego. Organizacja przewozow powinna opiera¢ si¢ na zasa-
dach zréwnowazonego rozwoju, efektywno$ci ekonomicznej, integracji réznych $rodkéw trans-
portu oraz zapewnienia powszechnego i rownego dostgpu do mobilno$ci dla wszystkich grup spo-
tecznych.

Podstawowym zadaniem wyznaczajacym kierunki rozwoju transportu publicznego jest
systematyczne dostosowywanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.
Szczegodlne znaczenie majg codzienne podroze zwigzane z dojazdami do pracy, szkot, placowek
ochrony zdrowia, administracji publicznej oraz obiektow handlowych i ustugowych zlokalizowa-
nych przede wszystkim w Mogilnie i Strzelnie, a takze w sasiednich o$rodkach regionalnych, ta-
kich jak Inowroctaw, Gniezno, Konin, Bydgoszcz i Poznan. Analizy potrzeb przewozowych
wskazuja, ze dla mieszkancéw kluczowe znaczenie majg regularno$¢ kursowania, odpowiednia
czestotliwos¢ polaczen, mozliwos¢ dogodnych przesiadek oraz zapewnienie dostgpnosci przystan-
koéw w odleglosci umozliwiajgcej wygodne korzystanie z transportu zbiorowego.

Jednym z najwazniejszych zadan organizatora transportu powinien by¢ dalszy rozwdj sieci
komunikacyjnej poprzez utrzymanie istniejacych potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz ich stopniowa rozbudowe w miejscach, gdzie wystepuja deficyty dostgpnos$ci transportowe;.
Dotyczy to w szczeg6lnosci obszardw wiejskich i1 peryferyjnych, w ktorych ograniczona liczba
potaczen utrudnia mieszkancom dostep do podstawowych ustug publicznych. W praktyce oznacza
to mozliwos$¢ uruchamiania nowych linii autobusowych, korekt przebiegu istniejacych tras, two-
rzenia dodatkowych przystankow oraz dostosowywania rozktadéw jazdy do godzin funkcjonowa-
nia szkot, zaktadow pracy 1 placowek ochrony zdrowia.

Istotnym zadaniem pozostaje zapewnienie wysokiego poziomu integracji transportu auto-
busowego z transportem kolejowym. Powiat Mogilenski posiada korzystne uwarunkowania wyni-
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kajace z przebiegu przez jego obszar linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, stano-
wigcej jeden z najwazniejszych ciggow komunikacyjnych regionu. Organizacja komunikacji auto-
busowej powinna w mozliwie najwigkszym stopniu wspiera¢ funkcje dowozowa do stacji kolejo-
wej w Mogilnie, umozliwiajac mieszkancom sprawne przesiadki na polaczenia regionalne i dale-
kobiezne. Integracja rozktadéw jazdy autobuséw i pociggéw stanowi jeden z najwazniejszych
elementow budowy nowoczesnego systemu transportowego.

Waznym kierunkiem dziatan powinno by¢ roéwniez wdrazanie elastycznych form organiza-
cji przewozow. Na obszarach o niewielkiej gestosci zaludnienia oraz ograniczonym popycie
przewozowym zasadne jest rozwijanie rozwigzan takich jak przystanki ,,na zadanie” oraz — w
dhuzszej perspektywie — transport na zgdanie (Demand Responsive Transport — DRT). Rozwigza-
nia te umozliwiajg utrzymanie odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej przy jednoczesnym ra-
cjonalnym wykorzystaniu $rodkow finansowych przeznaczanych na organizacj¢ transportu pu-
blicznego.

Jednym z podstawowych zadan organizatora transportu powinno by¢ prowadzenie syste-
matycznych badan potrzeb przewozowych oraz monitorowanie funkcjonowania systemu komuni-
kacyjnego. Regularne analizy liczby pasazeréw, kierunkow podrézy, stopnia wykorzystania po-
szczegolnych linii oraz opinii mieszkancéw pozwolg na biezace dostosowywanie oferty przewo-
zowej do zmieniajacych si¢ uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych. Moni-
toring powinien obejmowac réwniez analize punktualno$ci kursow, kosztow realizacji przewozow
oraz poziomu satysfakcji pasazerow.

Rozwoj transportu publicznego powinien by¢ oparty na jednolitych standardach jako$cio-
wych dotyczacych infrastruktury oraz taboru autobusowego. Do podstawowych zadan nalezy suk-
cesywna modernizacja przystankéw komunikacyjnych poprzez budowe i modernizacje wiat przy-
stankowych, poprawe o$wietlenia, montaz czytelnych rozktadow jazdy oraz dostosowanie infra-
struktury do potrzeb osob z niepelnosprawnosciami. ROwnoczes$nie nalezy dazy¢ do zwigkszania
udziatu autobuséw niskopodtogowych wyposazonych w klimatyzacj¢, monitoring, elektroniczne
systemy informacji pasazerskiej oraz rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo i komfort podro-
Zowania.

Istotnym kierunkiem dzialan pozostaje cyfryzacja ustug transportowych. Zadaniem organi-
zatora transportu powinno by¢ wdrazanie nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej obej-
mujacych elektroniczne rozktady jazdy, aplikacje mobilne, systemy planowania podrézy oraz na-
rzgdzia umozliwiajgce monitorowanie rzeczywistych czasow odjazdu autobuséw. Rozwdj ustug
cyfrowych zwigkszy przejrzystosé funkcjonowania transportu publicznego oraz poprawi jego
konkurencyjno$¢ wobec transportu indywidualnego.

Waznym zadaniem Powiatu Mogilenskiego bedzie rowniez rozwoj infrastruktury integru-
jacej rozne srodki transportu. Obejmuje to tworzenie funkcjonalnych weztow przesiadkowych,
rozw0j parkingow typu ,,Park&Ride” oraz ,,Bike&Ride”, budowe bezpiecznych parkingdéw rowe-
rowych przy przystankach i stacji kolejowej oraz poprawe dostgpnosci pieszej do infrastruktury
transportowej. Dziatania te powinny sprzyja¢ rozwojowi mobilno$ci multimodalnej oraz zwigk-
szeniu udziatu transportu publicznego w codziennych podrozach mieszkancow.

Istotnym elementem realizacji polityki transportowej bedzie takze rozwo; wspotpracy po-
miedzy Powiatem Mogilefiskim, gminami oraz sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego.
Koordynacja organizacji przewozow, wspolne planowanie rozwoju sieci komunikacyjnej oraz
integracja oferty przewozowej z transportem wojewodzkim pozwolg na efektywniejsze wykorzy-
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stanie srodkéw publicznych oraz stworzenie spdjnego systemu komunikacyjnego obejmujacego
caty obszar funkcjonalny powiatu.

Dhugofalowy rozw¢j publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim wyma-
ga systematycznej aktualizacji dokumentow planistycznych oraz cigglego monitorowania zmian
zachodzacych w strukturze osadniczej, procesach demograficznych i potrzebach przewozowych
mieszkancow. Szczegdlnego znaczenia nabiera dostosowywanie systemu transportowego do wy-
zwan wynikajacych ze starzenia si¢ spoteczenstwa, zmian klimatycznych, wzrostu kosztow funk-
cjonowania przewozOow oraz rozwoju nowoczesnych technologii, w tym autobuséw nisko- i zero-
emisyjnych, inteligentnych systemow transportowych (ITS) oraz cyfrowych narzgdzi zarzadzania
transportem publicznym.

Realizacja powyzszych zadan pozwoli na stworzenie nowoczesnego, efektywnego i zinte-
growanego systemu publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim, zapewniajace-
go wysoki poziom dostepnosci komunikacyjnej, ograniczajacego zjawisko wykluczenia transpor-
towego oraz wspierajacego zrobwnowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy catego powiatu.

11.2 Ksztaltowanie wezlow przesiadkowych

Wezly przesiadkowe stanowiag jeden z najwazniejszych elementow systemu transportowego Po-
wiatu Mogilenskiego, umozliwiajac integracje roznych gatezi transportu oraz zwigkszajac efek-
tywnos$¢ funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Ich wlasciwe zaprojektowanie, 10-
kalizacja i organizacja wptywaja bezposrednio na skrocenie czasu podrdzy, poprawe komfortu
pasazerdw oraz zwigkszenie atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidu-
alnego. W warunkach Powiatu Mogilenskiego, charakteryzujacego si¢ znacznym udziatem tere-
now wiejskich oraz silnymi powigzaniami funkcjonalnymi z Inowroctawiem, Gnieznem, Koni-
nem, Bydgoszcza i Poznaniem, rozwo6j nowoczesnych wezléw przesiadkowych stanowi jeden z
podstawowych kierunkéw budowy zintegrowanego systemu mobilnosci.

Rozw¢j infrastruktury przesiadkowej powinien opiera¢ si¢ przede wszystkim na integracji
transportu autobusowego organizowanego przez Powiat Mogilenski z regionalnym i dalekobiez-
nym transportem kolejowym funkcjonujagcym na linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skan-
dawa. Szczegblne znaczenie ma zapewnienie sprawnych powigzan pomi¢dzy autobusami dowo-
zowymi a potgczeniami kolejowymi realizowanymi przez przewoznikdéw regionalnych i1 daleko-
bieznych. Wezty przesiadkowe powinny umozliwia¢ szybkie, bezpieczne 1 intuicyjne przesiadki
pomigdzy transportem autobusowym, kolejowym, rowerowym, pieszym oraz indywidualnym.

Lokalizacja weztow przesiadkowych powinna wynika¢ z analizy potokow pasazerskich,
rozmieszczenia ludnosci, gtownych generatorow ruchu oraz kierunkéw codziennych podrozy
mieszkancow. Kluczowa role w systemie transportowym Powiatu Mogilenskiego powinno pehic
Mogilno jako glowny osrodek administracyjny, edukacyjny i gospodarczy powiatu, w szczegolno-
sci w rejonie dworca kolejowego oraz gtownych przystankéw autobusowych. Istotne znaczenie
powinien posiada¢ rowniez Strzelno, bedace drugim osrodkiem miejskim powiatu, zapewniajagcym
obstuge potudniowej czgsci powiatu oraz integracj¢ komunikacji autobusowej z przewozami re-
gionalnymi. Uzupelniajacg rolg mogg pehic lokalne punkty przesiadkowe zlokalizowane w wiek-
szych miejscowosciach gminnych oraz przy wazniejszych skrzyzowaniach drog wojewddzkich i
powiatowych.
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Wezty przesiadkowe powinny petni¢ zroznicowane funkcje w zaleznos$ci od ich znaczenia
w systemie transportowym. Wezly lokalne powinny zapewnia¢ integracj¢ komunikacji gminnej i
powiatowej oraz obsluge codziennych podrézy mieszkancéw. Wezty ponadlokalne powinny
umozliwia¢ przesiadki pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym, zapewniajgc sprawne
polaczenia z gléwnymi o$rodkami wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz sasiednich regio-
now. Szczegdlng role powinien petni¢ gldowny wezet transportowy w Mogilnie, integrujacy funk-
cje przewozowe w skali calego powiatu oraz stanowigcy podstawowy punkt wymiany pasazeréw
pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym.

Nowoczesne wezty przesiadkowe powinny by¢ wyposazone w infrastrukturg zwiekszajaca
komfort i bezpieczenstwo podroéznych. Szczegolne znaczenie majg parkingi typu ,,Park&Ride”,
umozliwiajace pozostawienie samochodu 1 kontynuowanie podrdzy transportem publicznym. Ich
uzupehieniem powinny by¢ strefy ,,Kiss&Ride” oraz parkingi ,,Bike&Ride”, wyposazone w zada-
Szone i monitorowane miejsca postojowe dla roweré6w. Rozwigzania te sprzyjaja rozwojowi mo-
bilno$ci multimodalnej oraz ograniczeniu ruchu samochodowego w centrach miejscowosci.

Istotnym elementem wyposazenia weztow przesiadkowych powinny by¢ zadaszone perony
autobusowe, odpowiednio wyposazone poczekalnie, czytelny system informacji pasazerskiej,
elektroniczne tablice odjazdéw oraz mozliwo$¢ zakupu biletow zarowno w formie tradycyjnej, jak
i elektronicznej. Wazne jest rowniez zapewnienie odpowiednich warunkow oczekiwania poprzez
montaz tawek, o$wietlenia, monitoringu wizyjnego, urzadzen poprawiajacych bezpieczenstwo
oraz elementéw matej architektury zwiekszajacych estetyke przestrzeni publiczne;.

Projektowanie oraz modernizacja infrastruktury przesiadkowej powinny uwzglgdniaé¢ po-
trzeby 0séb o ograniczonej mobilnosci, w tym oséb starszych, osob z niepetnosprawnosciami oraz
rodzin z dzie¢mi. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia petnej dostepnosci architektonicznej po-
przez budowg¢ pochylni, odpowiednio zaprojektowanych ciggéw pieszych, bezpiecznych przejsé
dla pieszych, wlasciwego oznakowania oraz stosowania rozwigzan ulatwiajacych orientacje w
przestrzeni. W gtownych weztach transportowych wskazane jest rowniez sukcesywne wdrazanie
systemow informacji gtosowej oraz elementow utatwiajacych korzystanie z infrastruktury osobom
z dysfunkcjami wzroku.

Efektywne funkcjonowanie weztow przesiadkowych wymaga nie tylko odpowiedniej in-
frastruktury, lecz réwniez integracji organizacyjnej transportu. Kluczowe znaczenie ma synchro-
nizacja rozktadéow jazdy autobusow i pociaggow, rozwoj jednolitych standardéw informacji pasa-
zerskiej, stopniowa integracja systemow taryfowych oraz rozwdj elektronicznych kanatow sprze-
dazy biletow. W dhuzszej perspektywie wskazane jest wdrazanie rozwigzan umozliwiajacych pla-
nowanie podrozy z wykorzystaniem roéznych srodkdéw transportu w ramach jednego systemu in-
formatycznego.

Wezly przesiadkowe powinny wykorzystywac rozwigzania z zakresu Inteligentnych Sys-
temow Transportowych (ITS), wspierajacych zarzadzanie mobilnoScia oraz poprawe jakosci ob-
stugi pasazerow. Systemy te moga obejmowac dynamiczng informacje pasazerskg, monitoring
zajetosci parkingdw, zarzadzanie ruchem autobusow, monitoring punktualno$ci przewozoéw oraz
integracje danych transportowych z aplikacjami mobilnymi 1 internetowymi. Wdrozenie nowocze-
snych technologii pozwoli zwigkszy¢ efektywnos$¢ funkcjonowania catego systemu transportowe-
go oraz poprawi¢ komfort korzystania z transportu publicznego.

Rozwoj infrastruktury przesiadkowej wpisuje si¢ w cele zrownowazonej mobilnosci oraz
polityki klimatycznej. Wezty przesiadkowe powinny wspiera¢ rozwdj transportu publicznego,
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ruchu rowerowego 1 pieszego, przyczyniajac si¢ do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych,
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu komunikacyjnego. W nowych inwestycjach wskazane jest
uwzglednianie infrastruktury do fadowania pojazdow elektrycznych i rowerow elektrycznych oraz
wykorzystanie odnawialnych zrodet energii, w szczegdlnosci instalacji fotowoltaicznych zasilajg-
cych elementy infrastruktury przesiadkowej.

Planowanie rozwoju weziow przesiadkowych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem
prognoz demograficznych, kierunkdw rozwoju przestrzennego Powiatu Mogilenskiego oraz wyni-
kow badan mobilnosci mieszkancow. Istotne znaczenie ma prowadzenie regularnych analiz poto-
koéw pasazerskich oraz konsultacji spotecznych, umozliwiajacych dostosowanie planowanych in-
westycji do rzeczywistych potrzeb uzytkownikow transportu publicznego. Priorytetem powinno
by¢ dalsze rozwijanie zintegrowanego we¢zta transportowego w Mogilnie, wzmacnianie funkcji
przesiadkowych Strzelna, standaryzacja infrastruktury przystankowej na obszarze calego powiatu,
rozwoj integracji organizacyjnej i taryfowej transportu autobusowego oraz kolejowego, a takze
efektywne wykorzystanie srodkéw krajowych i funduszy Unii Europejskiej przeznaczonych na
rozw0j nowoczesnej infrastruktury intermodalnej i inteligentnych systemow transportowych.

Realizacja wskazanych dziatan umozliwi stworzenie spojnego i nowoczesnego systemu
weztow przesiadkowych, stanowigcego jeden z filarow zintegrowanego transportu publicznego
Powiatu Mogilenskiego. Efektem bedzie poprawa dostgpnosci komunikacyjnej, zwigkszenie
udziatlu transportu zbiorowego w podrézach mieszkancoéw, ograniczenie wykluczenia transporto-
wego oraz wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej 1 spoleczno-gospodarczej calego powiatu.

11.3 Integracja taryfowa transportu publicznego

Efektywny system publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim powinien funk-
cjonowac jako spdjny i zintegrowany system mobilno$ci, umozliwiajacy mieszkancom wygodne,
szybkie 1 intuicyjne przemieszczanie si¢ pomigdzy gminami powiatu oraz gléwnymi osrodkami
ponadlokalnymi. Ze wzgledu na potozenie Powiatu Mogilenskiego na styku wojewodztw kujaw-
sko-pomorskiego i wielkopolskiego szczegdlnego znaczenia nabierajg powigzania transportowe z
Bydgoszcza, Inowroctawiem, Gnieznem, Poznaniem, Strzelnem oraz Zninem. Jednym z najwaz-
niejszych elementéw budowy nowoczesnego systemu transportowego jest integracja taryfowa,
organizacyjna i infrastrukturalna réznych $rodkow transportu publicznego. Integracja ta stanowi
podstawowe narzedzie zwigkszania atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego oraz ograniczania wyko-
rzystania transportu indywidualnego.

Integracja taryfowa polega na stworzeniu jednolitego systemu optat umozliwiajagcego ko-
rzystanie z réznych srodkéw transportu publicznego w ramach jednego biletu lub wspdlnego sys-
temu rozliczen. W warunkach Powiatu Mogilenskiego powinna obejmowaé przede wszystkim
przewozy autobusowe organizowane przez Powiat Mogilenski, przewozy realizowane przez gmi-
ny — w przypadku ich organizacji — oraz regionalny transport kolejowy funkcjonujacy na liniach
przebiegajacych przez Mogilno i okoliczne miejscowosci. Docelowo pasazer powinien mie¢ moz-
liwos¢ odbycia catej podrozy, niezaleznie od liczby przesiadek i wykorzystywanych $rodkow
transportu, w oparciu o jednolite zasady taryfowe oraz wspdlny system sprzedazy biletow.

Podstawowym celem integracji taryfowej w Powiecie Mogilenskim jest uproszczenie ko-
rzystania z transportu publicznego, zwigkszenie jego dostepnosci oraz poprawa konkurencyjnos$ci
wobec transportu samochodowego. Szczeg6lne znaczenie ma to w codziennych relacjach dojaz-
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dowych mieszkancéw do pracy, szkot ponadpodstawowych, uczelni, placéwek ochrony zdrowia
oraz instytucji administracji publicznej zlokalizowanych w Mogilnie, Strzelnie oraz poza grani-
cami powiatu, przede wszystkim w Inowroctawiu, Gnieznie, Bydgoszczy 1 Poznaniu. Integracja
taryfowa powinna prowadzi¢ do skrocenia czasu podrozy, ograniczenia koniecznosci zakupu Kilku
biletow oraz zwigkszenia komfortu korzystania z transportu publicznego.

Proces integracji powinien by¢ realizowany rownolegle na kilku poziomach. Pierwszym z
nich jest integracja taryfowa obejmujaca wprowadzenie wspolnego biletu umozliwiajacego korzy-
stanie z przewozow autobusowych i kolejowych, ujednolicenie zasad stosowania ulg ustawowych
1 samorzgdowych, rozwoj elektronicznych form sprzedazy biletow oraz stopniowe wdrazanie taryf
czasowych lub strefowych. Rozwigzania te zwigkszaja przejrzystos¢ systemu i1 upraszczajg korzy-
stanie z transportu publicznego.

Drugim obszarem integracji powinna by¢ koordynacja rozktadéw jazdy réznych srodkow
transportu. Kluczowe znaczenie ma synchronizacja przyjazdéow i odjazdow autobusow z kursami
pociaggow na stacji kolejowej w Mogilnie. Rozktady jazdy powinny minimalizowac czas oczeki-
wania na przesiadki oraz zapewnia¢ sprawng obstuge podrézy realizowanych zardwno w grani-
cach powiatu, jak i poza jego obszarem.

Trzecim filarem integracji jest integracja infrastrukturalna obejmujaca rozwdj i moderniza-
cje weztow przesiadkowych oraz ich powigzanie z infrastruktura piesza i rowerowa. Szczegolne
znaczenie majg lokalizacje w rejonie dworca kolejowego w Mogilnie, gtéwnych przystankoéw au-
tobusowych oraz centréw miejscowosci gminnych. Wezly te powinny umozliwia¢ wygodne, bez-
pieczne i intuicyjne przesiadki pomiedzy transportem autobusowym, kolejowym, rowerowym oraz
ruchem pieszym.

Nowoczesne wezly przesiadkowe powinny by¢é wyposazone w parkingi typu Park&Ride,
umozliwiajace pozostawienie samochodu i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym, a
takze parkingi Bike&Ride, wspierajace rozwdj mobilnosci rowerowej. Uzupelnieniem powinny
by¢ strefy Kiss&Ride, czytelny system informacji pasazerskiej, zadaszone stanowiska odjazdowe,
monitoring oraz infrastruktura poprawiajaca komfort oczekiwania pasazerow.

Obecnie na terenie Powiatu Mogilenskiego funkcjonuja rézne formy publicznego transpor-
tu zbiorowego obejmujace przewozy autobusowe organizowane przez samorzady, przewozy ko-
mercyjne oraz regionalny transport kolejowy. Ograniczona integracja pomigdzy poszczeg6lnymi
systemami skutkuje niewystarczajaca koordynacja rozktadéw jazdy, odrgbnymi systemami tary-
fowymi oraz utrudnieniami w realizacji podroézy z wykorzystaniem wigcej niz jednego $rodka
transportu. Zjawiska te obnizaja konkurencyjnos$¢ transportu publicznego wzgledem transportu
indywidualnego.

Proces integracji powinien obejmowac wszystkie podmioty uczestniczace w organizacji
przewozow na terenie Powiatu Mogilenskiego, w szczegdlnosci Powiat Mogilenski jako organiza-
tora publicznego transportu zbiorowego, gminy, operatorow wykonujacych przewozy autobusowe
oraz organizatora regionalnego transportu kolejowego. Wspotpraca pomiedzy tymi podmiotami
stanowi warunek skutecznego wdrozenia wspolnego systemu taryfowego, organizacyjnego i in-
formacyjnego.

Integracja transportu publicznego moze by¢ realizowana poprzez zawieranie porozumien
pomigdzy jednostkami samorzadu terytorialnego, tworzenie wspdlnych systemow biletowych oraz
rozwijanie wspolpracy z Samorzagdem Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie koordy-
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nacji przewozow regionalnych. W przysztosci mozliwe jest rOwniez powotanie wspolnej platfor-
my zarzadzania systemem biletowym i dystrybucjg biletéw elektronicznych.

W celu skutecznego wdrozenia integracji taryfowej Powiat Mogilenski powinien rozwijaé
elektroniczne systemy sprzedazy biletéw, wdraza¢ nowoczesne rozwigzania ptatnosci bezgotow-
kowych oraz rozwija¢ aplikacje mobilne umozliwiajace planowanie podrozy, zakup biletow oraz
uzyskiwanie informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym. Perspektywicznym kierunkiem roz-
woju jest rowniez wdrazanie rozwigzan typu Mobility as a Service (MaaS), integrujacych rozne
srodki transportu w ramach jednej platformy cyfrowe;.

Wdrozenie integracji taryfowej i organizacyjnej przyniesie wymierne korzysci zarowno
mieszkancom, jak i jednostkom samorzadu terytorialnego. Dla pasazeréw oznacza wickszg wygo-
de, prostszy system korzystania z transportu oraz ograniczenie kosztéw podrozy, natomiast dla
organizatorow transportu — poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu, lepsze wykorzystanie
infrastruktury oraz ograniczenie natg¢zenia ruchu drogowego i negatywnego oddzialywania trans-
portu na srodowisko.

Integracja taryfowa powinna stanowi¢ jeden z priorytetowych kierunkow rozwoju systemu
transportowego Powiatu Mogilenskiego. Jej konsekwentna realizacja pozwoli na stworzenie no-
woczesnego, zintegrowanego 1 przyjaznego uzytkownikom systemu publicznego transportu zbio-
rowego, odpowiadajacego potrzebom mieszkancOw oraz wspierajagcego rozwoj spoleczno-
gospodarczy powiatu, przy jednoczesnej realizacji celow zrownowazonej mobilnosdci 1 polityki
klimatycznej.

11.4  Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osob niepelnospraw-
nych

Zapewnienie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego dla 0séb z niepetlnosprawnosciami
oraz 0sOb o ograniczonej mobilnosci stanowi jeden z podstawowych warunkow realizacji polityki
zrownowazonego transportu i przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu na terenie Powia-
tu Mogilenskiego. Dziatania w tym zakresie powinny by¢ zgodne z zasadami projektowania uni-
wersalnego, przepisami ustawy o zapewnianiu dost¢pnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami,
ustawg o publicznym transporcie zbiorowym oraz krajowymi i europejskimi standardami dostgp-
nosci infrastruktury transportowe;j.

Znaczenie dostepnosci transportowej w Powiecie Mogilenskim jest szczegdlnie istotne ze
wzgledu na rozproszong strukture osadnicza, wysoki udziat terendw wiejskich oraz koncentracje
najwazniejszych ustug administracyjnych, edukacyjnych, zdrowotnych i spotecznych w Mogilnie
oraz Strzelnie, a takze w o$rodkach ponadpowiatowych, takich jak Inowroctaw, Gniezno czy
Bydgoszcz. Dla znacznej czgsci mieszkancow transport publiczny pozostaje podstawowym $rod-
kiem umozliwiajacym dostep do rynku pracy, edukacji, ochrony zdrowia oraz uslug publicznych.
Z tego wzgledu system transportowy powinien zapewnia¢ mozliwos¢ samodzielnego, bezpieczne-
go 1 godnego przemieszczania si¢ wszystkim uzytkownikom, niezaleznie od wieku, stanu zdrowia
czy stopnia sprawnosci.

Podstawowym celem dzialan zwigzanych z dostosowaniem infrastruktury przystankowej
jest zapewnienie réwnego dostepu do publicznego transportu zbiorowego poprzez eliminowanie
barier architektonicznych i1 funkcjonalnych, zwigkszenie samodzielno$ci osob z niepetnosprawno-
Sciami, poprawe bezpieczenstwa korzystania z transportu oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia
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komunikacyjnego. Realizacja tych celow wymaga systematycznej modernizacji przystankow au-
tobusowych, weztow przesiadkowych oraz ciggdw pieszych prowadzacych do infrastruktury
transportowej na obszarze catego Powiatu Mogilenskiego.

Dostosowanie infrastruktury powinno obejmowac przede wszystkim likwidacje barier architekto-
nicznych poprzez budowe pochylni o odpowiednich parametrach technicznych, stosowanie pod-
wyzszonych peronéw i odpowiednio uksztaltowanych kraweznikéw umozliwiajacych wygodne
wsiadanie do autobuséw, eliminacje progéw i innych przeszkdd terenowych oraz zapewnienie
utwardzonych, réwnych 1 antyposlizgowych nawierzchni w obrebie przystankow oraz doj$¢ do
nich. Istotnym elementem jest rowniez zachowanie odpowiedniej szerokosci ciggéw komunika-
cyjnych oraz wyposazenie gtownych punktow przesiadkowych w rozwigzania utatwiajace poko-
nywanie roznic wysokosci.

Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ bezpieczenstwu doj$¢ do przystankow komunikacyj-
nych. W tym celu konieczna jest sukcesywna rozbudowa infrastruktury pieszej obejmujacej chod-
niki prowadzace do przystankow, odpowiednie oswietlenie, bezpieczne przejscia dla pieszych
oraz eliminacj¢ miejsc kolizyjnych z ruchem samochodowym. W lokalizacjach o wigkszym nate-
zeniu ruchu wskazane jest stosowanie rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo, takich jak azyle
dla pieszych, sygnalizacja $wietlna oraz urzadzenia wspomagajace osoby o ograniczonej sprawno-
$ci ruchowej i sensorycznej.

Istotnym elementem dostgpnos$ci transportu publicznego jest uwzglednienie potrzeb osob
niewidomych 1 stabowidzacych. W tym zakresie nalezy stosowa¢ nawierzchnie prowadzace i
ostrzegawcze, pola uwagi przy krawedziach peronow i przejsciach dla pieszych, kontrastowe
oznaczenia elementdéw infrastruktury oraz rozwigzania ulatwiajace orientacj¢ przestrzenng. Uzu-
petnieniem tych dziatan powinno by¢ stopniowe wdrazanie systemoéw glosowej informacji pasa-
zerskiej oraz czytelnego oznakowania przystankow i weztow przesiadkowych.

Nowoczesna infrastruktura transportowa powinna zapewnia¢ wszystkim uzytkownikom 1a-
twy dostep do aktualnej informacji pasazerskiej. W zwiazku z tym przystanki autobusowe oraz
glowne wezty przesiadkowe na terenie Powiatu Mogilefiskiego powinny by¢ wyposazane w czy-
telne rozktady jazdy, tablice informacyjne o wysokim kontrascie oraz — w miejscach o najwigk-
szym natezeniu ruchu — elektroniczne systemy dynamicznej informacji pasazerskiej. Szczegolne
znaczenie ma rozwoj systemu informacji pasazerskiej w rejonie dworca kolejowego i autobuso-
wego w Mogilnie jako gldéwnym wezle transportowym powiatu oraz w innych lokalizacjach inte-
grujacych transport autobusowy z kolejowym.

Pelna dostgpno$¢ publicznego transportu zbiorowego wymaga jednoczesnego dostosowa-
nia infrastruktury oraz taboru autobusowego. Przewozy uzytecznos$ci publicznej powinny by¢ re-
alizowane z wykorzystaniem autobusow niskopodtogowych lub czesciowo niskopodtogowych,
wyposazonych w rampy dla osob poruszajacych si¢ na wozkach, wydzielone miejsca dla osob o
ograniczone] mobilno$ci oraz systemy informacji wizualnej 1 gtosowej. Dopiero kompleksowe
podejsécie obejmujace zarowno infrastrukture, jak i tabor zapewni rzeczywistg dostepnos¢ systemu
transportowego.

Na terenie Powiatu Mogilenskiego powinny obowigzywac jednolite standardy projektowa-
nia infrastruktury transportowej oparte na zasadach projektowania uniwersalnego, uwzgledniajace
potrzeby osob starszych, osoéb z niepetnosprawnosciami, rodzin z dzieémi oraz oséb czasowo
ograniczonych ruchowo. Wszystkie nowe inwestycje oraz modernizacje infrastruktury przystan-
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kowej powinny by¢ poprzedzone analizg dostepnosci oraz realizowane zgodnie z obowigzujacymi
standardami technicznymi.

Skuteczna realizacja polityki dost¢pnosci wymaga rowniez Scistej wspoOtpracy Powiatu
Mogilenskiego z gminami, organizacjami reprezentujgcymi osoby z niepetnosprawnosciami oraz
zarzadcami infrastruktury transportowej. Istotnym elementem tego procesu powinno by¢ prowa-
dzenie konsultacji spotecznych oraz okresowych audytow dostepnosci, umozliwiajacych identyfi-
kacje istniejacych barier oraz dostosowywanie rozwigzan do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

Kompleksowe dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oso6b z niepeino-
sprawnosciami przynosi wymierne korzysci spoteczne 1 gospodarcze. Przyczynia si¢ do zwicksze-
nia integracji spotecznej, poprawy jakosci zycia mieszkancow, wzrostu samodzielnosci osob o
ograniczonej mobilnosci oraz ograniczenia wykluczenia transportowego. Jednoczesnie wptywa na
zwigkszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, bardziej efektywne wykorzystanie
infrastruktury oraz popraw¢ dostepnosci ustug publicznych na obszarze catego powiatu.

Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oso6b z niepetnosprawnosciami po-
winno stanowic¢ jeden z priorytetowych kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
Powiecie Mogilenskim. Szczegdlne znaczenie maja dziatania obejmujace sukcesywng likwidacje
barier architektonicznych na przystankach i weztach przesiadkowych, poprawe bezpieczenstwa
doj$¢ do infrastruktury transportowej, rozwoj dostepnych systemoéw informacji pasazerskiej, inte-
gracj¢ infrastruktury przystankowej z nowoczesnym taborem autobusowym, wdrazanie jednoli-
tych standardow dostgpnosci na obszarze calego powiatu oraz prowadzenie regularnych audytow
dostepnosci 1 konsultacji spotecznych.

Realizacja wskazanych dziatan pozwoli na stworzenie nowoczesnego, dostepnego i przy-
jaznego mieszkancom systemu publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Mogilenskim, za-
pewniajacego rowny dostep do ustug publicznych oraz wspierajacego spdjnosé¢ spoteczng, aktywi-
zacje zawodowa mieszkancow i zrownowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy powiatu.

115 Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzona analiza spoteczno-gospodarcza, przestrzenna, demograficzna oraz transportowa
wskazuje, ze Powiat Mogilenski nalezy do jednostek samorzadu terytorialnego o typowo miejsko-
wiejskim charakterze, w ktorych sprawnie funkcjonujacy publiczny transport zbiorowy stanowi
jeden z kluczowych czynnikow warunkujacych spdjnos¢ spoteczna, dostepnos¢ ustug publicznych
oraz rozwo0j gospodarczy. Powiat charakteryzuje si¢ znacznym udzialem terenéw wiejskich, roz-
proszong siecig osadniczg oraz silnymi powigzaniami funkcjonalnymi z Inowroctawiem, Gnie-
znem, Koninem, Bydgoszcza 1 Poznaniem. Szczegélne znaczenie posiada rowniez linia kolejowa
nr 353, stanowigca podstawowy element regionalnego systemu transportowego.

Analiza uwarunkowan demograficznych potwierdza utrzymywanie si¢ dlugotrwatych nie-
korzystnych trendow obejmujacych spadek liczby mieszkancoéw, ujemny przyrost naturalny, od-
ptyw ludzi mtodych oraz postgpujace starzenie si¢ spoteczenstwa. Prognozy GUS wskazuja, ze
proces depopulacji bedzie kontynuowany w kolejnych latach, co oznacza konieczno$¢ dostosowa-
nia systemu transportowego do zmieniajacych si¢ potrzeb przewozowych mieszkancoéw. Malec¢
bedzie znaczenie przewozow szkolnych, natomiast wzrosnie zapotrzebowanie na transport zapew-
niajacy dostep do ustug zdrowotnych, administracyjnych oraz handlowych dla rosnacej liczby
Seniorow.
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Jednoczes$nie powiat posiada liczne atuty rozwojowe. Korzystne potozenie na styku woje-
wodztw kujawsko-pomorskiego 1 wielkopolskiego, rozwinigte rolnictwo, przemyst rolno-
spozywczy i chemiczny, potencjal turystyczny zwigzany z Pojezierzem Gnieznienskim oraz cenne
dziedzictwo kulturowe tworza podstawy dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Warunkiem
petnego wykorzystania tych potencjatow jest jednak zapewnienie odpowiedniej dostepnosci trans-
portowej zarowno mieszkancom, jak i osobom dojezdzajacym do pracy oraz turystom.

Plan transportowy zaklada budowg spdjnego systemu publicznego transportu zbiorowego,
ktorego podstawg beda linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej, zapewniajace
potaczenia pomiedzy gminami, miejscowosciami wiejskimi oraz gtownymi generatorami ruchu.
Ze wzgledu na charakter powiatu rozwoj sieci potaczen powinien mie¢ charakter etapowy i ela-
styczny, dostosowany do rzeczywistego popytu oraz mozliwosci finansowych samorzadu, w
szczegblnosci z wykorzystaniem $rodkéw Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych. Ozna-
cza to konieczno$¢ systematycznego monitorowania potrzeb przewozowych mieszkancow i stop-
niowego rozszerzania oferty w miar¢ pojawiania si¢ nowych zrédet finansowania.

Istotnym kierunkiem rozwoju powinno by¢ rowniez zwigkszanie integracji réznych $rod-
kow transportu. Szczegdlne znaczenie ma koordynacja komunikacji autobusowej z transportem
kolejowym, umozliwiajagca wygodne przesiadki w Mogilnie oraz zapewniajaca mieszkancom do-
step do regionalnych i ponadregionalnych potaczen kolejowych. Roéwnocze$nie rozwijane powin-
ny by¢ nowoczesne systemy informacji pasazerskiej, rozwigzania cyfrowe oraz infrastruktura
przystankowa poprawiajaca komfort korzystania z komunikacji publiczne;.

Realizacja zapisow planu przyczyni si¢ nie tylko do poprawy mobilnosci mieszkancow, ale
réwniez do ograniczenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, zwigkszenia atrakcyjno$ci in-
westycyjnej powiatu, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz realizacji celoéw polityki
klimatycznej poprzez stopniowe zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w podrézach miesz-
kancow.

Kluczowe wnioski

1. Powiat Mogileniski charakteryzuje si¢ rozproszong strukturg osadnicza oraz wysokim
udziatem ludnosci wiejskiej, co wymaga utrzymywania dobrze zorganizowanego systemu
publicznego transportu zbiorowego zapewniajacego dostep do podstawowych ushug pu-
blicznych.

2. Najwazniejszym wyzwaniem pozostaja niekorzystne procesy demograficzne obejmujace
depopulacje 1 starzenie si¢ spoteczenstwa, ktore beda wplywaty na strukture przysztych
potrzeb przewozowych.

3. Podstawowym zadaniem organizatora transportu powinno by¢ zapewnienie mieszkancom
wszystkich gmin mozliwosci dojazdu do Mogilna jako gldwnego centrum administracyj-
nego, edukacyjnego i ushugowego oraz do Strzelna jako drugiego waznego osrodka lokal-
nego.

4. Roéwnie istotne pozostaje zapewnienie sprawnych polaczen z regionalnymi osrodkami za-
trudnienia 1 edukacji, przede wszystkim z Inowroctawiem, Gnieznem, Koninem, Bydgosz-
czg 1 Poznaniem.

5. Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ rozwijany komplementarnie wobec transportu
kolejowego, z zapewnieniem dogodnych przesiadek oraz synchronizacji rozkladoéw jazdy.
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Ze wzgledu na ograniczone mozliwo$ci finansowe powiatu rozwdj sieci polgczen powi-
nien odbywac si¢ etapowo, a zakres oferty przewozowej powinien by¢ uzalezniony od do-
stepnosci srodkdw zewnetrznych, zwlaszcza Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobuso-
wych.

Konieczne jest utrzymanie wysokiej dostepnosci transportowej dla mieszkancoéw terendw
wiejskich, przeciwdziatajac zjawisku wykluczenia komunikacyjnego oséb starszych, mto-
dziezy oraz gospodarstw domowych nieposiadajacych samochodu.

Wraz ze zmianami demograficznymi nalezy stopniowo dostosowywaé oferte przewozowa
do rosngcych potrzeb o0sob starszych, zapewniajac odpowiednig czestotliwos¢ kurséw do
placowek ochrony zdrowia, administracji i ustug.

Rozw¢j transportu publicznego powinien by¢ wspierany przez nowoczesne systemy in-
formacji pasazerskiej, cyfryzacje ustug, poprawg infrastruktury przystankowej oraz podno-
szenie standardu taboru.

Skuteczna realizacja planu transportowego bedzie jednym z najwazniejszych instrumentow
wzmacniania spojnosci spotecznej i terytorialnej Powiatu Mogilenskiego oraz zwigkszania
jego konkurencyjnosci gospodarczej, atrakcyjnosci inwestycyjnej i jakosci zycia miesz-
kancow.
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